St dt Drucksache Nr. Termin
a
Oberhausen B/16/2282-01 | 13.02.2017 Rat der Stadt
Beschlussvorlage offentlich

Vorlage | Ergebnis |Beschluss-
Termin Gremium

zur* kontrolle*

26.01.2017 Umweltausschuss \Y
31.01.2017 Bezirksvertretung Osterfeld A
01.02.2017 Bezirksvertretung Alt-Oberhausen A
02.02.2017 Bezirksvertretung Sterkrade A
02.02.2017 Finanz- und Personalausschuss \Y
07.02.2017 Planungsausschuss V
13.02.2017 Rat der Stadt B
Beratungsgegenstand

Larmaktionsplan Oberhausen — Stufe 2
Entscheidung Uber die vorgebrachten Stellungnahmen und Beschlussfassung

Beschlussvorschlag

1. Der Rat der

Stadt beschlielt

nach eingehender

Abwagung,

die zum Entwurf des

Larmaktionsplans eingegangenen Stellungnahmen entsprechend der Tabellen in Anlage 6 und 7
des Larmaktionsplans (Anlage 1 dieser Beschlussvorlage) zu bertcksichtigen.

2. Der Rat der Stadt beschlieRt den Larmaktionsplan der zweiten Stufe fiir die Stadt Oberhausen in
der Fassung vom November 2016.
Dieser Beschluss erfolgt auf der gesetzlichen Grundlage des § 47 d in Verbindung mit § 47 e
Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der derzeit gultigen Fassung.

3. Die Verwaltung wird beauftragt, die MaRnahmen — soweit sie im Einflussbereich der Verwaltung
liegen — im Rahmen der finanziellen Méglichkeiten umzusetzen.

Beschlussfassung (B)

Anhorung vollzogen (AV)
Kenntnisnahme (K)

Bereichsleiter Dezernat 4 Kammerer Oberbiirgermeister
Bereich 2-2 Umwelt, Gesundheit,
Bereich Umweltschutz | 6kologische
Stadtentwicklung
und -planung
Werntgen-Orman Lauxen Tsalastras Schranz
20.12.2016 Datum 21.12.2016 Datum 12.01.2017 Datum 18.01.2017
* Vorlage zur: * Ergebnis : Beschlusskontrolle: Beteiligung:
Anhorung (A) Zustimmung (Z)
Kenntnisnahme (K) Ablehnung (A) Ja oder nein Personalrat [1
Vorberatung (V) Anderung (A)

Gleichstellungsstelle []
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Stadt
Oberhausen

Drucksache Nr.

B/16/2282-01

Termin

13.02.2017

Rat der Stadt

4. Der Rat der Stadt Oberhausen appelliert an die betreffenden externen Institutionen, insbesondere
an die Deutsche Bahn AG, den Landesbetrieb Strallenbau NRW und die Bezirksregierung
Dusseldorf, die in ihre Zustandigkeit fallenden MalRnahmen dieses Larmaktionsplans moglichst

bald umzusetzen.
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B/16/2282-01 | 13.02.2017 Rat der Stadt

Oberhausen
Bezuq
M/16/0119-01 Ergebnisse der Larmkartierung Umweltausschuss  04.09.2014
M/16/0952-01 LAP 2 - Sachstandsbericht Umweltausschuss 18.06.2015
M/16/1637-01 EAP 2 - MalRhahmen und

Offentlichkeitsbeteiligung Umweltausschuss  02.06.2016
Konsequenzen

a) Finanzielle
keine [
ja [X]

Die geschatzten Kosten flr die kurzfristigen MaRnahmen in der Verantwortung der Stadt Oberhausen
aus dem Larmaktionsplan der zweiten Stufe belaufen sich auf insgesamt ca. 5.650.000 Euro. Da ein
grolker Teil der MalRnahmen durch Mittel des Kommunalinvestitionsforderungsgesetzes finanziert
werden kann, verbleibt fir die tGbrigen Malinahmen nur noch ein geschatzter Betrag von 131.300 Euro,
der in den nachsten flinf Jahren beim Bereich 5-6 Tiefbau bereitzustellen ist. Dezidierte Ausfuhrungen
zu den Kostenschatzungen sind im Begrundungstext unter Punkt 3 enthalten.

b) Sonstige

Begriindung

1. Anlass, rechtlicher Hintergrund und Zielrichtung des Larmaktionsplans

Die Larmbelastung ist ein groles Umweltproblem. Dies gilt insbesondere in Stadten und
Ballungsraumen, wo die Belastungen durch die Vielzahl der Larmquellen besonders hoch sind. Larm
verursacht Krankheiten und vermindert das Wohlbefinden von Menschen. Durch Larm werden
Wohngebiete unattraktiv und Immobilienpreise sinken. Es entstehen zusatzlich hohe Folgekosten. Um
auf dieses Problem zu reagieren, hat die Europdische Union im Jahr 2002 die sogenannte
Umgebungslarmrichtlinie  (2002/49/EG) verabschiedet, die in den §§ 47a - 47f des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) in deutsches Recht umgesetzt wurde. Mit diesen
gesetzlichen Regelungen sollen schadliche Auswirkungen und Belastigungen durch Umgebungslarm
verhindert und vermindert, bzw. es soll ihrem Entstehen vorgebeugt werden. Als LArmquellen werden
im Rahmen der Umgebungslarmrichtlinie der Stralenverkehrslarm, der Schienenverkehrslarm, der
Flugverkehrslarm und der Larm von bestimmten Industrieanlagen (die der Richtlinie 2008/1/EG Uber
die integrierte Vermeidung und Verminderung von Umweltverschmutzung unterliegen) berlcksichtigt.

Die Stadt Oberhausen ist nach § 47 d BImSchG verpflichtet Larmaktionsplane aufzustellen. Im Jahr
2010 wurde der erste Larmaktionsplan mit MalRnahmen zum Larmschutz vom Rat der Stadt
beschlossen. Die beschlossenen Mallnahmen wurden in den folgenden Jahren umgesetzt (vgl.
M/15/2645-01). Nach der EU-Richtlinie ist der Larmaktionsplan alle funf Jahre zu Uberprifen und
fortzuschreiben. Daher wurde nun fir die Stadt Oberhausen ein Larmaktionsplan der zweiten Stufe
aufgestellt.
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Grundlage fur den Larmaktionsplan ist die Larmkartierung (vgl. M/16/0119-01). Dabei werden die
Larmimmissionen der oben genannten Quellen berechnet. Nach der 34. Verordnung zur Durchfiihrung
des Bundesimmissionsschutzgesetzes (34. BImSchV) Uber die Larmkartierung sind — fir jede
Larmquelle getrennt — die Larmpegel ab 55 dB(A) flir den 24-Stunden-Wert (Lpeny) und ab 50 dB(A) fur
den Nachtwert (Lyign:) darzustellen.

Da beim Flugverkehr diese Werte auf dem Stadtgebiet von Oberhausen nicht erreicht werden und im
Einwirkungsbereich der relevanten Industrieanlagen keine Burgerinnen und Burger wohnen, sind
ausschliel3lich der StralRenverkehrslarm (Stral3en mit einer durchschnittlichen taglichen Verkehrsstarke
von mehr als 4.000 Kfz/24h) und der Schienenverkehrslarm (alle Schienenstrecken des Bundes und
die StralRenbahnstrecken 112) die relevanten Larmquellen fir eine Larmaktionsplanung auf dem
Oberhausener Stadtgebiet. Im Vergleich zur ersten Stufe sind in der zweiten Stufe nun deutlich mehr
Stralien und alle Schienenstrecken zu berilcksichtigen. Bei den folgenden Fortschreibungen wird die
Grundlage dann gleich bleiben.

Durch Larmaktionsplane sollen die Larmprobleme und Larmauswirkungen in den Gebieten, die sich bei
der Kartierung als besonders belastet herausgestellt haben, geregelt werden. Es sollen potenziell
gesundheitsgefahrdende Larmbelastungen vermieden, Belastigungen verringert und ein ungestorter
Schlaf ermdglicht werden. Als Ausldsewerte fir eine Larmaktionsplanung werden — wie auch schon im
ersten Larmaktionsplan Oberhausen — 65 dB(A) fir den 24h-Mittelungspegel Lpey und 55 dB(A) fir den
Nacht-Mittelungspegel Lyign: festgelegt. Diese Werte wurden in Anlehnung an die Ergebnisse der
Larmwirkungsforschung angesetzt, da bei deren Unterschreitung bei dauerhafter Exposition
gesundheitliche Beeintrachtigungen der betroffenen Menschen weitgehend auszuschlielen sind. Da in
der EU-Richtlinie keine Grenzwerte festgesetzt werden, hatte das Landesumweltministerium im Jahr
2008 in einem Runderlass als Ausléseschwellen fur die Larmaktionsplanung Larmpegel >70 dB(A) fur
den 24h-Pegel oder >60 dB(A) fir den Nacht-Pegel empfohlen. Es bleibt aber im Ermessen der
Gemeinde als zustandige Behorde, strengere als die genannten Kriterien zu verwenden, wovon die
Stadt Oberhausen aus den genannten Grinden Gebrauch macht.

Die Gemeinde kann in dem Larmaktionsplan Malinahmen entwickeln und eine Priorisierung fir die
Umsetzung festlegen. Nach den Vorgaben des Anhangs V der EU-Richtlinie muss ein Larmaktionsplan
dazu unter anderem Angaben zu den bereits vorhandenen MalRhahmen, zu den MalRnahmen fir die
nachsten finf Jahre und zu MalRnahmen nach den funf Jahren (langfristige Strategie) enthalten. Es
mussen zusatzlich Angaben zur Anzahl der durch die geplanten Malinahmen entlasteten Birgerinnen
und Burger gemacht werden und Gebiete benannt werden, die vor der Zunahme von Larm geschutzt
werden sollen (,Ruhige Gebiete®).

Ein wesentlicher Bestandteil bei der Aufstellung des Larmaktionsplans ist die Beteiligung der
Offentlichkeit. Dabei sollen die Biirgerinnen und Blirger die Mdoglichkeit erhalten, sich in den Prozess
der Erarbeitung des Larmaktionsplans mit seinen MaRnahmen einzubringen. Die Trager offentlicher
Belange sind ebenfalls zu beteiligen, da deren Aufgabenbereich durch den Larmaktionsplan berihrt
sein kann.

Die Umsetzung der MafRnahmen erfolgt auf Grundlage des bestehenden Larmschutzrechts und im
Rahmen der verfiigbaren Haushaltsmittel. Grenzwerte, die verpflichtend einzuhalten waren, enthalt der
Larmaktionsplan nicht. Auch kdnnen durch die Aufstellung eines Larmaktionsplans keine
Rechtsanspriiche zur Durchsetzung von Malnahmen abgeleitet werden. In einigen Fallen ist die
Gemeinde selbst nicht fir die Umsetzung von MalRnahmen zustandig. Dies gilt insbesondere fir
Malnahmen an Autobahnen oder an den Schienenstrecken des Bundes. In solchen Fallen, in denen
die Stadt Oberhausen nicht selber Baulasttrager ist, sind die zustandigen Behoérden rechtzeitig in die
Planungen mit einzubeziehen.
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2. FErarbeitung des Larmaktionsplans der zweiten Stufe fir die Stadt Oberhausen und
Mitwirkung der Offentlichkeit

Der Larmaktionsplan der zweiten Stufe fir die Stadt Oberhausen wurde durch das Ingenieurbiro LK
Argus GmbH erarbeitet. Der Prozess wurde durch eine verwaltungsinterne Arbeitsgruppe begleitet. Die
Arbeitsgruppe bestand aus den Bereichen Gesundheitswesen, Regional-, Stadt- und Quartiersplanung,
Verkehrsplanung und Tiefbau, Recht und Umweltschutz.

Zunachst wurde auf Grundlage der Larmkartierung ein Entwurf des Larmaktionsplans erstellt. Die
Trager o6ffentlicher Belange hatten in der Zeit vom 13. Juni 2016 bis zum 13.Juli 2016 die Gelegenheit
Stellungnahmen zu diesem Entwurf abzugeben. Insgesamt sind 22 Stellungnahmen bei der
Stadtverwaltung eingegangen, die durch das Ingenieurbliro ausgewertet und in den Entwurf
eingearbeitet wurden. Im Anschluss konnten sich die Blrgerinnen und Bulrger wahrend der Offenlage
im Zeitraum vom 25. August 2016 bis zum 22. September 2016 zu den vorgeschlagenen Malinahmen
aulern. Eine Beteiligung war per E-Mail oder Post, persénlich beim Bereich Umweltschutz oder im
Rahmen der drei Infoveranstaltungen in den Bezirken moglich. Insgesamt haben sich ca. 100
Blrgerinnen und Burger beteiligt und es wurden 39 Anregungen und Hinweise eingereicht. Die
Eingaben und die dazu verfassten Stellungnahmen sind der Anlage 1 zu entnehmen. Zu allen
Anregungen und Hinweisen wird jeweils aufgefuhrt, ob und wie sie in der endgultigen Fassung des
Larmaktionsplans berlcksichtigt werden, bzw. aus welchen Griinden sie gegebenenfalls nicht
aufgenommen werden konnten. Der Larmaktionsplan wurde entsprechend erneut Uberarbeitet und
steht nun in der Fassung vom Dezember 2016 auf der Internetseite der Stadt Oberhausen
www.oberhausen.de/laermaktionsplan zur Ansicht und zum Download bereit. Die Fraktionen im Rat der
Stadt und in den Bezirksvertretungen erhalten den Larmaktionsplan zudem in digitaler Form als CD fur
die Beratungen in den Gremien.

Grundlage des Larmaktionsplans ist die Analyse der Larmbelastungssituation. Eine Bewertung der
Larmbelastungssituation erfolgt durch die Auswertung der Larmkartierung im Hinblick auf die
Betroffenenzahlen. Durch eine Verschneidung der betroffenen Einwohnerzahlen mit der H6he der
Larmbelastung wird die einwohnerbezogene Larmbetroffenheit ermittelt. Ergebnis ist eine
Larmkennziffer (LKZ) fur die belasteten Stralkenabschnitte. Die LKZ dient als Grundlage fir die
Definition von MaBnahmenbereichen und ihrer Priorisierung. Insgesamt wurden im zweiten
Larmaktionsplan durch den Gutachter 63 Stral3enabschnitte (davon 10 Autobahnabschnitte) festgelegt,
fur die die Umsetzung von MalRnahmen vorgesehen ist. Davon befinden sich 4 Malinahmenbereiche
im Stadtteil Osterfeld, 28 in Alt-Oberhausen und 31 in Sterkrade. Es handelt sich insgesamt um acht
Bereiche in der ersten Prioritat, 22 Abschnitte in der zweiten Prioritdt und nochmal 33 in der dritten
Prioritat, die ihrer Dringlichkeit entsprechend nach und nach abgearbeitet werden sollen. Die Einordung
in die Prioritatsstufen richtet sich nach der Héhe der LKZ. In Anlage 2 sind die MalRhahmenbereiche fir
den Stral3en- und StralRenbahnverkehrslarm nach Prioritatsstufen dargestellt.

Im Larmaktionsplan werden die bereits durchgefiihrten MaRhahmen und bestehenden Planungen
beschrieben und Strategien zur Larmminderung aufgezeigt. Daran knlpft die Entwicklung des
MaBRhahmenkonzeptes an kommunalen StraBen an. Auf Grundlage der Analyse der
Emissionsfaktoren  (Kfz-Verkehrsmenge, Schwerverkehrsanteil, = Geschwindigkeiten) in den
MafRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung werden kurzfristige und langfristige Malnahmen
entwickelt. Dazu werden vier Konzepte beschrieben fir die grundsatzlich larmwirksamen MalRhahmen

- Geschwindigkeitsreduzierungen,

- Lkw-Nachtfahrverbote,

- strallenrdumliche MaRnahmen und
- Fahrbahnsanierungen.
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Geschwindigkeitsreduzierungen sind unter anderem an der Neumihler Stra3e, der Obermeidericher
Stralle und der Steinbrinkstralle vorgesehen, teilweise fur den gesamten Tag oder auch nur fur den
Nachtbereich. Die Lkw-Nachtfahrverbote sind zunadchst hinsichtlich der Auswirkungen und
Realisierbarkeit zu prifen und daher als Prifauftrage formuliert, zum Beispiel an der Neumduhler
Stralde, der Friedrichstralle und der Brandenburger Strale. Unter straBenrdumlichen Malinahmen ist
unter anderem das Abriicken der Larmquelle von den Hausfassaden zu verstehen, z. B. durch eine
Veranderung der Aufteilung des StralRenraums. Solche MafRnahmen sind an der Teutoburger Stralle
und der Fernewaldstralle vorgesehen. Fahrbahnsanierungen mit larmminderndem Asphalt sind unter
anderem an der Hermann-Albertz-Stral’e, Buschhausener Strale und der Neumuhler Stral3e
festgesetzt. Am Beispiel der Neumihler Strale wird deutlich, dass in einigen Fallen mehrere
MaRnahmen notwendig sind, um die hohen Larmbelastungen zu senken. Nur Uber ein
Malnahmenbuindel ist eine notwendige Entlastung zu erreichen.

Alle 63 MaRnahmenbereiche sind in der Anlage zum Larmaktionsplan in Form von Steckbriefen
ausflihrlich beschrieben. Teilweise sind die MalRnahmen als Prufauftrdge formuliert. Dadurch soll
sichergestellt werden, dass die konkreten Bedingungen vor Ort bzw. die Interessen von Anliegern
angemessen berlcksichtigt werden koénnen. Beispielhaft seien hier die Prifauftrage Lkw-
Nachtfahrverbot genannt, bei denen z. B. die Situation der ansassigen Betriebe zu berticksichtigen ist,
oder die Prifauftrage zur Geschwindigkeitsreduzierung, bei denen die Machbarkeit der Koordination
der betroffenen Lichtsignalanlagen geprift werden muss. Nach positiver Prifung kénnen die
MaRnahmen anschlieBend umgesetzt werden. Fur die kurzfristigen MaRBnahmen gilt ein
Umsetzungszeitraum von funf Jahren. In Anlage 3 sind die geplanten Mallnahmen fur alle 63
MaRnahmenbereiche, die in der Karte in Anlage 2 dargestellt sind, tabellarisch aufgelistet.

In einem weiteren Kapitel werden die MaBnahmen an den Bundesautobahnen und an den
Schienenstrecken des Bundes aufgefuhrt. Die Planung und Umsetzung der Mallnahmen liegt in
diesen Fallen nicht in der Verantwortung der Stadt Oberhausen. Es handelt sich um vorgesehene
Malnahmen aus den Larmsanierungsprogrammen des Landesbetriebs Stralen.NRW und der
Deutschen Bahn AG und in den Fallen der sogenannten ,Betuwe-Strecke” und des Um-/Ausbaus des
Autobahnkreuzes Oberhausen um Malinahmen der Larmvorsorge. Die MaRnahmen werden auf der
Grundlage der nationalen und nicht der europaischen Gesetzgebung umgesetzt. Die Auslésewerte der
Larmaktionsplanung in Oberhausen finden bei diesen Planungen keine Berticksichtigung. Im Fall der
Larmvorsorge handelt es sich um deutlich niedrigere Grenzwerte. Bei der Larmsanierung sind sie
etwas hoher.

Die entsprechenden Maflnahmen wurden nach Angaben des jeweiligen Baulasttrdgers in den
Aktionsplan bernommen. Leider konnte in Bezug auf kurzfristige Geschwindigkeitsreduzierungen auf
den Bundesautobahnen BAB 2 und BAB 3 bis zur Durchfuhrung des Ausbaus ,Kreuz Oberhausen®
kein Einvernehmen mit dem Landesbetrieb Strallen.NRW und der Bezirksregierung Disseldorf erzielt
werden, sodass diese MalRnahme gestrichen werden musste. Eine Ubersicht der MaRnahmenbereiche
an den Schienenstrecken des Bundes findet sich in Anlage 4.

Ein weiterer Teil des Larmaktionsplans ist die Festlegung von sogenannten ,Ruhigen Gebieten®. Auf
Grundlage einer Gesamtlarmbetrachtung und der Verschneidung mit geeigneten Flachen (Frei- und
Grunflachen) wurden die ruhigen Gebiete festgelegt. Ziel nach der Umgebungslarmrichtlinie ist es im
Sinne der Vorsorge, die festgelegten Gebiete gegen die Zunahme von Larm zu schutzen. Genaue
Vorgaben Uber nicht zu Gberschreitende Larmwerte oder GebietsgréRen macht die EU-Richtlinie nicht.

Drucksache Nr.: B/16/2282-01 / Seite 6 von 9



209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221
222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
254
255
256
257
258

Stadt Drucksache Nr. Termin
Oberhausen B/16/2282-01 13.02.2017 Rat der Stadt

Auf der Grundlage von Empfehlungen der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz
(LAI) wurden durch das Ingenieurbiro folgende Kategorien festgelegt:

- Ruhige Gebiete mit einer sehr ruhigen Kernflache (Mindestgrofie 50 ha, Kernflache mit einem Lpgy
<50 dB(A))

- Ruhige siedlungsnahe Erholungsflachen (Mindestgrofie 3 ha, Lpey < 55 dB(A))

Die beiden Naturschutzgebiete ,Hiesfelder Wald“ und ,Im Fort® werden der ersten Kategorie
zugeordnet. Die beiden Gebiete stellen wichtige Erholungsraume im Stadtgebiet von Oberhausen dar.
In der zweiten Kategorie sind zum Beispiel das Landschaftsschutzgebiet Klosterhardt oder der
Revierpark Vonderort enthalten. Die Gebiete dieser Kategorie stellen wichtige innerstadtische
Erholungsraume dar. Die entsprechenden Gebiete sind in Anlage 5 aufgelistet.

Ob dariber hinaus weitere siedlungsnahe Erholungsflachen und Parkanlagen, die hdheren
Larmbelastungen ausgesetzt sind (Lpey 2 55 dB(A)), als ,relativ ruhige Gebiete ausgewiesen werden,
soll in den nachsten funf Jahren geprift werden (Prifauftrag).

Einmal festgesetzt erfordern diese Bereiche von den zustdndigen Planungstragern eine
Bertcksichtigung und Abwagung der Belange ruhiger Gebiete in ihren Planungen. Dies kann ggf. den
Ermessungsspielraum der Planungstrager einschranken. Ein Verbot der Larmerhéhung oder andere
zwingende Vorgaben sind damit jedoch nicht verbunden. Aufgrund der Funktion des Larmaktionsplans
als behdrdenverbindlicher Umweltschutzplan besteht keine direkte rechtliche Wirkung auf Dritte.

Der Larmaktionsplan soll nach den gesetzlichen Vorgaben auch angeben, wie stark die Anzahl der
vom Larm Betroffenen durch die Mallhahmen abnehmen wird. Fiur eine solche Wirkungsanalyse
wurde die Reduzierung der Betroffenenzahlen nach Umsetzung des MalRnahmenkonzeptes berechnet
(siehe Anlage 6). In die Wirkungsberechnung flieBen die kurzfristigen MalRnahmen ein, die direkte
larmmindernde Wirkung haben. Dazu zahlen die Reduzierung der zuldssigen Geschwindigkeit auf 30
km/h ganztags oder nachts, straRenrdumliche MaRnahmen mit deutlicher Anderung der
Strallenraumaufteilung, wie die Anlage von Radfahrstreifen, Fahrbahnsanierungen mit
larmminderndem Asphalt und aktive Larmsanierungsmalnahmen (Larmschutzwande, larmmindernder
Asphalt) an den Autobahnen. Die Wirkungsanalyse wurde nur fur die Mallnahmen an Straf3en
durchgefiihrt, da die Mallnahmen an den Schienenstrecken im Rahmen der Larmvorsorge und der
Larmsanierung noch nicht bekannt sind.

Insgesamt werden in 30 der 63 MalRnahmenbereiche in den nachsten funf Jahren kurzfristige
MafRnahmen durchgeflhrt. In den Ubrigen Bereichen missen zunachst die Prifauftrage im Vorfeld
einer Mallnahmenumsetzung abgearbeitet werden, oder die MaRRnahmen sind Teil der langfristigen
Strategie.

Im Rahmen der Larmkartierung wurden insgesamt 15.300 Betroffene ermittelt, die an ihrem Wohnort
ganztagig einem Fassadenpegel Lpey >65 dB(A) ausgesetzt sind, und nachts 20.900 Betroffene mit
Fassadenpegeln von Lygh: > 55 dB(A). Nach der Umsetzung der Malinahmen sind es noch 12.600
Betroffene beim Lpgn bzw. 16.600 Betroffene beim Lygn. Das entspricht einem Rickgang von 18 % bei
den von ganztagig hohen Larmpegeln betroffenen Menschen und 21 % bei den nachts von hohen
Larmbelastungen Betroffenen. Durch die kurzfristigen Mallnahmen des Larmaktionsplans wird die
Anzahl der Betroffenen Uber den Auslésewerten zwar sinken, es gibt jedoch weiterhin Bereiche, bei
denen eine hohe Larmbetroffenheit besteht.
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Dennoch kann auch in diesen Bereichen von einer hdheren Entlastung ausgegangen werden, als es
die Wirkungsberechnungen und die Betroffenenzahlen ausdricken. MaRnahmen, die auf die
Veranderung des Modal Splits zugunsten des OPNV und des Rad- und FuRgangerverkehrs hinwirken,
die Verstetigung des Verkehrsflusses durch die Reduzierung von Geschwindigkeiten und die zur
Prifung empfohlenen und langfristigen MaRhahmen sind nicht beriicksichtigt und fihren zu weiteren
Larmreduzierungen. Die Wirkungsberechnungen des Larmaktionsplans zeigen demnach die untere
Grenze des Minderungspotenzials.

3. Kosten und Finanzierung

Der Larmaktionsplan enthalt nach den Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie eine
Kostenschatzung zu den bei der Durchfiihrung der festgelegten Mallnahmen anfallenden Kosten. Es
handelt sich hierbei nicht um eine detaillierte Berechnung der Kosten, sondern um einen groben
Kostenrahmen.

Uber das Kommunalinvestitionsforderungsgesetz besteht bis Ende 2020 zeitgleich zur Aufstellung des
Larmaktionsplans eine Mdoglichkeit zur Foérderung von Larmschutzmalnahmen an kommunalen
Strallen. Der Bund bietet Uber die Lander den Kommunen eine 90%ige Forderung der MalRnahmen.
Der Rat hat am 04.07.2016 beschlossen, 15% der fiir Oberhausen bereit stehenden Mittel bzw. 4,05
Mio EUR fur Larmbekéampfung an kommunalen StralRen zu verwenden und den 10%-igen Eigenanteil
zu erbringen (B/16/1783-01). Da durch die Arbeiten an der Erstellung des Larmaktionsplans
ausflhrliche Analysen vorlagen, konnten zeitnah und fristgerecht entsprechende Stralkenabschnitte zur
Forderung benannt werden. Auf insgesamt 17 Stralenabschnitten wird der Einbau eines Larm
mindernden Splittmastixasphalts geférdert (siehe Anlage 7). Auf diesem Weg konnten die Kosten fr
die Umsetzung von MalRnahmen aus dem Larmaktionsplan deutlich reduziert werden. Der Eigenanteil
von 10 % wird nicht aus Mitteln des Larmaktionsplans finanziert.

Die Kosten der Ubrigen Malknahmen (z. B. Fahrbahnmarkierungen, Beschilderung von
Geschwindigkeitsreduzierung oder Dialog-Displays fiir die Einhaltung von Tempolimits), soweit sie zum
jetzigen Zeitpunkt abschatzbar sind, sind in Anlage 8 in tabellarischer Form aufgelistet und mit dem
Bereich 5-6 (Tiefbau) abgestimmt. Insgesamt werden ca. 132.000 Euro fur die nachsten flnf Jahre
veranschlagt.

Bei der Auflistung handelt es sich nur um die kurzfristigen MafRnahmen, die in der Verantwortung der
Stadt Oberhausen liegen und in den nachsten funf Jahren umgesetzt werden mussen. MaRnahmen in
der Baulast des Landesbetriebs Stralken NRW und der Deutschen Bahn AG sind nicht in der
Kostenschatzung enthalten. Kosten, die durch eventuelle Vergaben der Prifauftrage entstehen, sind
ebenfalls nicht in der Schatzung enthalten, da weder Arbeitskapazitaten der Verwaltung noch Kosten
flr externe Vergaben zu diesem Zeitpunkt fir die nachsten finf Jahre abgeschatzt werden kénnen.

Da es sich bei den MaRnahmen um Pflichtaufgaben der Kommune handelt und die Umsetzung, wie die
Einhaltung der Fristen, von der EU kontrolliert wird, sieht die Verwaltung keine Hindernisse, die
notwendigen Betrdge fir die MalRnahmen in den Haushalt einzustellen. Dabei ist aus Sicht der
Verwaltung zu betonen, dass diese Mittel gesondert einzuplanen und nicht aus dem
Strallenbauprogramm zu finanzieren sind, da sich die Prioritdten im Stralenbauprogramm in erster
Linie an den Kriterien fir die Verkehrssicherungspflicht zu orientieren haben. Mit der
Haushaltsanmeldung 2018 wird ein entsprechender Haushaltsansatz zur Umsetzung der MaRnahmen
des Larmaktionsplans vom Bereich 5-6/Tiefbau angemeldet. Sollten bereits im Haushaltsjahr 2017
Aufwendungen bendtigt werden, missen diese Uberplanmalig bereitgestellt werden.
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Die Inhalte des Larmaktionsplans Oberhausen werden in den Sitzungen des Umweltausschusses am
26.01.2017 und des Planungsausschusses am 07.02.2017 durch das Ingenieurbiro LK Argus
vorgestellt und erlautert.

Kurzfassung

Der Larmaktionsplan der zweiten Stufe fir die Stadt Oberhausen ist nach Beteiligung und Mitwirkung
der Offentlichkeit fertig gestellt worden. Dabei schlagt die Verwaltung dem Rat der Stadt vor, in welcher
Weise die eingegangenen Anregungen und Hinweise berilcksichtigt werden sollen. Die unter
Mitwirkung der Offentlichkeit erarbeiteten MaRnahmen des L&armaktionsplans sind im Anhang
tabellarisch zusammen gestellt und sind Kernbestandteil der Beschlussvorlage fur den Rat. Die
Umsetzung erfolgt nach Malgabe der einschlagigen Rechtsvorschriften sowie im Rahmen der
verfligbaren Haushaltsmittel. Die Inhalte des Larmaktionsplans werden in den Sitzungen des
Umweltausschusses und des Planungsausschusses durch das Ingenieurblro erlautert.

Anlagen

1. Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

2. Karte MaBnahmenbereiche Stral’en- und StralRenbahnverkehr

3. Malnahmenliste Stralen- und StralRenbahnverkehr

4. Karte Mallnahmenbereiche Schienenverkehrslarm

5. Karte Ruhige Gebiete

6. Malnahmen Wirkungsanalyse

7. Malinahmenumsetzung nach Kommunalinvestitionsforderungsgesetz NRW
8. Kostenschatzung

Drucksache Nr.: B/16/2282-01 / Seite 9 von 9



Anlage 1: Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans Oberhausen (Auswertung im August 2016)

Nr.| Datum Anregung von Thema Anregungen / Hinweise Stellungnahme Stadt Oberhausen
1 | 14.06.2016 Nord-West Oelleitung | Fahrbahnsanierung Die Leitungsrechte diirfen durch das Aufstellen des Zur Kenntnis genommen.

Larmaktionsplans nicht geschmalert werden.

Bei den Fahrbahnsanierungen in den MaRnahmenbe-

reichen Nr. 27, 29, 54 und 60 sind die Planunterlagen

friihzeitig vor Baubeginn vorzulegen. Bei der Planung

ist die Schutzanweisung zu beachten und von der

bauausfiihrenden Firma anzuerkennen.

2 | 15.06.2016 Rhein-Main- Die Anlagen liegen im Larmaktionsplangebiet. Ge- Im Schutzstreifen der Produktfernleitung sind
Rohrleitungstrans- maf den gewerbebehdrdlichen Auflagen ist die Pro- keine BegriinungsmaRnahmen vorgesehen.
portgesellschaft duktfernleitung in einem 10 m breiten dinglich gesi-

cherten Schutzstreifen verlegt. In dem Schutzstreifen

bestehen ein absolutes Bau- und Einwirkungsverbot

sowie das Verbot, darin Baume und tiefwurzelnde

Straucher anzupflanzen.

Es ist erforderlich, bei der Ausgestaltung und Umset- | Zur Kenntnis genommen.
zung des Larmaktionsplans zu beriicksichtigen, dass

der Betrieb der Produktfernleitung gesichert bleibt.

3 | 17.06.2016 Bezirksregierung Belange des Bergbaus bzw. der Bergaufsicht sind Zur Kenntnis genommen.
Arnsberg, Dz. 64 nach wie vor von dem Vorhaben nicht betroffen.

4 | 20.06.2016 LVR - Amt fir Boden- Beachtung der in die Denkmalliste der Stadt Ober- Zur Kenntnis genommen.
denkmalpflege im hausen eingetragenen ortsfesten Bodendenkmaler
Rheinland bei MaRnahmen, die mit Erdeingriffen verbunden

sind (z.B. Straenausbau, Larmschutzwande).
5 | 21.06.2016 Deutsche Bahn AG, Der Hinweis auf Zustandigkeit des Eisenbahn- Zur Kenntnis genommen.
DB Immobilien Bundesamtes ist erfolgt.
Region West
6 | 30.06.2016 STOAG Geschwindigkeits- Die Geschwindigkeitsreduzierungen in den Maf3nah- Folgende Inhalte werden im Larmaktionsplan
reduzierungen menbereichen Nr. 22 und Nr. 42 sind abzulehnen. geandert:
Fir den MaRnahmenbereich Nr. 22 wird die
Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Fahr-
bahnbelag (kurzfristig von Alsterfeld bis Heider-

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum Anregung von Thema Anregungen / Hinweise Stellungnahme Stadt Oberhausen
héfen, ansonsten langfristig) auf den kompletten
MafRnahmenbereich ausgeweitet.
Fir den Mafinahmenbereich Nr. 42 wird als neue
MaRnahme zur Larmminderung eine Fahrbahn-
sanierung mit larmminderndem Fahrbahnbelag
(langfristig) aufgenommen. Da die Geschwindig-
keitsreduzierung die MaRnahmenbereiche Nr. 42
und 32 betrafen, ist der Abschnitt der Tempore-
duzierung neu anzupassen. Der Abschnitt geht
nun von Essener Stral3e bis Konigsberger Stralle
(500 m) und damit Gber den MaRnahmenbereich
Nr. 32 hinaus.

7 | 04.07.2016 RWW, Rheinisch- Lkw-Nachtfahr- Im Rahmen der Stérungsbeseitigung kann es zu Notdienstfahrzeuge sind nicht von dem Lkw-
Westfélische Was- verbote jeder Tages- und Nachtzeit erforderlich werden, Lkws | Nachtfahrverbot betroffen.
serwerksgesellschaft einzusetzen.

8 | 06.07.2016 Regionalverband Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.

Ruhr

9 | 07.07.2016 Landesbetrieb Wald Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.
und Holz NRW,
Regionalforstamt
Ruhrgebiet

10 | 07.07.2016 Stadt Dinslaken Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.

11 | 07.07.2016 OWT Oberhausener Lkw-Nachtfahr- Die geplanten Mafinahmen durfen keinesfalls dazu Die Lkw-Nachtfahrverbote sind als Prifauftrage
Wirtschafts- und Tou- | verbote fihren, dass die in den Gewerbegebieten ansassigen | im Larmaktionsplan aufgenommen. Diese bein-
rismusférderung Unternehmen in ihren Betriebsablaufen behindert halten immer auch Abstimmungsgesprache mit
GmbH bzw. eingeschrankt werden. den jeweils ortsansassigen Unternehmen, die

Werden derartige Manahmen fiir unbedingt notwen- | Von dem Lkw-Nachtfahrverbot betroffen sind.
dig erachtet, sollte bei den hiervon betroffenen Unter-
nehmen im Vorfeld eruiert werden, ob und welche
Auswirkungen sich hieraus im speziellen Einzelfall
ergeben, damit ggf. rechtzeitig entsprechende unter-
nehmerische Mallnahmen ergriffen werden kénnen.
12 | 07.07.2016 WBO Wirtschaftsbe- Fahrbahnsanierun- Es erfolgte ein Abgleich der MalRnahmenvorschlage Im MafRnahmenbereich Nr. 32 wird 2016 eine

triebe Oberhausen

gen

aus dem Entwurf des Larmaktionsplans mit den ge-

Fahrbahnsanierung mit larmminderndem Fahr-

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen
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aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum Anregung von Thema Anregungen / Hinweise Stellungnahme Stadt Oberhausen
planten Kanal- und StraRenbaumafnahmen. Dabei bahnbelag als GVFG-Maflnahme (Vorschlags-
wurden Ubereinstimmungen (in Teilbereichen) gefun- | liste Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz)
den. angemeldet. Der Umsetzungshorizont ist offen
und wird als langfristig eingestuft. Die Tempore-
duzierung auf 30 km/h soll kurzfristig bis zur
Umsetzung der GVFG-MaRnahme erfolgen.
Vorsorglich wird darauf hingewiesen, dass Stralen Zur Kenntnis genommen.
NRW im Bereich der A2 und A3, die Deutsche Bahn
im Zuge des Baus der Betuwe-Linie und die Em-
schergenossenschaft im Bereich der Emscher ver-
schiedene Baumalnahmen planen.
13 | 07.07.2016 Pledoc In die Karten 19 und 20 wurden die Verlaufe der Durch die Malinahmenbereiche Nr. 5 und 24
Versorgungsanlagen eingearbeitet. verlaufen Ferngasleitungen, die in Betrieb sind.
In Anlage ubersendet wird ein Exemplar der Anwei- :'erﬁ'hnd Fahrlbahnsanleryngsln geplant.hBellden
sung zum Schutz von Ferngasleitungen und zugeho- us_ur rungsplanungen wird Pledoc nochmals
rigen Anlagen der Open Grid Europe GmbH. Die dort | Peteiligt
aufgefuhrten Auflagen und Hinweise sind zwingend
bei den weiteren Planungen zu bertcksichtigen.
Zu den jeweiligen LarmschutzmalRnahmen, deren
Umsetzungen Auswirkungen auf die Versorgungsan-
lagen haben, sind die entsprechenden Ausfiihrungs-
plane so friihzeitig zur Verfligung zu stellen, dass ein
ausreichender Zeitraum zur Prifung und Stellung-
nahme verbleibt.
14 | 11.07.2016 RAG Aktiengesell- Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.
schaft
15 | 12.07.2016 Emscher Genossen- Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.
schaft
16 | 12.07.2016 Polizeiprasidium Keine Bedenken Zur Kenntnis genommen.
Oberhausen,
Direktion Verkehr
17 | 12.07.2016 Landesbetrieb Geschwindigkeitsre- Die Larmreduzierungen liegen mit 0,8 - 1,2 dB(A) Entsprechend Larmschutz-Richtlinien-StV

StralRenbau NRW,
Regionalniederlas-
sung Ruhr - Haus

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen

duzierungen auf
Autobahnen

unter den geforderten 3 dB(A), die entsprechend
Larmschutz-Richtlinien-StV einzuhalten sind.

(S. 770) kann an Autobahnen ,die Anordnung
eines Tempolimits zur Vermeidung von Larmpe-
gelspitzen auch dann in Betracht kommen, wenn
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aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum

Anregung von

Thema

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen

Bochum -

die nach Nummer 2.3 mindestens zu erreichende
Larmpegelminderung durch Geschwindigkeits-
beschrankungen rechnerisch nicht erreichbar
ist". (siehe S. 82 im LAP)

Das Einvernehmen mit dem Baulasttrager konnte
nicht hergestellt werden. Die Maflnahmen kon-
nen nicht umgesetzt werden.

Uberpriifung aktiver
Larmschutzmaly-
nahmen an Auto-
bahnen

Larmtechnische Betrachtung der MaRnahmenberei-
che Nr. 1, 15, 20, 31 und 34 erfolgt im Zuge des Um-
und Ausbaus des AK Oberhausen.

Die Berechnungen und Planungen der Larmschutz-
anlagen sowie der dazu gehoérende Vorentwurf wur-
den bereits im Rahmen der friihen Offentlichkeitsbe-
teiligung vorgestellt und werden kurzfristig den zu-
standigen Ministerien zur Prifung und Genehmigung
vorgelegt. Im Anschluss kann das Planfeststellungs-
verfahren eingeleitet werden. Eine Prognose zur
tatsachlichen Umsetzung der BaumafRnahme bzw.
der Larmschutzmafinahmen kann, aufgrund dieses
noch durchzufiihrenden Verfahrens derzeit nicht
abgegeben werden.

Die MalRnahmenbereiche Nr. 14, 39, 41, 45 und 59
werden nach den Kriterien der Larmsanierung unter-
sucht.

Im Vorgriff auf jede ErhaltungsmafRnahme an Bun-
desfernstraen werden larmtechnische Untersuchun-
gen durchgefihrt. Dabei ist das Ziel die aktiven
LarmsanierungsmalRnahmen im Zuge von Erhal-
tungsmafnahmen und somit auf Grundlage einer
,<ganzheitlichen“ Planung umzusetzen.

Fir die betroffenen Abschnitte der A 2, A 42 und A
516 ist derzeit folgende Disposition vorgesehen:

- A 2im 0stlichen Anschluss an das AK Ober-
hausen, Bau ab 2018

- A 42 AS Oberhausen/Buschhausen — AS
Bottrop/Siid, Bau ab 2020

Zur Kenntnis genommen.

Folgende Inhalte werden im Larmaktionsplan
geandert:

Fir die MaRnahmenbereiche Nr. 14, 41 und 59
ist von Stralen.NRW kurzfristig eine Erhal-
tungsmaRnahme vorgesehen. In diesem Rah-
men werden aktive LA&rmsanierungsmaf3nahmen
gepriift.

Fir die MaBnahmenbereiche Nr. 39 und 45 sind
derzeit keine Mallnahmen von StraRen.NRW
disponiert. Die beiden MalRnahmenbereiche
werden aber nach den Kriterien der Larmsanie-
rung untersucht (langfristig).

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum

Anregung von

Thema

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen

- A 516 AS Oberhausen/Eisenheim — AK Ober-
hausen, Bau ab 2018

Die Erhaltungsmafinahmen auf der A 3 sind derzeit
nicht disponiert.

18 | 12.07.2016

Stadt Oberhausen,
Projekt - TeamCity

Larmreduzierung in
der Innenstadt von
Alt-Oberhausen

Die vorgeschlagenen Malinahmen in Alt-Oberhausen
werden beflrwortet.

Dariiber hinaus sollten weitere StraRenabschnitte im
Projektgebiet starker begriint werden, um sowohl die
Larmsituation zu entschéarfen als auch eine Anpas-
sung an den Klimawandel positiv zu beeinflussen.
Hier werden explizit genannt die Friedrich-Karl-Str.,
die HelmholtzstralRe, die Havenstein-/ Wérthstralle
und die MarktstralRe.

Nur die Havenstein-/ Worthstral3e ist ein Mal-
nahmenbereich des Larmaktionsplans. Es sind
bereits Grinstrukturen im Norden und im Stiden
sowie im Bereich der Kreuzung vorhanden. Eine
Begriinung in den tbrigen Abschnitten ist aus
Sicht der Larmminderung nicht zielfihrend.

19 | 12.07.2016

Oberhausener Netz-

Lkw-Nachtfahr-

Zur Beseitigung von Stérungen im Versorgungsnetz

Notdienstfahrzeuge sind nicht von dem Lkw-

gesellschaft verbote kann es erforderlich sein auch StralRen mit Lkw- Nachtfahrverbot betroffen.
Nachtfahrverboten mit Lkw zu befahren.
20 | 12.07.2016 Handwerkskammer Fahrbahnsanierun- Fahrbahnsanierungen als Malnahme sollten im Zur Kenntnis genommen.
Disseldorf gen Larmaktionsplan soweit als mdglich Prioritat einge-

raumt werden.

Da Splittmastixasphalt (SMA 5S) sein Larmminde-
rungspotential erst bei hdheren Geschwindigkeiten
von rund 50 km/h entfaltet, kann auf eine Reduzie-
rung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h auf 30 km/h dann weitgehend verzichtet wer-
den.

In den MaRnahmenbereichen, in denen sowohl
Fahrbahnsanierungen als auch Geschwindig-
keitsreduzierungen auf Tempo 30 (ganztags) als
kurzfristige MaRnahmen vorgeschlagen werden,
sind die Larmbelastungen sehr hoch, sodass
MafRnahmenkombinationen erforderlich sind.

Geschwindigkeits-
reduzierungen

Geschwindigkeitsreduzierungen von 50 auf Tempo
30 an Hauptverkehrsstralen werden generell kritisch
gesehen und in der Regel nicht mitgetragen, da sie
die Funktionalitat der Verkehrsfiihrungen gefahrden
und zu Verkehrsverlagerungen fihren kénnen. Ge-
schwindigkeitsreduzierungen kénnen sich auch auf
die ,Griine Welle* und den OPNV auswirken.

Bei der Prufung der Mallnahmenbereiche fir
eine Geschwindigkeitsreduzierung wurden alle
Belange abgewogen u.a. Verkehrsfunktion, Ver-
lagerungseffekte, Auswirkungen auf die LSA-
Koordinierung und den OPNV. Die im Larmakti-
onsplan aufgefiihrten Malnahmenbereiche wur-
den positiv im Hinblick auf Tempo 30 geprtift.
Noch offene Prifbedarfe sind als Prifauftrage
formuliert. (siehe Kapitel 4.1.2 im LAP)

Bei einer geringeren Geschwindigkeit und gleich-

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum

Anregung von

Thema

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen

Geschwindigkeitsreduzierungen lassen sich nicht mit
positiven Synergien auf die Luftschadstoffbelastun-
gen begriinden, da sich Fahrzeuge bei 30 km/h zu-
meist nicht mehr im verbrauchs- und schadstoffopti-
mierten Bereich bewegen und von daher einen héhe-
ren Schadstoffausstof3 haben.

Eine Reduzierung der zuldssigen Héchstgeschwin-
digkeit auf 30 km/h im Vorbehaltsnetz sollte, wenn
Uberhaupt, nur dann ins Auge gefasst werden, wenn
alternative MaRnahmen zur L&rmminderung nicht zur
Verfiigung stehen.

Es wird darauf hingewiesen, dass Stralken NRW den
Einsatz von Splittmastixasphalten (SMA 5S) mit Blick
auf die Larmminderung erst fir Stralen mit einer
zulassigen Hochstgeschwindigkeit zwischen 50 und
70 km/h empfiehlt (siehe S. 9 im LAP). Bei einer
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h wirde das
Larmminderungspotenzial des Belages folglich ver-
puffen bzw. nicht voll zum Tragen kommen. Im Larm-
aktionsplan der 1. Stufe wurde ebenfalls geschrieben,
»dass sich Tempo 30 und larmarme Deckschichten
unter Larmaspekten gegenseitig ausschlieflen” (siehe
S. 126 im LAP 1). Es wird daher gefordert die Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h nach einer
Deckschichterneuerung mit larmminderndem Asphalt
dort wieder aufzuheben, wo Griinde der Verkehrssi-
cherheit dem nicht entgegenstehen. Diese Riicknah-
me sollte als MaRnahme auch Eingang in den Larm-
aktionsplan finden.

Stattdessen sollten MaRnahmen in den Larmaktions-
plan aufgenommen werden, die additiv zu der mit
Fahrbahnsanierungen mit Iarmminderndem Asphalt
erzielbaren Larmminderung die Larmbelastung weiter
absenken kénnen, wie z.B. Verkehrsverstetigung und
-verflissigung. Der zligige Zu-, Ab- und Durchfluss
der StralRenverkehre reduziert die Haufigkeit Iarmin-
tensiver Brems- und Beschleunigungsvorgange.

zeitig gutem Verkehrsfluss werden positive Sy-
nergien zur Luftschadstoffbelastung erzielt. Bei
Tempo 30 sinken im Vergleich zu Tempo 50 die
Feinstaubbelastungen durch Aufwirbelungen um
die Halfte (Ergebnis einer Studie aus Berlin).

Bei der Priifung der MaRnahmenbereiche fiir
eine Geschwindigkeitsreduzierung wurden Alter-
nativmalnahmen berilicksichtigt und abgewogen.
(siehe Kapitel 4.1.2 im LAP)

Einer aktuellen Studie aus der Schweiz zufolge
ist auch bei niedrigen Geschwindigkeiten der
Einbau von larmmindernden Asphalten akustisch
sinnvoll. Die Larmminderung niedriger Geschwin-
digkeiten und eines larmmindernden Belages
lassen sich zu héherer Wirkung addieren.

In den MaRnahmenbereichen, in denen sowohl
Fahrbahnsanierungen als auch Geschwindig-
keitsreduzierungen auf Tempo 30 als kurzfristige
Maflnahmen vorgeschlagen sind, sind die Larm-
belastungen sehr hoch, sodass MalRnahmen-
kombinationen erforderlich sind.

In Oberhausen sind auf vielen wichtigen Achsen
die Lichtsignalanlagen koordiniert. Malinahmen
zur Verkehrsverstetigung missen unter Berlick-
sichtigung der Ausgangssituation und der Anfor-
derungen aller Verkehrsteilnehmer im Einzelfall
gepriift werden. Abzuwagen ist z.B. eine ge-
wiinschte OPNV-Bevorrechtigung. (siehe Kapitel
3.3.2im LAP)

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum

Anregung von

Thema

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen

Zudem wirkt sich ein homogener Verkehrsfluss auch
positiv auf die Reduzierung der Luftschadstoffbelas-
tung aus. Der Bereich der Verkehrsverflissigung
sollte noch einmal gezielt auf weitere potentielle
MaRnahmen gepruft werden.

Busverkehr

Sukzessiver Austausch der Busflotte auf lange Sicht
durch larmoptimierte Fahrzeuge bzw. Elektrobusse.

Die STOAG verfolgt dieses Vorhaben bereits und
verfiigt derzeit Uber 2 Hybrid- und 2 Elektrobus-
se. (siehe Kapitel 3.1.2 im LAP)

Lkw-Nachtfahr-

In den Fallen, in denen sich nach erfolgter Einzelfall-

Die Lkw-Nachtfahrverbote sind als Prifauftrage

verbote prifung Lkw-Fahrverbote als unumganglich erweisen, | im Larmaktionsplan aufgenommen. Diese bein-
muss unbedingt gewahrleistet sein, dass Anliefer- halten immer auch Abstimmungsgesprache mit
und Anliegerverkehre ansassiger Gewerbebetriebe den jeweils ortsansassigen Unternehmen, die
und die Erreichbarkeit allgemein sichergestellt sind. von dem Lkw-Nachtfahrverbot betroffen sind.
Die ansassigen Unternehmen sollten in den Pla-
nungsprozess einbezogen werden.

Strallenraumorgani- Bei den stralRenraumlichen MaRnahmen soll z.T. Die stralRenraumlichen MaRnahmen sind wei-

sation/ -gestaltung

vorhandener Parkraum zugunsten von Schutzstreifen
oder Begriinungsmafinahmen aufgegeben werden.
Es wird mit Blick auf die Parkraumsituation darauf
hingewiesen, dass bei hohem Parkdruck und fehlen-
der Alternativen der Wegfall von Parkflachen den
Parksuchverkehr erhéhen und sich insofern negativ
auf die angestrebte Larmminderung auswirken kann.
Sofern im Rahmen von Stralenraumgestaltungs-
mafRnahmen Parkflachen entfallen, sollten auch die
Standortbelange der ansassigen Betriebe Berlick-
sichtigung finden. Sie sollten in den Planungsprozess
miteingebunden werden, um gemeinsam nach L6-
sungsmdglichkeiten zu suchen. Die Kontaktaufnahme
sollte bereits vor Beginn der MaRnahme geschehen.

testgehend als Priifauftrage formuliert. Hierbei
wird der Bedarf des Parkraums analysiert und es
finden Abstimmungsgesprache mit ansassigen
Betrieben statt. Bei kurzfristigen Mafinahmen-
empfehlungen wurde bereits die Entbehrlichkeit
der Parkflachen von der Stadt Oberhausen fest-
gestellt.

Passiver Schall-
schutz

Der Gutachter empfiehlt der Stadt Oberhausen, Be-
troffene mit Informationen und Beratungen zum pas-
siven Schallschutz zu unterstitzen (siehe S. 63 im
LAP). Dies wird ausdricklich begriuft. Auf diesem
Feld werden auch Kooperationsmdglichkeiten mit
dem ortlichen Handwerk gesehen und daher wird
empfohlen das Gesprach mit der Innung zu suchen.

Zur Kenntnis genommen.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Stellungnahme Stadt Oberhausen

Das Handwerk kann mit kompetenter fachlicher Bera-
tung, Produkten und Serviceleistungen einen wichti-
gen Beitrag zum privaten Larmschutz leisten.

21| 13.07.2016

DB Netz AG

Larmkarten fir
Schienenwege von
Eisenbahnen des
Bundes

Bei den Abbildungen 10 und 11 handelt es sich nicht
um die Larmkarten fir Schienenwege von Eisenbah-
nen des Bundes (vgl. Karte 3 und 4).

Die Abbildungen 10 und 11 werden im Larmakti-
onsplan geandert.

Bestehende Planun-
gen im Schienenver-
kehr

Auf S. 90 misste ein Verweis auf den Ausbau zum
Knoten OB Osterfeld-Sud (Strecke 2206) und nicht
zum Guterbahnhof Oberhausen-West erfolgen.

In der Tabelle 13 sind die Auflagen des Planfeststel-
lungsbeschlusses fur den PFA 1.1 vom 24.09.2015
sowie die Ergebnisse der Schalltechnischen Untersu-
chung fir das 1. Deckblattverfahren im PFA1.2 (Of-
fenlage im Technischen Rathaus in Sterkrade vom
23.05.2016 bis zum 22.06.2016) nicht integriert.

Das Gesamtkonzept der Larmsanierung wird derzeit
aufgrund der neuen Grenzwerte Uberarbeitet. Die
Abschnitte in Oberhausen waren von Anfang an Teil
des Gesamtkonzeptes und sind nicht — wie auf S. 87
dargestellt — nachgerutscht.

Die Anmerkungen werden im Larmaktionsplan
geandert bzw. aktualisiert.

22 | 14.07.2016

Stadt Essen

Keine Bedenken

Zur Kenntnis genommen.

23 | 22.07.2016

IHK zu Essen

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen

Wirkung von umge-
setzten MalRhahmen
aus der 1. Stufe

Der Grad der Zielerreichung von bereits umgesetzten
MaRnahmen des Larmaktionsplans der 1. Stufe sollte
dargestellt werden. Dies ist zwingend zu erganzen,
vor allem im Hinblick auf die tiefere Bewertung der
nun in der zweiten Stufe vorgeschlagenen Mafinah-
men.

Uber die Beriicksichtigung von MaRnahmen-
umsetzungen bei der Larmkartierung zum LAP
Stufe 2 wurde die Wirkung der MalRnahmen
beriicksichtigt. Auf Grundlage der Auswertung
der Kartierung wurden die MaRnahmenabschnit-
te des LAP Stufe 2 festgelegt.

Kapitel 1.5.1 Ausl6-
sewerte der Larmak-
tionsplanung

Abweichung von den im Runderlass des MKULNV
genannten Schwellenwerten um 5 dB(A). Dadurch ist
die Zahl der potentiell Betroffenen wesentlich hdher.

Die Stadt Oberhausen ist bemiiht, moglichst
viele Einwohner von Larm zu entlasten und folgt
daher den Erkenntnissen aus der Larmwirkungs-
forschung. Demnach nimmt bei einer Dauerbe-
lastung mit Mittelungspegeln tUber 65 dB(A) tags
und Uber 55 dB(A) nachts das Risiko von Herz-
und Kreislauferkrankungen zu. (siehe S. 7 im
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Stellungnahme Stadt Oberhausen

LAP)

Kapitel 2.4.1 Stra-
Renverkehrslarm

Nach Darstellung auf S. 35 kénnen ,Abschlage* fiir
larmmindernde Fahrbahnoberflachen von -3 bis -5 dB
berucksichtigt werden. Daher sollten entsprechende
Mafinahmen zur Fahrbahnsanierung vor Geschwin-
digkeitsreduzierungen das Mittel der Wahl sein.

Die Stadt Oberhausen sorgt fur den Erhalt der
StralRen und wird zukunftig den SMA 5 S LA
(larmarmer Splittmastixasphalt) standardmaRig
auf Straflen des Vorbehaltsnetzes einbauen. Im
Rahmen des KIF sind mehrere Fahrbahnsanie-
rungen als MaBnahme angemeldet. (siehe Kapi-
tel 3.3.4 im LAP)

Kapitel 3 Strategien
zur Larmminderung
sowie umgesetzte
Mafnahmen und
bestehende Planun-
gen

Es muss oberste Prioritat besitzen, nur solche zwin-
gend erforderlichen MaRnahmen zu ergreifen, die
nicht zu einer Verschlechterung des Verkehrsflusses
fuhren.

Zur Kenntnis genommen. (siehe Kapitel 3.3.2 im
LAP)

Kapitel 3.1.1 Stadt-
entwicklung

Bei der Aufstellung von Bauleitplanen sind sowohl
die Belange des Larmschutzes als auch die der Wirt-
schaft zu berlicksichtigen. Sie sind einer von zahlrei-
chen abzuwagenden Belangen und daher grundséatz-
lich gleichrangig.

Bei den aufgefiihrten ,Prifkriterien” der Siedlungs-
entwicklung sollten auch wirtschaftliche Belange
berlcksichtigt werden, wie z.B. die restriktionsfreie
Anbindung an das Ubergeordnete Straflennetz zur
Tages- und Nachtzeit.

Zur Kenntnis genommen.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Stellungnahme Stadt Oberhausen

Kapitel 3.2 Verlage-
rung von Larmemis-
sionen

Das beschriebene Mafinahmenbdiindel sieht z.T.
massive Einschrankungen des Lkw-Verkehrs vor, die
wir grundsatzlich ablehnen. MaRnahmen wie Lkw-
(Nacht-) Fahrverbote und die Verlagerung von Lkw-
Verkehren wirken sich potentiell unmittelbar negativ
auf die Erreichbarkeit und Kostensituation und damit
auf die Wettbewerbsfahigkeit der Unternehmen aus.

Dariber hinaus hat die IHK zu Essen gemeinsam im
Verbund mit den weiteren IHKs des Ruhrgebiets und
der wmr das Gemeinschaftsprojekt ,Stadtvertragliche
Lkw-Navigation Ruhr” initiiert und zur Marktreife ge-
bracht. Diese stadtvertragliche Flihrung des Lkw-
Verkehrs ist allerdings nur dann gegeben, wenn die
gemeinsam definierten und festgelegten Lkw-
Vorrangrouten restriktionsfrei bleiben. Temporeduzie-
rungen, Lkw-Fahrverbote oder Umleitungen lehnen
wir daher auf diesen Strecken entscheidend ab.

Dies ist beispielsweise in den nachfolgenden Maf3-
nahmenbereichen der Fall:
1,12, 14,15, 17, 20, 29, 31, 32, 34, 39, 42, 46, 60

Auf den Autobahnen (Nr. 1, 14, 15, 31, 34, 39) ist
kein Lkw-Nachtfahrverbot vorgeschlagen. Bei der
Prifung fur Lkw-Nachtfahrverbote wurde das
Lkw-Routennetz berticksichtigt.

Geschwindigkeitsreduzierungen fiihren zu keiner
nennenswerten Reisezeitverlangerung und
schranken damit den Lieferverkehr nicht ein.

Kapitel 3.3.1 Ge-
schwindigkeitsrege-
lungen

Geschwindigkeitsreduktionen flihren zur Verlangsa-
mung des Verkehrsflusses und damit zu einer Erho-
hung des Verkehrslarms verbunden mit gleichzeitigen
Einschrankungen potentiell betroffener Unternehmen.

In Ausnahmeféllen ist eine Geschwindigkeitsredukti-
on streckenbezogen denkbar, sofern besonders
schutzbedurftige Einrichtungen dies erfordern, der
Verkehrsfluss nicht behindert, die Erreichbarkeit
potentiell betroffener Unternehmen nicht einge-
schrankt und die tatsachliche Wirksamkeit der Maf3-
nahme plausibel dargelegt wird.

Vor Ausweitung der stralenverkehrsrechtlichen
Mafinahmen ist zu prifen, ob die damit verbundenen
Ziele der Larmreduktion tatsachlich erreicht werden
und welche Auswirkungen die MalRnahmen auf die
Entwicklung der Schadstoffemissionen haben.

Verschiedene Studien belegen, dass Geschwin-
digkeitsreduzierungen eine deutliche Larmminde-
rung bewirken.

Die Geschwindigkeitsreduzierungen erfolgen
zum Schutz der Bevolkerung vor Larm entspre-
chend § 45 StVO.

Die Mafinahmen wurden im Larmaktionsplan im
Hinblick auf ihre larmmindernde Wirkung gepruft.
In allen Malinahmenbereichen, in denen eine
Geschwindigkeitsreduzierung angeordnet wer-
den soll, wird mindestens eine Larmminderung
von 2,3 dB(A) erzielt. (siehe Kapitel 4.1.2 im

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Stellungnahme Stadt Oberhausen

LAP)

Kapitel 3.3.3. Stra-
Renrdumliche MaR-
nahmen/ Straf3en-
raumgestaltung

Die Reduzierung von Fahrspuren und Fahrbahnbrei-
ten benachteiligt den Schwerverkehr in besonderem
Mafe. Sie fihrt daher nicht zu einer Verstetigung,
sondern ggfs. zu einer erheblichen Verlangsamung
und Behinderung des Verkehrsflusses mit entspre-
chend héheren Larmemissionen. Entsprechende
MafRnahmen werden nicht unterstitzt.

Zudem kritisieren wir, dass der Larmaktionsplan
insbesondere bei den MalRnahmenvorschlagen zur
StralRenraumgestaltung nicht ausschlieRlich auf larm-
relevante Aspekte abzielt, sondern allgemeine ver-
kehrspolitische und stadtgestalterische Zielstellungen
wie die Veranderung des Modal-Split zu Ungunsten
des MIV verfolgt.

Zur Kenntnis genommen.

Eine Larmminderung kann langfristig durch eine
Veranderung des Modal Splits erreicht werden,
wenn weniger Menschen den Pkw nutzen. In
einem Larmaktionsplan missen auch langfristige
Strategien zur nachhaltigen Larmminderung
dargestellt werden.

Kapitel 3.3.4 Fahr-
bahnsanierung und
larmmindernde
Asphalte

Der Einsatz neuartiger Fahrbahnbelage mit [Armmin-
dernden Eigenschaften wird seitens der Wirtschaft
grundsétzlich unterstutzt.

Zur Kenntnis genommen.

Kapitel 4.4.1 Rechtli-
che Voraussetzun-
gen und Rahmenbe-
dingungen zur Ge-
schwindigkeitsredu-
zierung

Bei den genannten Abwagungskriterien einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung als Larmminderungsmalf3-
nahme sollten neben umwelttechnischen Gesichts-
punkten auch wirtschaftliche Aspekte berucksichtigt
werden, wie beispielsweise unternehmerische Mehr-
kosten durch eine Verringerung des Verkehrsflusses
und in dessen Folge erhdéhte Transportzeiten.

Die beiden genannten Belange wurden im Rah-
men der Konzepterstellung geprift und abgewo-
gen.

Kapitel 4.2.2 und
4.2.3 Lkw-Nachtfahr-
verbote als Larm-
minderungsmaf-
nahme

Wir stehen Lkw-Fahrverboten grundsétzlich kritisch
gegenuber. Bei einem Abgleich des Lkw-
Vorrangroutennetzes mit den Steckbriefen sind je-
doch mindestens auf 2 Abschnitten derartige Lkw-
Nachtfahrverbote vorgesehen: Nr. 8 und Nr. 55.

Es soll ein erneuter vollstandiger Abgleich mit dem
Lkw-Vorrangroutennetz erfolgen.

Grundsatzlich kann ein Lkw-Nachtfahrverbot als
LarmminderungsmafRnahme nur als absoluter und
begriindeter Ausnahmefall zum Einsatz kommen. Vor

Entsprechend des aktuellen Lkw-Routennetzes
der Stadt Oberhausen ist der Abschnitt der
Obermeidericher StralRe, der die MalRnahmenbe-
reiche Nr. 8 und 55 umfasst, nicht als Lkw-Route
ausgewiesen.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen

Seite 11 von 12



aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr.| Datum

Anregung von

Thema

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen

der Planung und Umsetzung sind zwingend groR3-
raumig und im Dialog mit den Unternehmen zu pri-
fen, inwiefern Unternehmen potentiell betroffen sind.

Kapitel 6 Ruhige
Gebiete

Die Ausweisung ruhiger Gebiete wird die Flachen-
konkurrenz potentieller Nutzungen in Oberhausen
weiter verscharfen und insbesondere die Gewerbe-
flachensituation weiter verschlechtern.

Dartber hinaus ist die Festsetzung von Flachen fir
bestimmte Nutzungen bzw.

die Herbeiflihrung von berticksichtigungs- und abwa-
gungsrelevanten Belangen der Flachennutzung,
welche den Planungstrager einschranken, keine
Aufgabe der Larmaktionsplanung. Dies ist zwingend
der Stadtplanung vorbehalten, da vor der Ausweisung
ein erkennbarer Abwagungsprozess der Belange
konkurrierende Nutzungsanspriiche erfolgen muss.
Dies ist im vorgelegten Entwurf nicht erkennbar.

Zur Kenntnis genommen.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie und der § 47d
des BImSchG sehen in den Larmaktionsplénen
auch vor, ruhige Gebiete gegen eine Zunahme
des Larms zu schiitzen. Da der Larmaktionsplan
von der Umweltbehérde aufzustellen ist, liegt die
Zustandigkeit der Festlegung ruhiger Gebiete in
ihrem Zustandigkeitsbereich.

Die Festlegung erfolgte in Abstimmung mit der
Flachennutzungsplanung, ihre Belange sind
miteingeflossen.

Anlage 5: Steckbriefe

Anhand von 2 Beispielen wird die potentielle Betrof-
fenheit von Mitgliedsunternehmen aufgezeigt:

MB Nr. 55: In einem Radius von 250 m liegen 78
Mitgliedsunternehmen. Fir sie stellt der Streckenab-
schnitt eine wichtige Trasse fiir den betriebsnotwen-
digen Lkw-Verkehr dar. Einschrankungen der Ge-
schwindigkeit und Lkw-Nachtfahrverbot wirken sich
negativ auf die Erreichbarkeit und Kostensituation der
Unternehmen aus und werden daher abgelehnt.

MB Nr. 33: In einem Radius von 100 m liegen 84
Mitgliedsunternehmen. Ein Wegfall von Gehwegpar-
ken aufgrund der einseitigen Markierung von Schutz-
streifen trifft eine Vielzahl potentiell betroffener Unter-
nehmen in ihrer Erreichbarkeit fir Kunden.

Zur Kenntnis genommen.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Stellungnahmen zum Entwurf des Larmaktionsplans Oberhausen (Auswertung im Oktober 2016)

Nr. | Informationen

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

1 | Uwe Wissen,
Am Stadtgra-
ben,

per E-Mail am
18.08.2016

Sehr geehrter Herr van den Akker,

ich mdchte hiermit die Gelegenheit nutzen, auf den heutigen Bericht der
WAZ - Oberhausen, lhnen meine Anregungen mitzuteilen.

Ich wohne direkt am Kreisverkehr Ecke Burgstr./Am Stadtgraben. Hier hat
die Larmbelastigung durch den Stralenverkehr sowohl tagstiber wie auch
nachts erheblich zugenommen.

Die Anwohner wie auch ich kénnen hierfiir keine Erklarung abgeben, Fakt
ist jedoch, dass die Stralle wie eine Landstralle genutzt wird.

Die Kilometerbeschrankung "50 Km/h" (?) wird nicht eingehalten, im Ge-

genteil, der Kreisverkehr wird als Beschleunigungsring genutzt, insbeson-
dere von den Motorradfahrern, die ohnehin in den iberwiegenden Fallen

die zulassige Lautstarke ihrer Motoren erheblich Uberschreiten und wenn

dann noch die StralRe eine Beschleunigung von > 100 Km/h zulasst, hoffe
ich, dass Sie meine Eingabe nachvollziehen kénnen.

Ferner hat mich eine schockierende Erfahrung vor 2 Tagen zu meiner Mail
veranlasst. Eine altere Dame wollte den Zebrastreifen tiberqueren und
traute sich nicht, die ankommenden PKW's haben Sie einfach ignoriert!
Meine angebotene Hilfe hatte sie dankend abgelehnt, sie hat halt gewartet
bis kein PKW mehr in Sicht war.

Anmerkung: Erinnerte mich an sudliche Lander, wo Zebrastreifen ihren
Sinn verloren haben. Wenn ich daran denke, dass Kinder auf ihren Schul-
weg die gleichen Erfahrungen machen........

Herr van den Akker, ich hoffe ich konnte mein Anliegen sachlich und nach-
vollziehbar darlegen und bitte Sie um Abhilfe.

Ich denke als erster Schritt kdnnte hier Zone 30 eingefiihrt werden, ver-
kehrsberuhigende Inseln waren langfristig eine sehr gute Lésung.

Ferner bin ich mir sicher, dass die Anwohner meine Eingabe unterschrei-
ben wiirden.

Lieben, herzlichen Dank fur die eingerdumte Gelegenheit mich duf3ern zu
durfen, fir Rickfragen stehe ich Ihnen gerne telefonisch zur Verfiigung.

Freundliche Griite, Uwe Wissen

Einfiihrung einer Tempo
30-Zone am Kreisverkehr
Ecke Burgstrafie/ Am
Stadtgraben und langfristig
verkehrsberuhigende In-
seln

Die ermittelten Larmbelastungen am
Kreisverkehr Ecke Burgstrale/ Am
Stadtgraben liegen nur an wenigen
Gebauden uber den Auslésewerten der
Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A).
Aufgrund der im Vergleich mit anderen
belasteten Strallen geringeren Larm-
betroffenheit ist der genannte Bereich
keiner der prioritdren Malinahmenbe-
reiche des aktuellen Larmaktionsplans
fur die MaRnahmen entwickelt wurden.

Die Anregungen werden unabhangig
davon an die Straenverkehrsbehdrde
und die Verkehrsplanung als zustandi-
ge Stellen zur Prifung weitergeleitet.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

2 | Renate Vogel-
sang,
Matzenberg-
strafle 30,

per E-Mail am
18.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

fur lhren Larmaktionsplan bitten wir Sie, auch im Oberhausener Norden die
Matzenbergstraflle zu berlicksichtigen. Wir wohnen nur wenige Meter von
der A2 entfernt. Uns trennen nur die Forellenteiche vom Forellenhof Kiefer.
An manchen Tagen - je nachdem, wie der Wind steht - ist der Larm auf der
Terrasse kaum zu ertragen. Wir wirden es sehr begrifRen, wenn hier eine
Schallmauer gebaut wiirde. Zusatzlicher Flisterasphalt ware perfekt.

Mit freundlichen Griifien
Renate Vogelsang

Bau einer Larmschutzwand
an der A 2 Hohe Matzen-
bergstrafe und Fahrbahn-
sanierung mit [armmin-
derndem Asphalt auf der
A2

An der A 2 werden Larmschutzmal3-
nahmen, wie z.B. Larmschutzwande,
beim Umbau des Autobahnkreuzes
Oberhausen von Stralen.NRW gepriift.
Der Umbau ist langfristig von Stra-
Ren.NRW geplant.

Im Abschnitt der A 2 dstlich des Auto-
bahnkreuzes ist eine aktive Larmsanie-
rungsmafnahme im Larmaktionsplan
enthalten. Die Mallnahme soll nach
Angaben von Stralen.NRW 2018
(unter Vorbehalt) durchgefiihrt werden.

3 | Karin Karnath,
Teutstralle 85,
per E-Mail am
19.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

unter Bezugnahme auf den "Larmaktionsartikel" in der waz, méchte ich
dringend auf unsere Larmsituation an der Teutstral3e in 46117 Oberhau-
sen-Osterfeld, bedingt durch das sehr sehr hohe Verkehrsaufkommen auf
der A42, hinweisen. Seit Jahren tut sich hier nichts, obwohl u.a. bedingt
durch das Centro, eine noch heftigere Larmbelastigung entstanden ist.

Eine neue Larmschutzwand ist angeblich nicht geplant ("sehr unverstand-
lich und schade"). Damit man tagsiber seinen Garten nutzen kann und
nachts nicht unbedingt bei geschlossenen Fenstern schlafen mul3, ware es
erfreulich, wenn Sie sich dieser sehr eingeschrankten Wohnsituation an-
nehmen wiirden. Lastkraftwagen, Motorrader und PS-starke Fahrzeuge
erzeugen zu fast jeder Tageszeit mitunter kaum zu ertragenden Larm.

Fir alle Anwohner im Bereich der bewohnten StralRenziige an der A42 wa-
re m.E. eine Geschwindigkeitsbegrenzung ein kleiner Schritt zur Verbesse-
rung der Wohnsituation.

Es ware erfreulich, wenn Sie sich auch dieser geschilderten Larmsituation
annehmen wirden.

Mit freundlichen GrilRen, Karin Karnath

Keine Larmschutzwand an
der A 42 Hbhe Teutstralte
geplant

Geschwindigkeitsbegren-
zung auf der A 42 Hoéhe
Teutstralle

Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
wurden bereits fir die A 42 zwischen
Emscherbriicke und Bottrop-Sid eine
Fahrbahnsanierung und die Erneue-
rung der Larmschutzwand empfohlen.
StralRen.NRW plant 2020 (unter Vorbe-
halt) aktive Larmsanierungsmafinah-
men durchzufiihren.

4 | Kai von der Lin-
den,

Sterkrader Str.,
per E-Mail am

Sehr geehrte Damen und Herren,

auf der Seite oberhausen.de schreiben Sie, daR die Beteiligung der Offent-
lichkeit ein wesentlicher Bestandteil der Larmaktionsplanung sei. Interes-
sierten soll die Mdglichkeit gegeben werden, rechtzeitig und effektiv an der

Zustandigkeit fir Larm
(Motorsportveranstaltun-
gen, Sicherheitstrainings)
auf dem MAN-Gelande an

Larm von Firmengelanden wird in der
Larmaktionsplanung nicht behandelt.

Die Anregung wird an den Bereich
Offentliche Ordnung als zustandige

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

20.08.2016

Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionspléane mitzuwirken.

Diese Moglichkeit méchte ich hiermit wahrnehmen. Ich wohne in Eisen-
heim, genauer gesagt auf der Sterkrader Strale, gleich gegeniiber des
MAN Parkplatzes an der Eichenstrale.

Dort finden an Wochenenden im Sommer bis zum Herbst regelmafig Mo-
torsportveranstaltungen, Sicherheitstraining, etc. statt, die mit ihrem Larm
ein stetes Argernis fiir die Anwohner sind. Man ist als Anrainer einer Auto-
bahn sicherlich viel gewohnt, aber diese Veranstaltungen sprengen jede
Vorstellung. Wahrend man den Larm der A 516 in den Garten so gut wie
gar nicht mehr wahrnimmt, reichen die Gerausche der quietschenden Rei-
fen, das stéandige Beschleunigen und Abbremsen der Fahrzeuge, die An-
sagen durch Lautsprecher bis in die hinterste Ecke der Garten. Geschlos-
sene Fenster helfen nicht, zudem bei sommerlichen Temperaturen man nur
ungern die Frischluftzufuhr unterbricht.

Auch Pausen scheint es nicht zu geben, diese Veranstaltungen beginnen
am frhen Morgen und enden erst am Abend, so wie heute. Das ist alles
nicht mehr hinnehmbar, da es bereits seit Jahren so geht.

An welche Stelle muf3 ich mich wenden, um eine offizielle Beschwerde, ggf.
auch ein schriftliches Veto der gesamten Nachbarschaft einzulegen?

Vielen Dank.
Mit freundlichen GriiRen, Kai von der Linden

der Eichenstralle

Stelle weitergeleitet.

5 | Gisela Kalthoff,
Hoéhenweg 38,
schriftlich am
21.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren!

Vor einem Jahr hat man mir einen mehrseitigen Artikel in der WAZ ge-
bracht. Eine Klage iber den zunehmenden Verkehr auf dem Héhenweg.
Berufsverkehr, oder bedingte Umleitungen war man ja schon gewdhnt,
aber jetzt sind keine Pausen mehr. Eine Zumutung sind auch die lauten
Motorrader. Dirfen die so laut sein?

Fir ein Gehor ware ich dankbar.
Gisela Kalthoff

Verkehrszunahme und
laute Motorrader auf dem
Hbéhenweg

Der Hohenweg war MalRhahmenbe-
reich im Larmaktionsplan der ersten
Stufe. 2012 wurde die Fahrbahn mit
larmminderndem Asphalt saniert.
Dadurch wurde eine deutliche Larm-
minderung erzielt. Der Hohenweg ist
daher kein Malinahmenbereich des
aktuellen Larmaktionsplans.

Bei der nachsten Larmkartierung 2017
werden die Verkehrsmengen auf dem
Héhenweg Uberprift und aktualisiert.

Der Larm von Motorradern ist Bestand-
teil des Strallenverkehrslarms und wird
in der Larmkartierung nicht gesondert

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen

Seite 3 von 24



aufbereitet durch:

LK Argus Kassel GmbH

Nr. | Informationen

Inhalt der Stellungnahme

Anregungen / Hinweise

Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

erfasst.

Hinsichtlich des Motorradlarms wird ein
Dialog mit der Polizei gesucht.

6 | Lajos Vilt,
Marktstr. 131,
per E-Mail am
22.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

als betroffener Anwohner, ich wohne im Haus Marktstrale 131, mochte ich
einmal nachfragen, wie lhrerseits die Situation auf dem Spielplatz vor mei-
nem Haus beurteilt wird.

Fakt ist, dass sich hier regelmafig, wenn es nicht zuféllig regnet, eine gro-
Re Ansammlung von Menschen einfindet und bis spét in die Nacht den
Spielplatz und den drumherum gelegenen Bereich der MarkstralRe be-
schallt. Jugendliche spielen zudem Fuf3ball, wobei dann nach Geschéafts-
schluss gerne die Schaufensterscheiben als "Tor" betrachtet werden.

Grundsétzlich finde ich Kinderspielplatze mehr als sinnvoll und ich begrufie
es, wenn die Statten auch entsprechend frequentiert werden.

Allerdings sollte es zeitliche Rahmenbedingungen geben und diese sollten
auch durchgesetzt werden. Ballspiele sollten m.E. hingegen nicht erlaubt
werden, insbesondere nicht mit schweren Lederballen und durch nicht
mehr ganz junge Kinder...

Bitte klaren Sie mich auf, wie hier die rechtlichen Vorgaben sind und wie
ich mich zu deren Nichtbeachtung verhalten sollte.

Schoéne GriRe, Lajos Vilt

Beurteilung der Larmsitua-
tion auf dem Spielplatz in
der Marktstralie

Rechtliche Vorgaben bzgl.
Zeiten zur Benutzung von
Spielplatzen

Larm von Spielplatzen wird in der
Larmaktionsplanung nicht behandelt.

Die Anregung wird an den Bereich
Offentliche Ordnung als zusténdige
Stelle weitergeleitet.

7 | Albert Brucks,
Konigstralie,
per E-Mail am
23.08.2016

Hallo,

Bezugnehmend auf ihren Artikel in der Donnerstag Ausgabe vom
18.Aug.2016,der WAZ. Mit der Méglichkeit vom Auftragen einer Flister-
Asphalt-Strafiendecke auf dem Zubringer der Konigstr in Biefang, vom
Kreisverkehr in Richtung Autobahn. Diese Mdglichkeit von der Stadt Ober-
hausen, nutzen zu kénnen, finde ich als Biirger und Griinder der B | G Bie-
fang 2000, ganz hervorragend. Da der Stra3enzustand nach Anlegung des
Kreisverkehrs stark zugenommen hat, und viele Ubergénge stark ausge-
fahren sind, ware nach der Meinung vieler Anlieger diese Angelegenheit
mehr als dringend.

Mit freundl. Grissen, Alb. Brucks

Begruflung der Malinahme
Fahrbahnsanierung mit
larmminderndem Asphalt
auf der Kénigstralle

Zur Kenntnis genommen.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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8 | Dieter Gossler,
Weidenstr. 77a,
per E-Mail am

Sehr geehrter Herr van den Akker,

mein Haus liegt auf der Weidenstr. 77a. Die Fahrbahn auf der Autobahn
KoIn/Hannover ist erneuert worden. Unmittelbar vor meinem Haus hért der

Prifung der Larmbelastun-
gen an der A 3 (Hohe Wei-
denstralle) im Vergleich zu

Die ermittelten Larmbelastungen an der
A 3 Hohe WeidenstralRe liegen nur
nachts Gber dem Auslosewert der

24.08.2016 Flusterasphalt auf, obwohl dies inmitten von mehreren Hausern liegt. Die vor dem Bau der Larm- Larmaktionsplanung von 55 dB(A).
Larmbelastigung von der Autobahn ist nun subjektiv hoher als vor dem Bau | Schutzwand und Einleitung | Aufgrund der im Vergleich mit anderen
der Larmschutzwand. entsprechender Mal3nah- belasteten Stralen geringeren Larm-

) L } o men betroffenheit ist der genannte Bereich
Bitte lassen Sie priifen und entsprechende Larmschutzmal3nahmen einlei- keiner der prioritiren MaBnahmenbe-
ten. reiche des aktuellen Larmaktionsplans
Freundlich griiRt Sie fur die MaRnahmen entwickelt wurden.
Dieter Gossler Fur die Umsetzung von MaRnahmen an

Autobahnen ist StraRen.NRW zustéan-
dig.
Wenn keine Uberschreitungen der
Larmsanierungsgrenzwerte von 57
dB(A) nachts/67 dB(A) am Tag auftre-
ten, gibt es fir Strallen.NRW keinen
Handlungsbedarf.

9 | Christel Sehr geehrter Herr van den Akker, Aufbringen von Flusteras- In der Weseler StraRe ist im Abschnitt

Petrikowski- | Aus der Presse (WAZ vom 26.04.2016 und ,OH!-Das Stadtmagazin aus | Phalt und Geschwindig- | von Postweg bis Weierstrafie eine

Hulsemann, keitsreduzierung auf 30 Fahrbahnsanierung mit Iarmmindern-

Weseler Str. 14,
per E-Mail am
28.08.2016

Oberhausen Ausgabe 21 Juli/ August 2016“ erfuhr ich von lhren geplanten
MaRnahmen zur Reduzierung des StralRenlarms in unserer Stadt. In beiden
Medien und nach einem kurzen Einblick in die 126 Seiten umfassende
Ausflihrung auf der Seite Larmkartierung und Larmaktionsplanung in Ober-
hausen konnte ich keine geplante Malnahme erkennen, die den Abschnitt
der Weseler Stral3e betrifft in dem ich wohne.

Dieser Abschnitt vom Anfang der Weseler Strale: Einmindung Holtener
StralRe/ Einmiindung Steinbrinkstraf3e / Einmiindung Mathildestral3e bis zur
Einmindung Oskarstralle in Hohe der FulRgangerampel ist quasi das Na-
deléhr, durch das sich der Verkehr zwangt, der aus Stiden kommend Rich-
tung Holten und Schmachtendorf flieRt und umgekehrt.

Er weist unter anderem eine beidseitig geschlossene Bebauung sowie zu
geringe Abstande der Bebauung zur Larmquelle auf. Vor unserem Haus

(12/14) und den Hausern 8, 10, 16, 18 und 20 in diesem Abschnitt ist der
Abstand der Hauswand zur Strafe ca. 3,50m bis 4,50m. Ich kenne keine
Messungen uber die Anzahl der Fahrzeuge, die an Sonn- und Werktagen

km/h auf der Weseler
Stralte

dem Asphalt als langfristige MaRnahme
im Larmaktionsplan enthalten.

Fir eine Geschwindigkeitsreduzierung
auf 30 km/h auf der Weseler Stralle
konnte aufgrund der Relevanz der
Stralke als OPNV-Achse kein Einver-
nehmen hergestellt werden.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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sowie auch nachts iber die Stralle fahren. Sie ist in jedem Fall vergleich-
bar mit der der Holtener StralRe, zudem haben wir hier einen starken Li-
nienverkehr zu verzeichnen.

Die Weseler Strale ist von jeher eine der Hauptachsen der Oberhausener
Nord-Siid-Verbindungen gewesen, nicht nur des Individual- und gewerbli-
chen Verkehrs, sondern auch des o6ffentlichen Nahverkehrs. Die Anzahl der
Linien erhoht sich in StoRzeiten noch durch Schulbusse. Einen bes. Anteil
an der Larmkulisse haben auch Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr und Not-
dienste. Um ihre Einsatzstellen im Norden der Stadt zu erreichen mussen
auch sie durch unser ,Nadel6hr®. lhr Einsatz ist wichtig und dass vor dem
Passieren von Ampeln (hier die FuRgangerampel an der Kreuzung Oskar-
strae) das Martinshorn eingeschaltet wird auch. Ich will dies nur erwah-
nen, um das ganze Larmpaket, das uns hier belastet, bewusst zu machen.

Ich bin 1949 im Haus Weseler Str. 14 geboren, habe hier meine Kindheit
verlebt und bin schon damals mit Larmbelastigung durch Stral3enverkehr in
Beriihrung gekommen. Zu der Zeit fihrte die Stralenbahnlinie 1 Gber die
Weseler StralRe nach Holten. In Hohe der Einmiindung Steinbrinkstralle
waren die Gerdusche bedingt durch die Kurve eine splrbare Belastigung.
Die Erschitterungen durch Strallenbahn und Lkw haben wir in dem nur
damals existierenden Gebaude Weseler StralRe 14 deutlich wahrnehmen
koénnen. Die Weseler Stralle war zudem damals eine der Hauptverbindun-
gen Richtung Wesel/ Holland. Die Autobahn wurde erst in den sechziger
Jahren gebaut und war anfangs tatsachlich eine Entlastung fir unsere
Strale, ebenso als in den siebziger Jahren die StraRenbahn durch Busse
ersetzt wurde.

Seit 1994 wohne ich mit meiner Familie nun wieder im Elternhaus und dem
angrenzenden Anbau. Verkehrsaufkommen und somit StraRenlarm waren
nach wie vor sehr hoch. Als jedoch nach einer Iangeren Baumafnahme
Mitte der neunziger Jahre (umfangreiche Erdarbeiten, Aufbringen einer
neuen Fahrbahndecke) die Straf3e fir den Verkehr wieder freigegeben
wurde, war ein enormer Anstieg des Larmpegels zu verzeichnen.

Augenscheinlich war die Asphaltdecke eine andere, viel grébere als vorher.
Bei einer telefonischen Anfrage meinerseits beim zustandigen Amt der
Stadt Oberhausen diesbeziglich, wurde mir gesagt, dass die gleiche As-
phaltdecke wie vorher aufgebracht worden sei. Ich bin jedoch immer noch
davon Uberzeugt dass das nicht stimmt. Die Gerauschbelastigung wird
meiner Meinung nach Uiberwiegend durch die Abrollgerdusche der Reifen

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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verursacht.

Wie dem auch sei. Wir kdnnen uns wenn wir auf dem Blrgersteig oder in
unserer Einfahrt an der Haustlire stehen nicht ohne zu schreien verstandi-
gen, geschweige denn jemanden in normaler Lautstarke Sprechenden ver-
stehen. Der Aufenthalt im Garten oder auf der Terrasse wird bes. durch
den StralRenlarm gestort, der zudem noch durch unsere Einfahrt, die zwi-
schen zwei Hausern liegt verstarkt wird. Unsere Fenster in den zur Stralle
gelegenen Raumen sind zwar larmgedammt, die Seitenfenster nicht, so
dass wir in unserem Haus eine standige Larmkulisse haben.

Nach den angekiindigten MalRnahmen zur Einddmmung des Verkehrs-
l&rms hatte ich kurzzeitig Hoffnung, dass nun endlich der L&rm in unserer
StralRe eingedammt wird. Stattdessen finde ich leider unseren Strallenab-
schnitt nicht in Ihrer Planung.

-eine wirksame Abhilfe ware die Aufbringung eines sogen. Flisterasphalts
(vielleicht langfristig erst mdglich)

-zumindest kdnnte eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h (wie z.
B. auf dem letzten Stlick Buschhausener Str. bis Friesenstralle) eine erste
MafRnahme zu Reduzierung des Larms sein

Die zulassige Héchstgeschwindigkeit von 50km/h wird hier ja noch nicht
einmal eingehalten. Was haufig dazu fihrt, dass die Fahrzeuge oft zu
schnell sind um rechtzeitig abzubremsen und stattdessen bei Rot Gber die
FuRRgangerampel fahren, sogar Linienbusse. Geschwindigkeitskontrollen
durch die Polizei hat es hier auch noch nie gegeben.

Dass eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h eine spirbare Ver-
besserung bringt, konnte ich im Frihjahr dieses Jahres deutlich feststellen.
Wahrend einer BaumaRnahme im April/ Mai (es wurden neue Gasrohre im
Bereich der Biirgersteige verlegt) gab es auf dem unteren Stiick der Stra-
Re, also auch vor unserem Haus, eine Geschwindigkeitsbegrenzung von
30 km/h. Der Larm bes. die Abrollgerdusche waren stark reduziert.

Da ich an dem morgigen Burgerinformationsabend leider nicht teilinehmen
kann, hoffe ich dass auf diesem Weg meine Anmerkungen bzw. Vorschla-
ge fur die weitere Planung lhrer MalRnahmen Sie erreichen und bericksich-
tigt werden kénnen.

Uber eine Antwort wiirde ich mich freuen.
Mit freundlichen GriiRen; Christel Petrikowski-Hllsemann

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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10 | Ulrike Deutsch,
Weseler StralRe

313,

per E-Mail vom

Sehr geehrte Damen und Herren,

Als Anwohner der Weseler Str. 313 mochte ich darauf hinweisen, das an
der Autobahnbriicke der A 3 die Larmschutzwand nur einseitig ausgebaut
ist und nicht in Richtung Waldteich.

Weiterfihrung der Larm-
schutzwande auf der A 3
bis zur Weseler StralRe

An der A 3 werden Larmschutzmal3-
nahmen, wie z.B. Larmschutzwande,
beim Umbau des Autobahnkreuzes
Oberhausen von Stralen.NRW gepriift.

29.08.2016 Der Umbau ist langfristig von Stra-
Es besteht bereits hoher Larm durch die Bundesbahn und der Larm der Ren.NRW vorgesehen.
Autobahn wird immer groRer. Durch weiterfliihrende Larmschutzwande i .
wiirde der Larm der Autobahn sicherlich zu verringern sein. Im Rahmen des Larmaktionsplans war
) ) fr mehrere Autobahnabschnitte eine
Mit freundlichem Gruly Geschwindigkeitsreduzierung auf 100
Ulrike Deutsch km/h im Nachtzeitraum empfohlen.
Diese sollte temporar bis zur Umset-
zung langfristiger MalRnahmen umge-
setzt werden. Es konnte aber kein Ein-
vernehmen mit Strallen.NRW herge-
stellt werden.
11 | Markus Sehr geehrter Herr van den Akker, Einfihrung einer Tempo Ein Tempo 30-Abschnitt auf der Berg-
Olschowski, ich bin erst vor 3 Jahren nach Oberhausen gezogen und habe den Stra- 30-Zone auf der Bergstra- | strafe ist nicht geplant.
Bg:gstra[se, Renldrm an meinem neuen Wohnort unterschatzt. gteraE[fge Droste-Hulshoff- Die ermittelten Larmbelastungen an der
E-Mail am Laut Larmkartierung betragt die Larmbelastung auf der BergstraRe (Ecke Bergstrafe Ecke Droste-Hulshoff-
29.08.2016 Droste-Hiilshoff-Str.) bis zu 70 dB(A). Nachts und am Wochenende wird Strafe liegen ber den Auslgsewerten

diese enge Stralte mit bis zu 100 km/h befahren.

Ist fir diesen Bereich eine Tempo 30 Zone geplant — oder kann diese in
Betracht gezogen werden?

Mit freundlichen GriiRen
Markus Olschowski

der Larmaktionsplanung von 65/55
dB(A). Aufgrund der im Vergleich mit
anderen belasteten Straf’en geringeren
Larmbetroffenheit ist der genannte Be-
reich keiner der prioritiren Ma3nah-
menbereiche des aktuellen Larmakti-
onsplans fir die MalRnahmen entwickelt
wurden.

Die Anregungen werden unabhéangig
davon an die StraBenverkehrsbehdrde
als zustandige Stelle zur Prifung wei-
tergeleitet.

12 | Herbert Schnier,

Jagerstralie,

per E-Mail am

Als Anwohner der Jagerstrasse mul ich leider zur Kenntnis nehmen, dass
der Verkehr und somit auch der Larm merklich zugenommen hat, in einer
Art der nur noch krank machen kann.( schicken sie als Antwort keinen

Geschwindigkeitskontrollen
und ggf. Geschwindigkeits-
reduzierung auf 30 km/h

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Jagerstralle liegen nur an wenigen Ge-
bauden Uber den Auslésewerten der
Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A).

Larmaktionsplan der zweiten Stufe

Stadt Oberhausen
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29.08.2016

auf's Land !)

Die Stoag hat reagiert, indem E-Busse eingesetzt werden, doch leider hat
die Polizei die Jagerstrasse noch nicht als "Rennstrecke" ausgemacht.

2-Radkraftfahrzeuge und Autos werden getestet, was der Motor hergibt
und das bei einseitigem Parken mit entsprechendem Gegenverkehr. Der
starkere wird schon gewinnen. Das die Db - Einhaltung beachtet wird, ent-
zieht sich den Fahrern wohl. Der Inhalt einer Abgasanlage ist ja schnell
entsorgt. Oder die Biker, die im Sommer schon brav von der Polizei escor-
tiert zum Gottesdienst fahren, und anschlieRend durch Wohngebiete "don-
nern" das man in der Wohnung (nach hinten raus) sein eigenes Wort nicht
mehr versteht. Besucher erschrecken sich!!!

Ich frage mich, wieso wird der Radarwagen nicht eingesetzt, wo doch die
Méglichkeit besteht??? Oder gibt es wieder Vorschriften aus Dusseldorf?

Vielleicht sollte man sich auch mit einer 30 km/h Zone anfreunden, wie auf
der Alsfeldstrasse!!!!

Die von mir vorgebrachten MiRsténde bitte ich einmal zu (iberdenken, auch
ich bin nur "Birger" dieser Stadt!!

Mit freundlichem Gruf3, Herbert Schnier

auf der JagerstralRe

Aufgrund der im Vergleich mit anderen
belasteten Stralen geringeren Larm-
betroffenheit ist der genannte Bereich
keiner der prioritaren MalRhahmenbe-
reiche des aktuellen Larmaktionsplans
fur die MaRnahmen entwickelt wurden.

Die Anregungen werden unabhéngig
davon an die StralRenverkehrsbehdrde
und die Polizei als zusténdige Stellen
weitergeleitet.

Hinsichtlich des Motorradlarms wird ein
Dialog mit der Polizei gesucht.

13 | Andrea Taube,
Helmholtzstr.,

per E-Mail am

29.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich habe den Larmaktionsplan der Stadt Oberhausen einmal Uberflogen
und nirgends etwas bezlglich der Helmholtzstrale (Mllheimer StralRe bis
WorthstralRe) gefunden. Wir haben zur Helmholtzstralte unsere Schlafzim-
mer- und Wohnzimmerfenster, welche wir nur selten gedffnet lassen kén-
nen. Wer von der Milheimer Stral3e in die Helmholtzstrale abbiegt fahrt
bergab und damit irgendwie automatisch beschleunigt. Es ist immer tierisch
laut und auch jede Menge Verkehr.

Im Plan habe ich Uber die Hermann-Albertz-Stral’e gelesen und bin doch
sehr verwundert, dass eben die HelmholtzstraBe dort liberhaupt nicht auf-
taucht. Sie lauft ja parallel zur Hermann-Albertz-Strale und wird doch ge-
rade als Zufahrtsstralde in die Innenstadt stark frequentiert.

Freundliche Griifke,
Andrea Taube

Berlicksichtigung der
HelmholtzstralRe als Mal3-
nahmenbereich

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Helmholtzstralie liegen Gber den Aus-
I0sewerten der Larmaktionsplanung
von 65/55 dB(A). Aufgrund der im Ver-
gleich mit anderen belasteten Straf3en
geringeren Larmbetroffenheit ist der
genannte Bereich keiner der prioritaren
MaRnahmenbereiche des aktuellen
Larmaktionsplans fiir die Malinahmen
entwickelt wurden.

In der Hermann-Albertz-Strale sind die
Larmbetroffenheiten hdher und daher
ist die Stralle ein Malnahmenbereich
des aktuellen Larmaktionsplans.
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14 | Uli Hinzelmann,
Erzbergerstr. 2,
per E-Mail am
29.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich trage mich schon seit langerem mit dem Gedanken bezuglich der
Larmbelastung auf die Stadt Oberhausen zu zugehen. Gedanklich hatte ich
eine Unterschriftenaktion geplant, aber Gott sei Dank kommt dieser Larm-
aktionsplan.

Wir, meine Frau und ich, wohnen in der Erzbergerstralle 2, 46145 Ober-
hausen. Wir haben uns vor ca. 3 Jahren hier eine ETW mit zwei Balkonen
gekauft. Leider war es bisher nicht moglich diese auch als solche zu nut-
zen. Die Larmbelastung durch den StralRenverkehr ist hier unertraglich.
Dieses hat folgende Griinde:

a) Die Fahrzeuge fahren hier eindeutig zu schnell. Jeder versucht die
Griinphase der Ampelanlage noch zu erwischen und fahrt entsprechend
zUigig an die Ampel heran. Deutlich Gber 50km/h. Das zeitlich begrenzte
Tempolimit, wegen der Schule, von Mo. - Fr. (7-19 Uhr) endet ca. 200m vor
der Ampel. Dieses ist keines Falls ausreichend.

b) An den Wochenenden ist der Motorradverkehr zumeist am schlimmsten,
da diese nach der Rotphase, von Sterkrade-Mitte (Postweg) nach links in
die Erzbergerstrale richtig beschleunigen. Dann muss man sich auf dem
Balkon die Ohren zu halten. Auch das ist unertraglich.

Lésungsansatze:

1. Winschenswert ware, wenn das oben besagte Tempolimit bis an die
Ampel heran gefiihrt wiirde und die zeitliche Begrenzung aufgehoben wiir-
de.

2. Als weiteren Schritt sollte man den Punkt 1 durch sténdig wiederkehren-
de (unangemeldete) Verkehrskontrollen Gberprifen.

Aber wie man die Motorradkontrollen in den Griff bekommt ist mir schleier-
haft, da die meisten Radaranlagen nur von vorne messen und das Motor-
radkennzeichen nicht zu ermitteln sind. :-(

Uber eine Riickmeldung, gleich welcher Art, wiirde ich mich sehr freuen.
Mit freundlichen GrifRRen, Uli Hinzelmann

Tempolimit auf der Erzber-
gerstral3e bis zur Ampel
weiterfihren und zeitliche
Begrenzung aufheben

Wiederkehrende Verkehrs-
kontrollen auf der Erzber-
ger Strale

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Erzbergerstralle liegen nur an wenigen
Gebauden uber den Auslésewerten der
Larmaktionsplanung von 65/55 dB(A).
Aufgrund der im Vergleich mit anderen
belasteten Stralen geringeren Larm-
betroffenheit ist der genannte Bereich
keiner der prioritdren Maflnahmenbe-
reiche des aktuellen Larmaktionsplans
fur die MaRRnahmen entwickelt wurden.

Die Anregungen werden unabhangig
davon an die StraBenverkehrsbehdrde
als zustandige Stelle zur Prifung wei-
tergeleitet.

Die Anregung wird an die Polizei als
zustandige Stelle weitergeleitet.

Hinsichtlich des Motorradlarms wird ein
Dialog mit der Polizei gesucht.

15 | Birgit Bluhmki,
Wiesenstralde,
per E-Mail am
30.08.2016

Sehr geehrte Damen und Herren, sehr geehrter Herr van den Akker,

da ich durch meine Arbeitszeiten keine Gelegenheit habe, mir den Larmak-
tionsplan anzusehen oder vor Ort Anregungen zu geben, schreibe ich

Uberpriifung der Larm-
schutzwande auf der A 42
Hbéhe Arminstralle

Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
wurden bereits fur die A 42 zwischen
Emscherbriicke und Bottrop-Siid eine
Fahrbahnsanierung und die Erneue-
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Stellungnahme Stadt Oberhausen

Nr. | Informationen Inhalt der Stellungnahme Anregungen / Hinweise (Vorschlag)
Ihnen diese E-Mail von der Arbeit aus. rung der Larmschutzwand empfohlen.
Ich bin eine Bewohnerin der Wiesenstrale. Straen.NRW plant 2020 (unter Vorbe-
halt) aktive Larmsanierungsmafnah-
Vielleicht kénnten Sie die Arminstrafie in Hohe der Wiesenstral3e (Oster- men durchzufiihren.
feld) einmal auf Larmschutzwande Uberprifen. Nach dem Pfingst-Sturm . . Gef . f
hat man fast alle Baume und Biische abgeschnitten, sodass die Autobahn Der Hinweis zur Gefahr der Kinder au
: = : die Autobahn zu gelangen, wird an die
jetzt sehr laut zu héren ist. o
) o ] B ) ) Verkehrsplanung als zusténdige Stelle
Aullerdem ist es sehr gefahrlich fur Kinder, diese kdnnten jetzt direkt auf zur Priifung weitergeleitet.
die Autobahn laufen, da es kein Hindernis gibt.
Fir lhre Mihe im Voraus vielen Dank.
Mit freundlichen Grif3en, Birgit Bluhmki
16 | Bettina Reichelt, | Sehr geehrter Herr van den Akker, Formulierung S. 34 (ber- Der Satz auf S. 34 im Larmaktionsplan
per E-Mail am beim groben Lesen der ersten Seiten des Larmaktionsplanes ist mir fol- prifen wurde geprft und entsprechend korri-
30.08.2016 gendes aufgefallen: Auf Seite 34 steht unter dem Titel ,Geschwindigkeit®, giert.
daf die Larmbelastung mit niedrigeren Geschwindigkeiten zunimmt. Auf
Seite 40 in der Abbildung 18 findet man dann aber wieder als LA&rmminde-
rungsmaflnahme eine Reduzierung der Geschwindigkeit von Tempo 30 auf
50. Kann das so sein?
Mit freundlichen GriiRen, Bettina Reichelt
17 | Ronnie Doll, Guten Tag, Geschwindigkeitskontrollen | Die Anregung wird an die Polizei als

Vestische Stra-
Be 80,

per E-Mail am
30.08.2016

ich bin Anwohner der Vestischenstrale Nr. 80, der Verkehrslarm wird hier
immer schlimmer insbesondere am Abend, in der Nacht und am Wochen-
ende, das schlimmste daran sind Raser mit sehr lauten Auspuffanlagen,
Angefahren wird mit quietschenden Radern.

Sobald fiir Autofahrer eine Ampelphase langer griin zeigt, meint man dass
hier eine Rennstrecke ist. Als FuRganger muss man Angst haben ber die
Ampel zu gehen. Also misste meiner Meinung nach auf dieser Stralle was
getan werden, um Rasern den gar aus zu machen, am besten Zivil-Streifen
hinstellen und dann Buf3gelder bzw. wenn das Fahrzeug nicht den Dezibel-
normen entspricht sofort an Ort und Stelle stilllegen. Ich hoffe, dass diese
Email ihnen Anhalt gibt dieses zu Gberprufen.

Mit freundlichen Griiten, Ronnie Doll

auf der Vestischen StralRe

zustandige Stelle weitergeleitet.

Die Anregung zur Uberpriifung von
Auspuffanlagen wird ebenfalls an die
Polizei als zustandige Stelle weiterge-
leitet. Es wird ein Dialog mit der Polizei
gesucht.
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18 | Daniela Gerling, | Sehr geehrte Damen und Herren, Zu hohe Larmbelastungen | Fur die Dorstener Stral3e ist stdlich der
Dorstener Str., | 4f der Dorstener StraRe ist es vor lauter Verkehrslarm kaum auszuhalten, | @n der Dorstener Stralte Holtener Strafe eine Fahrbahnsanie-
per E-Mail vom | ;o465 Mal wird begriindet, dass es sich dort um den Autobahnzubringer rung mit [armminderndem Asphalt als
01.09.2016 handelt langfristige Mallnahme im Larmakti-

' onsplan enthalten.
Fruher sind viele Fahrzeuge auch auf der Steinbrinkstral3e zur Autobahn
gefahren. Erst seitdem alles umgebaut wurde, wurde es hier so laut. Zu- )
dem wird auf dem Stiick vom Hallenbad bis zur Autobahn gerast. IUf:j'ng_lTreffen am Ster- Die Anregung wird an die Polizei und
Der standige Larm ist furchtbar. Nachts, wenn weniger Autos unterwegs radertor den ?erglch Of'fentllch'e Ordngng als
sind und vermehrt an den Wochenenden finden am Sterkrader Tor Tuning- zustandige Stellen weitergeleitet.
Treffen statt, sodass die Anwohner auch nachts keine Ruhe finden.
Alle Beschwerden der letzten Jahre haben nichts gebracht.
MfG, Daniela Gerling

19 | Martin Stieg- Sehr geehrte Damen und Herren, Erneuerung der Schall- StralRen.NRW sieht auf der A 516 zwi-
litzki, sehr schon ware auch eine bessere Schallschutzwand entlang der A 516 schutzwand an der A 516 | schen AS Oberhausen/Eisenheim und
Jahnstralle, im Bereich der Jahnstralie. Dort bekommt man die volle Drohnung der im Bereich JahnstralRe Autobahnkreuz Oberhausen aktive
per E-Mail am Fahrzeuge auf der Autobaﬁn ab Larmsanierungsmalnahmen fiir 2018
02.09.2016 ' (unter Vorbehalt) vor.

Mit freundlichen Griien, Martin Stieglitzki.

20 | Klaus-Dieter Sehr geehrte Damen und Herren, Larm von Gastronomie und | Larm von Gastronomie und AuRenbe-

Grambau, AuRenbewirtschaftung in wirtschaftung wird in der Larmaktions-

Elsasser Str. 25,
per E-Mail am
04.09.2016

als Bewohner der Elsasser Str. bin ich stark durch nachtliche Ruhestérung
der ansassigen Gastronomiebetriebe "Alter Hut " und "Cafe Transatlantik/
Lux" beeintrachtigt.

Bei der Larmbelastigung (vorwiegend an den Wochenenden) handelt es
sich in der Regel um zu laute AuRengastronomie nach 22:00 Uhr verbun-
den mit Musik bis zum friihen Morgen.

Die schlimmsten Auswiichse konnten nur mit Hilfe der Polizei, zuletzt am
24.8. um 00.00 Uhr wegen Larm am Cafe Lux (Musik laute Unterhaltung im
AuBenbereich) und am 2. und 3.September wegen gleicher Larmbelasti-
gung bis 1:30 am "Alten Hut" abgemildert werden.

Vielleicht wére es, auch fiir das Ordnungsamt, hilfreich, in diesen Bereich
Messungen vorzunehmen und ihn in den Larmaktionsplan aufzunehmen.

Fur Ihre Bemuhungen bedanke ich mich im Voraus und verbleibe mit
freundlichen GriRRen, Klaus-Dieter Grambau

der Elsasser Stralte

planung nicht behandelt.

Die Anregung wird an die Polizei und
den Bereich Offentliche Ordnung als
zustandige Stellen weitergeleitet.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen
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21 | Dorothe und
Marc Sueur,
Fuhlenbrock-
strale 2,

per E-Mail am
06.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

wir wohnen seit 1983 in der Fuhlenbrockstraf3e Nr. 2 und miissen feststel-
len, dass

a) Insbesondere bei Wind aus nérdlicher Richtung der Larm konstant zu-
genommen hat, so dass es heute nicht mehr moglich ist, an diesen Tagen
mit gedffnetem Fenster zu schlafen.

b) AuRerdem stellen wir fest, dass frih morgens gegen 05.00 h haufig LKW
durch unsere kleine Straf3e fahren. Meistens fahren diese LKW zu einem
Altenheim in Bottrop und nutzen unsere Stral3e als Abkiirzung.

Wir begriiRen sehr die Aktion gegen Larmbelastigung in Oberhausen und
sind der Meinung, dass sich mit entsprechenden Ma3nahmen auch in ei-

nem Ballungsgebiet wie dem Ruhrgebiet die Lebensqualitat erheblich stei-
gern liele.

Mit freundlichen Grifken, Dorothe und Marc Sueur

Zu hohe Larmbelastungen
an der FuhlenbrockstralRe

zunehmender Lkw-Verkehr
auf der FuhlenbrockstralRe
(dient als Abklrzung zum
Altenheim)

Die Fuhlenbrockstralle weist zu geringe
Verkehrsbelastungen auf, sodass der
Larm in dieser StralRe nicht berechnet
wurde.

Die hohen Larmbelastungen stammen
von der A 2.

Wenn keine Uberschreitungen der
Larmsanierungsgrenzwerte von 57
dB(A) nachts /67 dB(A) am Tag auftre-
ten, gibt es fur StralRen.NRW keinen
Handlungsbedarf.

Der Hinweis wird an die Polizei und die
Verkehrsplanung als zustandige Stellen
weitergeleitet. Ggf. gibt es die Moglich-
keit fir ein Lkw-Nachtfahrverbot.

22 | Klaus, Bielecki,
Lindnerstr. 148,
per E-Mail am
06.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

wie ich am Freitag, den 2.9. sehen konnte, ist die Situation in Buschhausen
nicht in den Larmaktionsplan aufgenommen worden.

Meine Familie und ich leben an der Lindnerstrale 148 in Buschhausen.
Das ist im Abschnitt zwischen Buschhausener und Westmarkstral3e.

Unsere Larmsituation zeichnet sich durch drei Probleme aus:

1. Dieser Abschnitt Lindnerstrae wird taglich von bis zu 9000 Kraftfahr-
zeugen befahren. Dieses ist auch der Tatsache geschuldet, dal sich an
der Buschhausener Stralle (ca. 150 m) die Auffahrt Fahrtrichtung KAMP
LINTFORT / KOLN (iiber das Autobahnkreuz Oberhausen-West) befindet.
Am AK OB-West laufen die AB 2 - 3 und 42 zusammen, und zwar in alle
Richtungen.

Desgleichen befindet sich an der Buschhausener StralRe die Auffahrt A 42
Richtung DORTMUND.

Es ist zu beobachten, da sich LKW-Verkehr aus dem Gewerbegebiet Du-
isburg-Neumuihle/Schmidthorst im Besonderen der Auffahrt A 42 Busch-
hausener Stral3e bedient, wenn der Verkehr auf der A 42 sich staut.

Desgleichen wird der LKW-Verkehr, fiir das Gewerbegebiet Buschhausen-

1. Hohes Verkehrsauf-
kommen in der Lindner-
stral3e, auch durch
Schwerverkehr; parkende
Lkws im Nachtzeitraum

2. Héhere Larmbelastun-
gen durch Entfernung der
Begriinung an der Schie-
nenstrecke

Die ermittelten Larmbelastungen an der
LindnerstralRe im Abschnitt Buschhau-
sener Stralle und Westmarkstralie lie-
gen Uber den Auslésewerten der Larm-
aktionsplanung von 65/55 dB(A). Auf-
grund der im Vergleich mit anderen be-
lasteten Strallen geringeren Larm-
betroffenheit ist der genannte Bereich
keiner der prioritdren Mallhahmenbe-
reiche des aktuellen Larmaktionsplans
fur die MaRnahmen entwickelt wurden.

Die Anregung wird unabhangig davon
an die Verkehrsplanung als zustandige
Stelle zur Priifung weitergeleitet.

Die Beschwerde wird an die DB AG als
zustandige Stelle weitergeleitet.
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Feldstralle, Uber die Lindnerstral’e geleitet. Der ankommende Lieferver-
kehr als auch der abgehende. Des Nachts wird die Emschertalstral3e als
sog. "Schlafstrale" fiir die LKW-Fahrer genutzt.

Zu diesem "Schwerverkehr" kommt noch der Berufsverkehr und zwar an-
kommend und auch abgehend (vermutlich fiir den Oberhausener Bereich
als auch fur die Gewerbegebiete im angrenzenden Duisburger Bereich).
Und ansonsten der Privatverkehr zu den Handelsbetrieben wie Baumarkt,
Werkzeugmarkt, Discoutner und sonstige.

Wie schon bemerkt ca. 9000 Fahrzeuge pro Arbeitstag. An den Wochen-
enden rollt der Ausflugsverkehr zu den giinstig gelegenen Autobahnen in
alle Richtungen.

2. Die Eisenbahngliterstrecke Oberhausen-Spellen. Werktagliches Auf-
kommen an Zugbewegung zwischen 30 und 36. Beginnend am Morgen
gegen 04:30 Uhr und endend am Abend gegen 22:30 Uhr. Abstand zu den
Wohnhausern von 15-50 Metern. Larmschutz keiner.

Im Herbst 2015 wurde der Bahndamm radikal entbaumt. Es wurden die
Baume nur abgesagt und das Sageholz blieb an Ort und Stelle liegen. Im
Laufe des Jahres wurde das Schnittholz von irgendwelchen Leuten entfernt
und wohl zum Hausbrand verwendet.

Begriindung dieser RadikalmalRnahme: Verbesserung der Sicht flr die Lok-
fihrer. Auswirkung: Erh6hung des Larmpegels.

Da dieser Baumbewuchs, nach Meinung der Bahn, weniger als 30 Meter
breit gewesen sein sollte, wurde er nicht als Larmschutz eingestuft. Wir als
Anwohner kdnnen diese Ansicht der Bahn nur ablehnen.

Weitere Auswirkung des Guterverkehrs: In der Hauptsache wird dort Kohle
fur die Kraftwerke in Richtung Spellen gefahren.

Diese Feinkohle wird auf den Waggons aufgewirbelt und gleichmanig tber
die Anwohner verteilt. Der Eisenbahnverkehr, in Richtung Oberhausen, be-
steht in Wesentlichen aus Ziigen mit leeren Kohlewaggons. Auch wird Gber
diese Strecke regelmaRig Stiickgut, vermutlich aus dem Hafen Wesel-
Spellen, Gber diese Strecke abgeleitet.

3. Auflaufender Verkehr auf der A 42 vor dem AK OB-West. Die Zahlen der
Fahrzeuge pro Stunde oder Tag sind uns nicht bekannt.

Die A42 wird in diesem Bereich als besonders hoch larmbelastet einge-
stuft, zumindest auf den Karten. Durch die Hauptwindrichtung Sid-West

3. Larmbelastungen von
der A 42 Hohe Lindner-
stralle

Aufnahme der Lindnerstra-
e im Abschnitt Buschhau-
sener Stralle und West-
markstrae in den Larmak-
tionsplan
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bekommen wir auch unseren Teil des Larmes ab.

Wir werden also dreifach belastet: 1. durch den Eisenbahnguterverkehr,
2. durch den Ankommen und Abgehenden Verkehr zur A 42 (iber die Lind-
nerstralRe/Buschhausener-Strafie. 3. durch den Verkehr auf der A 42.

Ubrigens, der Berufsverkehr auf der Buschhausener (in beide Richtungen)
wird fast gar nicht mehr registriert. AulRer man steht zu dieser Zeit an der
Bushaltestelle LindnerstraRe. Dann stinkt es dort auch noch nach Auspuff-
gasen.

Wie schrieb doch einst das Wohnungsamt: "Die Lindnerstrale ist eine stark
durchgriinte StadtstralRe". Und stuft sie als mittlere Wohnlage ein. Ich ware
gespannt, wie es bei einer Stralle mit niederer Wohnlage ausschaut.

Ich bitte, auch im Namen meiner Mitbewohner, darum, diesen Teil der
Lindnerstraf3e in den Larmaktionsplan aufzunehmen und Verbesserungen
herbeizufiihren. Wir sind schon mit Wenigem zufrieden, sofern sich eine
Entwicklung zum Guten abzeichnet.

Mit freundlichen GriiRen, Klaus Bielecki

23 | Holger Rabe,
Neustralle 54,
per E-Mail am
08.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

Sehr verwundert habe ich festgestellt, dass an der Hiesfelderstr. nicht eine
Larmverminderungs-MaRnahme geplant ist. Eine Strafe mit ca. 12000
Fahrzeugen/Tag. Weiter wird durch das Autobahnkreuz und insbesondere
die Briicke Uber die A3 von dort aus regelrecht ein "Larmspiess" auf die
Hiesfelderstr. entlanggetrieben, siehe lhre Larmkarten.

Als MaRnahmen waren vielleicht hilfreich:
-Tempoverminderung auf 40km/h

-Verkehrsinseln, zur Fahrbahnverengung und zur StralReniiberquerung von
einer zur anderen Waldseite, z.B. H6he Waldparkplatz am Handbach.

-Zebrastreifen an den Verkehrsinseln aber auch an der Neustr. und an
Waldwegen. (z.B.: Augustastr. in Dinslaken)

-Anpassung der Ampelschaltung, besonders zu den StoRzeiten 7-9Uhr und
16-18Uhr, wo es z.Z. regelmaRig zu Riickstaus vor den Ampelanlagen von
z.T. von mehreren 100m kommt, am Morgen Richtung Sterkrade an der
Kreuzung Wolfstr., am Abend in entgegengesetzter Richtung an der Kreu-
zung Im Heek.

Aufnahme der Hiesfelder
StralRe als Mallhahmen-
bereich

Tempoverminderung auf
40 km/h, Verkehrsinseln,
Zebrastreifen, Anpassung
der Ampelschaltung auf
der Hiesfelder Stralle

Einsatz von Elektrobussen
bei der STOAG

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Hiesfelder Strale nordlich der A 3 lie-
gen Uber den Auslosewerten der Larm-
aktionsplanung von 65/55 dB(A). Auf-
grund der im Vergleich mit anderen be-
lasteten Strafen geringeren Larm-
betroffenheit ist der genannte Bereich
keiner der prioritaren MalRhahmenbe-
reiche des aktuellen Larmaktionsplans
fur die MaRnahmen entwickelt wurden.

Die Anregungen werden unabhéangig
davon an die Verkehrsplanung und die
StraRenverkehrsbehdérde als zustandi-
ge Stellen zur Prifung weitergeleitet.

Die STOAG hat bereits einige Elektro-
busse im Fahrzeugbestand und wird
diesen auch weiter ausbauen.
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-Einsatz von Elektrobussen bei der Stoag

-Larm-Kontrollen der Polizei, wie in K&In (TV Bericht ZDF, Thema -Tédliche
Rennen, Raser in der Stadt-, Sendetermin 14.08.16). Larmspitzen sind Mo-
torrader und Autos, besonders am Wochenende, wo die Abgasanlagen
manipuliert oder mit offenen Klappen genutzt werden. Auch die Ober-
hausener Polizei kbnnte die "Null Toleranz" der Kélner Kollegen tberneh-
men und es vielleicht durch "Larm-Razzien" an bekannten Motorradtreffs
oder Tuningtreffs (z.B.: Grafenmuhle, DU-Kaiserberg, Zooparkplatz) ergan-
zen. Und keine Mangelkarten sondern wie in Kéln Abschlepper und Tuv-
Gutachten.

Mit freundlichen Grif3en, Holger Rabe

Larm-Kontrollen der Polizei
an bekannten Motorrad-
oder Tuningtreffs

Die Anregungen zur Uberpriifung von
Auspuffanlagen wird an die Polizei als
zustandige Stelle weitergeleitet.

24 | Wilhelm
Poéppelmann,
Fahrstr. 23a,
schriftlich am
14.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

Ich mdchte Sie bitten, die Bundesbahn-Briicke tber die Speldorfer Stralle
und die dann folgende Briicke Gber der Ruhr mit in den Aktionsplan einzu-
beziehen. Speziell die Giiterzlige die nachts liber die Briicken fahren ver-
ursachen einen enormen Larm. Eine Larmdammung der Briicke Speldorfer
StralRe ware unbedingt erforderlich.

Mfg, W. Péppelmann

Einbeziehen der Bundes-
bahn-Brilicke Uber die
Speldorfer Stralle und die
folgende Bricke Uber der
Ruhr und L&rmddmmung
der Bundesbahn-Briicke
Speldorfer Strale

Die DB AG hat im genannten Abschnitt
Schallschutzmafnahmen im Rahmen
des Larmsanierungsprogramms Schie-
ne geplant.

25 | Dieter Mihlen-
feld,
Linsingenstralle,
per E-Mail am
14.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

durch die lokalen Medien bin ich darauf aufmerksam gemacht worden,
dass zurzeit eine Birgerbeteiligung zum Larmaktionsplan auch in Ober-
hausen erwiinscht ist.

Ich wohne auf der Linsingenstrafte in Oberhausen-Mitte und hoffe mit mei-
ner Anregung auch das Empfinden der anderen Anwohner dieser Stralle
zu treffen.

Die Linsingenstrale ist eine der wenigen Stral’en in Oberhausen-Mitte die
nicht als Einbahnstrafl3e gefiihrt wird und verlauft in nordstidlicher Richtung.
Es ist auf der westlichen Seite zum Parken ein Parkstreifen mit mehreren
Baumscheiben vorhanden, auf der 6stlichen Seite ist das Parken bis zur
Halfte des Gehweges erlaubt. Die Stral3e wurde vor einigen Jahren als
30iger Zone ausgewiesen.

Gerade dadurch, dass die Linsingenstrale nicht als Einbahnstralle gefiihrt
wird, ist das tagliche Verkehrsaufkommen sehr hoch. Der Effekt, dass bei-
derseitig geparkt wird, hindert die Fahrer nicht daran oft mit deutlich mehr
als der erlaubten Geschwindigkeit zu fahren.

Keine Einhaltung der Ge-
schwindigkeit auf der
Linsingenstralie

Anderung der Verkehrsfiih-
rung in der Linsingenstralle
in eine Einbahnstralle von
der MarktstraRe in Rich-
tung Hermann-Albertz-
Stral’e

Die Anregung wird an die Polizei als
zustandige Stelle weitergeleitet.

Die Linsingenstral’e weist zu geringe
Verkehrsbelastungen auf, sodass der
Larm in dieser StralRe nicht berechnet
wurde.

Die Anregung wird unabhangig davon
an die Verkehrsplanung als zustandige
Stelle zur Priifung weitergeleitet.
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Am deutlichsten wird dies in den Abend- und Nachtstunden, wenn die vom
Taxistand Hermann-Albertz-Stralle Ecke Flasshofstralte wartenden Fahr-
zeuge zu Fahrten aufbrechen.

Neben diesen gibt es auch immer wieder Mitmenschen, die glauben, ihrer
Umwelt zeigen (héren lassen) zu missen, welch hoch motorisierte Fahr-
zeuge sie haben. Alle diese halten sich in keinster Weise an die vorgege-
ben Héchstgeschwindigkeit. In der Regel haben alle diese Fahrzeuge die
Fahrtrichtung Marktstraf3e.

Mein Vorschlag zur Larmreduzierung auf der Linsingenstrafe ist, eine Ein-
bahnstrale von der Marktstraf3e in Richtung Hermann-Albertz-Stral3e ein-
zurichten und alles andere so zu lassen wie es ist. Es gibt m. E. ausrei-
chend genligend Strallen zwischen der Milheimer Straf3e und der Blu-
menthalstralle, die sowohl in Nordsiid-Richtung als auch umgekehrt ge-
fihrt werden.

Ich freue mich von lhnen zu héren.
Mit freundlichen Grufen, Dieter Mihlenfeld

26 | Christoph Stre-
bel,
Kickenbergstra-
Re. 7,

per E-Mail am
19.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren
In folgenden Punkten halte ich den Larmaktionsplan fiir unzureichend:

1. der Schwerpunkt des Plans ist zu sehr auf Wohngebiete konzentriert.
Der Larmschutz fiir Fuganger und in Stadtparks wird zu wenig beriick-
sichtigt.

2. Die Einstellung des OPNVs bereits ab 22:30h und dessen Reduzierung
ab 19h ist ein starker Umlenkungseffekt auf das Auto und damit zu mehr
Larm, weil viele Leute Angst haben, nach Abendveranstaltungen mit OPNV
nicht mehr nach Hause zu kommen.

3. Beim Schutz vor Larm durch Verkehrsvermeidung oder Umlenkung in
andere Verkehrsarten fehlt die Verminderung der Parkplatze.

4. Der Larmschutz von Naherholungsgebieten ist unzureichend, deren Ein-
stufung als "relativ ruhige Gebiete nach Priifung" sollte in "durchzusetzen-
de ruhige Gebiete" gedndert werden, insbesondere die Wege am Herneka-
nal, der Kaisergarten, Gehdlzgarten Ripshost und der Park Vonderort auf
beiden Seiten der Hauptstrale von Osterfeld nach Bottrop. (ggf. weitere
Parks, die ich nicht kenne.)

5. Die Hauptstralie zwischen Osterfeld und Bottrop im Bereich des
Parks/Waldes Vonderort, die Adenauerstralte im Bereich Kaisergarten, die

1. zu geringe Berucksichti-
gung des Larmschutzes fur
Fuflganger und in Stadt-
parks

2. Einstellung des OPNVs
ab 22:30h und Reduzie-
rung ab 19h fihrt zur Ver-
lagerung auf’'s Auto

3. Verminderung von Park-
platzen

Die Umgebungslarmrichtlinie sieht den
Schwerpunkt beim Schutz der Wohn-
gebiete und des Nachtzeitraums.

Der Larmschutz in Stadtparks wird

beim Thema ruhige Gebiete z.T. be-
ricksichtigt. Hierbei geht es um den
Schutz derzeit ruhiger Gebiete vor einer
Larmzunahme. In Oberhausen werden
auch Stadtparks als ruhige Gebiete de-
finiert.

Die Anregung hinsichtlich einer Verlan-
gerung des Bedienungszeitraums in
den Abendstunden wird an die STOAG
weitergeleitet.

Die Anregung wird an die Verkehrspla-
nung als zustandige Stelle weitergelei-
tet.
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Stellungnahme Stadt Oberhausen
(Vorschlag)

A 42 auf ganzer Lange durch Oberhausen und Bottrop sollten mit hohen
(z.B. 7m) oben nach innen gekriimmten Larmschutzwanden abgeschirmt
werden. Dies gilt auch fiir die Briicken tiber Emscher und Herne-Kanal der
Adenauerstralle nahe Kaisergarten und der Osterfelder Str. nahe Aquapark
und Autobahnauffahrt Osterfeld.

6. Bei dem Larm durch StraRenfahrzeuge fehlen in der Betrachtung die
Motorrader.

7. Es sollte gesondert geprift werden, ob durch Verbot von Motorradfahr-
ten auf bestimmten Straf3en, besonders nachts, zuséatzlicher La&rmschutz
erreicht werden kann.

8. Beim Schutz vor Stralenlarm sollten auch Messgerate eingesetzt wer-
den, um die Einhaltung der gesetzlichen Larmgrenzwerte durch die Fahr-
zeugtechnik der KFZ zu prifen. Insbesondere bei Motorradern, durch Tu-
ning oder durch unterlassene Reparaturen sind viele KFZ lauter als not-
wendig. Den gesetzlichen Larmgrenzwerten soll wirksam Nachachtung
verschafft werden.

9. Werden Larmschutzmalinahmen durch obere Landes- oder Bundesbe-
hérden abgewiesen, so sollten sie dennoch weiter im Plan fortgepflegt
werden in Hoffnung auf Umsetzung in der n&chsten oder tibernachsten
Wabhlperiode.

10. Larmschutz ist Lebensqualitat, die entscheidet, ob eine Stadt als an-
siedlungswert erachtet wird oder ob viele Biirger nur solange in Oberhau-
sen bleiben, wie sie aus Geldmangel, wegen Arbeit oder Familie dort leben
muissen. Oder ob gar ganze Familien- und Freundeskreise organisiert ge-
schlossen fortziehen, sobald die Rente dies ermdglicht. Neu anzusiedelnde
Gewerbe werden andere Standorte suchen, wenn dem Fiihrungspersonal
oder den mit umzusiedelnden Experten die Stadt als nur schwer ertraglich
larmverseucht erscheint.

4. Larmschutz von Naher-
holungsgebieten

5. Abschirmung der Haupt-
stralle zwischen Osterfeld
und Bottrop im Bereich des
Parks/ Waldes Vonderort,
der Adenauerstr. im Be-
reich Kaisergarten und der
A 42 auf ganzer Lange
durch 7 m hohe und oben
nach innen gekrimmten
Larmschutzwanden, eben-
so fir die Briicken Uber
Emscher und Herne-Kanal,
Adenauerstr. und Osterfel-
der Str.

6. Motorrader fehlen bei
der Betrachtung des Larms
durch StraRenfahrzeuge.

7. Prifung von Larmredu-
zierung durch Verbot von
Motorradfahrten, beson-
ders nachts

8. Einsatz von Messgera-
ten beim Schutz vor Stra-
Renlarm

Die Einstufung als ,relativ ruhige Gebie-
te nach Prifung® erfolgt aufgrund der
vorhandenen Larmbelastungssituation.
Vor einer Festsetzung mussen diese
anhand von noch zu definierenden
nachvollziehbaren Kriterien hinsichtlich
ihrer Eignung geprift werden.

In den genannten Bereichen liegen drei
srelativ ruhige Gebiete nach Prifung®.
Beim Thema ruhige Gebiete geht es
um den Schutz derzeit ruhiger Gebiete
vor einer L&rmzunahme. Es geht nicht
darum diese ruhigen Gebiete noch lei-
ser zu machen und daher werden keine
Mafnahmen zur Larmminderung um-
gesetzt.

Der Larm von Motorradern ist Bestand-
teil des StraRenverkehrslarms und wird
in der Larmkartierung nicht gesondert
erfasst.

Daher liegen auch keine Grundlagen
fur die Entwicklung wirksamer MaR-
nahmen gegen den Larm von Motor-
radern vor.

Die Anregungen zur Uberpriifung von
Auspuffanlagen, getunten Kfz und Mo-
torradern wird an die Polizei als zu-
standige Stelle weitergeleitet.
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9. Fortflihrung von abge-
wiesenen Larmschutz-
mafnahmen durch obere
Landes- oder Bundesbe-
horden im Plan

10. Larmschutz ist Lebens-
qualitat

Im Larmaktionsplan wird Gber Mal3-

nahmen an Autobahnen, fir die kein
Einvernehmen mit den zusténdigen

Landesbehdérden hergestellt werden
konnte, berichtet.

27 | Timo Kemp-
kens, Weseler
Str. 235, per E-
Mail am
21.09.2016

Sehr geehrter Herr van den Akker,

vielen Dank fur das freundliche Gesprach.
Wie telefonisch besprochen tbersende ich lhnen hiermit meine Eingabe
zum Larmaktionsplan.

Aus meiner Sicht ist es nicht verstandlich, weshalb zwischen den Maf3-
nahmen 39 sowie 15 eine Liicke besteht.

Die MalRnahme 39 ist iberwiegend im Umfeld der nicht bewohn-
ten/bebauten Weierheide.

Die Maltnahme 15 liegt ebenso im nicht bewohnten/bebauten Sterkrader
Wald sowie dem Dunkelschlag-Waldstlck.

Allein das fehlende Stiick (siehe rote Kreis Markierung) wird in den beste-
henden MalRnahmen nicht beachtet, wo Wohnbebauungen der Weseler
StralRe (blau eingefarbt) davon besonders nutzen tragen kénnten.

Als direkt betroffener Anwohner ist es fiir meine Familie - so wie fiir die um-
liegenden Nachbarn - von grofem Interesse, dass die Mallhahme 15 um
ca. 150 bis 200m verlangert wird.

Ich wiirde Sie bitten, meine Frage an den zustandigen Gutachter weiterzu-
leiten, damit diese entsprechend einflie3t und bewertet wird.

Bitte bestatigen Sie mir kurz den korrekten Erhalt meiner E-Mail.
Mit freundlichen Grif3en, Timo Kempkens

Verlangerung des Mal3-
nahmenbereichs Nr. 15 um
ca.150-200 m in Richtung
Siiden

Eine Verlangerung des MalRnahmenbe-
reichs Nr. 15 in Richtung Siiden ist
nicht méglich, da die MalRnahmenbe-
reiche nach festgelegten Kriterien defi-
niert sind und diese im genannten Be-
reich nicht erfillt sind.

Die LarmschutzmaRnahmen im Mal3-
nahmenbereich Nr. 15 entlasten auch
die Anwohner der Weseler Stralle im
Bereich der A 3.

Es bestehen bereits Larmschutzwande
auf der Autobahnbriicke tber die We-
seler Stralle.

28 | Ursula Dorroch,
Postweg,

per E-Mail am
22.09.2016

Sehr geehrte Damen und Herren,

mit grof3en Erstaunen habe ich den Larmaktionsplan 2, MaRnahmenbe-
reich Nr. 35: L 621 Postweg, von der Autobahnbriicke A 516 bis zur Holte-
ner Str., gelesen. Die angegebenen Anmerkungen stimmen zum Teil zu,
aber eine grofte Menge an Detail wurde aufler Acht gelassen.

Zur Historie mufd erwdhnt werden, dass der gesamte Schwer- und normale

Schwer- und Gefahrgut-
transporte auf dem Post-
weg

Marode Fahrbahn auf dem

Fir den Postweg im Abschnitt Holtener
StralRe bis A 516 benennt der Larmak-
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Lastverkehr ehemals Uber die extra dafiir ausgebaute Dostener Str. gefiihrt
wurden (Mill. Kosten) damit die metallverarbeitenden Betriebe GHH / MAN
deren Produktionen zum Kanal bzw. zur Autobahn geleitet werden konnte.
Einige Jahre spater unter dem Dezernenten Hoefs wurde die Strasse zu-
rickgebaut (Mill. Kosten), so das, was angedacht war nicht mehr Gber die
Dorstener Str. abgewickelt wurde sondern iber den dafiir nicht geeigneten
Postweg vollzogen wurde. Entsprechende Groftransporte die auch medial
begleitet wurden hier durchgefiihrt.

Des Weiteren, und ich glaube viele Anwohner haben keine Kenntnis dar-
Uber, dass nicht nur Schwertransporte hier herfahren diirfen sondern auch
Gefahrguttransporte, Munitionstransporte und einiges Schlimme mehr und
das in einer Uberwiegend geschlossene Bauweise von 1 - bis-3 geschossi-
ge Bauweise, ab Autobahnausfahrt Konigshardt.

Diese Fahrroute ist mittlerweile Bestandteil des LKW Netzes und damit in
allen Navigationsprogramme aller Anbieter enthalten. Die Anwohner kdn-
nen nicht mehr gefahrlos die Strasse iberqueren noch zur nachtschlafen-
der Zeit bei gedffnetem Fenster schlafen. Die Gesundheit der Anwohner

Der Zustand der Fahrbahn ist so eklatant marode, das ein weiter so nicht
hinnehmbar ist und hier billigend in Kauf genommen wird, das die Anwoh-
ner Gefahren ausgesetzt wurden und werden, die so nicht mehr akzeptiert
werden kdnnen.

Der Hinweis das die Fahrbahnsanierung mit LA&rmminderungswirkung VO-
RAUSSICHTLICH im Rahmen des KIF umsetzbar ist, heit doch nur.
KANN aber MUSS nicht.

Ist ihnen klar welches Gefahrenpotential in der vorhandenen Fahrbahnde-
cke steckt. Ich finde die Anwohner sollten dartiber einmal ausfuhrlich unter-
richtet werden.

Weiter schreibt der Gutachter, das eine 30 Zone von der Autobahnbriicke
A 516 bis zur Oskarstr. (aus Verkehrssicherheit/ Schulweg) vorhanden ist.
Das stimmt so nicht, die 30 Zone geht nur etwa einige Meter, mittig der
vorhandenen Genossenschaftshduser, wird diese 30 Zone aufgehoben
durch ein 50 km/h Verkehrsschild. Obwohl auf der Oskarstr. extra fiir Eltern
der Grundschulkinder Parkplatze eingerichtet wurden, damit dort die Eltern
parken und ihre Kinder gefahrlos den Schulweg antreten kdnnen.

Also mul} das Verkehrsschild mit 50 km/h dort entfernt werden, weil es so

Postweg

Tempo 30-Abschnitt geht
nur bis mittig der Genos-
senschaftshauser, andere
Angabe im Larmaktions-
plan, Verlangerung des
Abschnitts bis zur Oskar-
stralle

tionsplan als kurzfristige MalRnahme
eine Fahrbahnsanierung mit larmmin-
derndem Asphalt.

Die Darstellung des bestehenden Tem-
po 30-Abschnitts wird im Larmaktions-
plan korrigiert.

Die Anregung zur Verlangerung des
Tempo 30-Abschnitts aus Verkehrssi-
cherheitsgriinden wird an die Straf3en-
verkehrsbehorde als zusténdige Stelle
zur Prifung weitergeleitet.
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zu einer Gefahrenstelle kam und kommt.
Ich méchte gerne Uber die weitere Vorgehensweise unterrichtet werden.
MfG, Ursula Dorroch

29 | Birgit Kraftber-

ger,
319,

Datum

Essener Stralle

schriftlich, ohne

Bereich: Essener Str. von der Einmiindung Knappenstr.-Stadtgrenze Essen

Eine fest installierte Radaranlage oder verstarkte mobile Geschwindigkeits-
kontrollen.

Durch die zu hohen Geschwindigkeiten erhéhte Unfallgefahr beim Abbie-
gen in die Mellinghofer Str.

Ampelanlagen so schalten (gilt besonders fiir Freitag + Samstag Abend,
Nacht), dass durch die ,Griine Welle* die Essener Str. nicht zur Rennstre-
cke werden kann.

Fest installierte Radaranla-
ge oder verstarkte mobile
Geschwindigkeitskontrollen
auf der Essener Straflie

Anderung der Ampelschal-
tung auf der Essener Stra-
Re

Die Anregung wird an die Polizei als
zustandige Stelle weitergeleitet.

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Essener Stralle liegen tber den Ausl6-
sewerten der Larmaktionsplanung von
65/55 dB(A). Aufgrund der im Vergleich
mit anderen belasteten Stralen gerin-
geren Larmbetroffenheit ist der genann-
te Bereich keiner der prioritaren Maf3-
nahmenbereiche des aktuellen Larmak-
tionsplans, fur die MalRhahmen entwi-
ckelt wurden.

Die Anregung wird unabhangig davon
an die Verkehrsplanung als zustandige
Stelle zur Priifung weitergeleitet.

30 | Franz-Peter
Kuzniabe,

Datum

Forsthoftralle 2,
schriftlich, ohne

Tunneleffekt/ Larm/ Vorschlag 30 km/h!!!
Kreuzungsbereich Weier-/ Weseler-/ Hiesfelder Stralle

WeierstralRe: bis/ab Bahnbriicke > Weseler Stralle sowie
Sicherheit Zebrastreifen auf Weierstralle

Weseler Straf3e: bis/ab Kirche
Hiesfelder Strale: bis/ab Jagerstralle

Tempo 30 im Kreuzungs-
bereich Weier-/ Weseler-/
Hiesfelder Stralte

Die ermittelten Larmbelastungen im be-
schriebenen Kreuzungsbereich liegen
Uber den Auslésewerten der Larmakti-
onsplanung von 65/55 dB(A). Aufgrund
der im Vergleich mit anderen belasteten
StralRen geringeren Larmbetroffenheit
ist der genannte Bereich keiner der pri-
oritdren MalRnahmenbereiche des ak-
tuellen Larmaktionsplans fir die Maf3-
nahmen entwickelt wurden.

Die Anregung wird unabhangig davon
an die Straenverkehrsbehorde als zu-
standige Stelle zur Priifung weitergelei-
tet.
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31 | Hartmut Schro-
er,
Wirtemberg,
schriftlich, ohne
Datum

Bitte ins Auge zu fassen: MaRnahmen Mecklenburger Stralie

1. Ausdehnung der Tempo 30-Zone

2. Verlangerung der Einhaltungszeiten tber 19h hinaus + am Wochenende
3. Lkw-Parkverbot

4. stdndige Radarkontrolle (ohne Bekanntgabe)

Ausdehnung der Tempo
30-Zone auf der Mecklen-
burger Strafle und Verlan-
gerung der Einhaltungszei-
ten Uber 19h hinaus + am
Wochenende

Lkw-Parkverbot und stan-
dige Radarkontrolle (ohne
Bekanntgabe) in der Meck-
lenburger Stralle

Die ermittelten Larmbelastungen an der
Mecklenburger Stral3e liegen nur
nachts an wenigen Gebauden Gber
dem Auslésewert der Larmaktionspla-
nung von 55 dB(A). Aufgrund der im
Vergleich mit anderen belasteten Stra-
3en geringeren Larmbetroffenheit ist
der genannte Bereich keiner der priori-
tdren MaRRnahmenbereiche des aktuel-
len Larmaktionsplans fiir die Manah-
men entwickelt wurden.

Die Anregungen werden unabhangig
davon an die StralRenverkehrsbehodrde
als zustandige Stelle zur Prifung wei-
tergeleitet.

Die Anregungen werden an die Polizei
und die Verkehrsplanung als zustandi-
ge Stellen weitergeleitet.

32 | Jirgen Becks,
Postweg 172,
schriftlich, ohne
Datum

Im Kreuzungsbereich Postweg/ Erzberger Str./ Bremener Str. die Fahr-
bahnoberflache nicht neuwertig, sondern im sehr schlechten Zustand.
Dadurch erhebliche Larmbelastigung v.a. nachts.

Vorschlag ware eine Sanierung des Kreuzungsbereichs und eine Tempo-
reduzierung vor und nach der Kreuzung (ca. 100m) auf 30 km/h ganztagig.

Sanierung des Kreuzungs-
bereichs Postweg/ Erzber-
ger StralRe/ Bremener
Stralle

Temporeduzierung vor und
nach der genannten Kreu-
zung (ca. 100 m) auf
30km/h ganztagig

Der Larmaktionsplan enthalt fur den
Postweg im Abschnitt Kirchhellener
StralRe bis A 516 als langfristige Mal3-
nahme eine Fahrbahnsanierung mit
larmminderndem Asphalt. Dabei wird
der Kreuzungsbereich Postweg/ Erz-
berger Str./ Bremener Str. mit saniert.

Eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h ausschlieRlich im unmittelba-
ren Kreuzungsbereich ist aufgrund der
Verkehrsbeeintrachtigung durch die
Lichtsignalanlage nicht sinnvoll.
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33 | Tabea Hauf- Welche MaRnahmen zum Larmschutz sind im Bereich der Autobahn 3 zwi- | MalRnahmen zwischen Auf der A 3 wurde zwischen dem Auto-
mann, schen den Nummern 45 und 39 der Maflnahmen geplant? Mafinahmenbereich Nr. 45 | bahnkreuz Oberhausen und der Aus-
Welc'je.nstr. T74A, ,Fliisterasphalt* auf der Kdnigstrafe ist zur Lormminderung in diesem und 39, ,,Iflu'sterasph.alt fahrt Oberhgusen-HoIten die Fahrbahn
schriftlich, ohne Wohnbereich nicht ausreichend. Bei der A 3 muss da auch etwas passie- ayf der Komgstra[&e ist mit offenporigem A§phalt saniert. Wei-
Datum ren nicht ausreichend tere Maflnahmen sind von Stra-

o ) . Ren.NRW derzeit nicht geplant. Lang-
Mit freundlichen Grien fristig sollen weitere Abschnitte der A 3
mit larmminderndem Asphalt saniert
werden.

34 | Bettina Stapel, Im Bereich der Haltestelle ,Obere Marktstr.“ in Richtung Hbf zur Danziger Vibrationen im Haus an der | Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
Mulheimer Stra- | Str. erzeugt die Stralenbahnlinie 112 erhebliche Vibrationen im ganzen Mulheimer Straf3e, Hohe gab es bereits den Prifauftrag, sich mit
Re 238, Haus. Es betrifft unter anderem grofRflachige Objekte, die bei Vibrationen in | Haltestelle Obere Markt- der Stadt Milheim bzgl. leiserer Fahr-
schriftlich, ohne | Schwingung geraten, wie z.B. Fensterscheiben, Heizungen, Betten, usw. stralle, durch die StralRen- | zeuge auseinanderzusetzen. Das hat
Datum sogar der FuBboden ist betroffen. Durch die Larmbelastigung der Linie 112 | bahn in Richtung Haupt- bis heute noch zu keinem Ergebnis ge-

ist es bei offenem Fenster nicht méglich zu telefonieren oder eine Unterhal- | bahnhof fuhrt. Die Stadt Oberhausen wird die-

tung zu fihren. ses Thema wieder starker verfolgen

Diese Erklarung gilt fir 3 Wohnungen im Haus. Zimmermanns Willerberg und es als Malinahme in den Larmaki-
onsplan der zweiten Stufe mitaufneh-
men.

35 | Claudia Peters, Seit ca. 1 %2 Jahren extreme Larmbelastigung durch die StraRenbahnlinie Extreme Larmbelastigun- Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
Mulheimer Stra- | 112 im Bereich Rolandstr - Danziger Str. (Richtung Hbf.). gen durch die Stralienbahn | gab es bereits den Priifauftrag, sich mit
Re 2.36., gemessene Dezibel > 85 dB (laut Gesetz nicht erlaubt) auf der Mulheimer Stralke der Stadt Mylhelm bzgl. leiserer Fahr-
schriftlich, ohne ) ) . o zwischen Rolandstr. und zeuge auseinanderzusetzen. Das hat
Datum Beim Vorbeifahren erschittern Vibrationen das ganze Haus. Im Oberge- Danziger Strale in Rich- bis heute noch zu keinem Ergebnis ge-

schoss wackeln Fensterscheiben, die Heizung vibriert und das Bett wa- tung Hauptbahnhof fiihrt. Die Stadt Oberhausen wird die-
ckelt. Trotz Larmschutzfenster hat man den Eindruck, die Bahn fahrt ses Thema wieder stérker verfolgen
durch’s Wohnzimmer. Die Vibrationen sind sogar auf der Terrasse zu mer- und es als MaRnahme in den Larmakti-
ken. onsplan der zweiten Stufe mitaufneh-
Wohnhaus mit 3 Familien, Fam. Oostenryck, Fam. Schwarz men.

36 | Michael A 42 Bottrop > Duisburg besteht keine Geschwindigkeitsbegrenzung Stark erhohtes Verkehrs- Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
Jaspers, aufkommen auf der A 42 wurden bereits fur die A 42 zwischen

Teutstralde 1,
schriftlich, ohne
Datum

A 42 Duisburg > Bottrop bis Ausfahrt 11 Geschwindigkeitsbegrenzung
120, danach keine mehr.

In diesem Bereich hat sich das Verkehrsaufkommen in den letzten Jahren
stark erhoht.

im Bereich Duisburg bis
OB-Neue Mitte (Ausfahrt
11)

Emscherbriicke und Bottrop-Sid eine
Fahrbahnsanierung und die Erneue-

rung der Larmschutzwand empfohlen.
Die Mallnahmen sollen nach Angaben
von StraRen.NRW 2020 (unter Vorbe-
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In diesem Bereich besteht nur eine sehr niedrige Schallschutzmauer. halt) durchgefihrt werden.
Der letzte Sturm hat in diesem Bereich 3 Baume entwurzelt.

37 | Andreas und Auf dem Strallenabschnitt Milheimer Stralle 242 Haltestelle Obere Markt- | Vibrationen im Haus an der | Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
Claudia Hays- stralle. In Richtung Hauptbahnhof werden durch die Stral3enbahnlinie 112 Mulheimer Stral’e, Hohe gab es bereits den Prifauftrag, sich mit
mann, Angelina | extreme Larmbelastigungen und Vibrationen im ganzen Haus wahrge- Haltestelle Obere Markt- der Stadt Milheim bzgl. leiserer Fahr-
Lettau, nommen. stralle, durch die Stralken- | zeuge auseinanderzusetzen. Das hat
Milheimer Stra- bahn in Richtung Haupt- bis heute noch zu keinem Ergebnis ge-
e 242, bahnhof fuhrt. Die Stadt Oberhausen wird die-
schriftlich, ohne ses Thema wieder starker verfolgen
Datum und es als MaRnahme in den Larmakti-

onsplan der zweiten Stufe mitaufneh-
men.

38 | Lothar und Mar- | Auf dem StraRenabschnitt Miilheimer Strale Haltestelle Obere Marktstral’e | Vibrationen im Haus an der | Im Larmaktionsplan der ersten Stufe
lies Haysmann, in Richtung Hauptbahnhof werden durch die Straenbahn 112 extreme Milheimer Strafl’e, Hohe gab es bereits den Prifauftrag, sich mit
Silke Moéllmann, | Larmbelastigungen und Vibrationen im ganzen Haus wahrgenommen. Haltestelle Obere Markt- der Stadt Milheim bzgl. leiserer Fahr-
Milheimer Stra- stralBe, durch die StralRen- | zeuge auseinanderzusetzen. Das hat
Re 240, bahn in Richtung Haupt- bis heute noch zu keinem Ergebnis ge-
schriftlich, ohne bahnhof fuhrt. Die Stadt Oberhausen wird die-
Datum ses Thema wieder starker verfolgen

und es als MaRRnahme in den Larmakti-
onsplan der zweiten Stufe mitaufneh-
men.

39 | Bernd und Heike | Wir sind Anwohner der Milheimer StralRe ,Haltestelle Bliicherstrale®. Larmbelastigungen an der | Im Larmaktionsplan der ersten Stufe

Schoneis,
Milheimer Stra-
e 304,
schriftlich, ohne
Datum

Wir fuhlen uns durch die Larmbelastigung der Stral3enbahnlinie 112 (alte
Bahnen) in unserer Lebensqualitat sehr stark beeintrachtigt.

Wir erwarten eine Anwohner freundliche Entscheidung.

Mdalheimer Strale, Hohe
Haltestelle Bliicherstrale,
durch die Stralenbahn
(alte Bahnen)

gab es bereits den Prufauftrag, sich mit
der Stadt Milheim bzgl. leiserer Fahr-
zeuge auseinanderzusetzen. Das hat
bis heute noch zu keinem Ergebnis ge-
fuhrt. Die Stadt Oberhausen wird die-
ses Thema wieder starker verfolgen
und es als MaRnahme in den Larmakti-
onsplan der zweiten Stufe mitaufneh-
men.

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen
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Protokoll zur Biirgerversammlung am 29.08.2016 im Bezirk
Sterkrade

Beteiligte und Ablauf der Veranstaltung

Die Birgerversammlung im Bezirk Sterkrade findet am 29. August 2016 von
18-20 Uhr im Technischen Rathaus in Sterkrade statt.

Veranstalter ist der Fachbereich Umweltschutz der Stadt Oberhausen.

Unterstitzt werden die Veranstalter durch den Fachbereich Verkehrsplanung
der Stadt Oberhausen und das beauftragte Gutachterbiro LK Argus Kassel
GmbH.

Insgesamt nehmen ca. 15 interessierte Blrgerinnen und Birger an der Veran-
staltung teil.

Tagesordnung

TOP 1 BegriiBung und Vorstellung des Ablaufs
Herr Real, Bezirksbiirgermeister

TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung
Herr van den Akker, Stadt Oberhausen

TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fur die Stadt
Oberhausen - Larmbelastungssituation, Malnahmen und
Ruhige Gebiete
Frau JanBen, LK Argus Kassel GmbH

Top 1 BegriiBung und Vorstellung des Ablaufs

Herr Real, Bezirksbirgermeister in Oberhausen-Sterkrade, begrifit die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer. Die Stadt beschaftigt sich schon lange mit dem
Thema Larm, 2010 gab es einen Larmaktionsplan der ersten Stufe. Derzeit
arbeitet die Stadt mit dem Aufstellen des Larmaktionsplans der zweiten Stufe
erneut an dem Thema. Unterstiitzung erhalt sie dabei vom Gutachterbiiro

LK Argus aus Kassel.

Nach den Vortragen von Herrn van den Akker der Stadt Oberhausen und Frau
JanRen vom Biro LK Argus haben die Burger die Moglichkeit, Fragen zu
stellen, Probleme zu erdrtern und Anregungen zur Larmaktionsplanung zu
geben.

Herr Real verweist auch auf die an den Wanden hangenden Larmkarten und
Karten zu den MalRnahmenbereichen der Larmaktionsplanung. Zudem sind die
Steckbriefe fir die MalRnahmenbereiche im Bezirk Sterkrade ausgehangt, die
ebenfalls zur Information dienen. Nach der Plenumsdiskussion kénnen auch
individuelle Gesprache mit Vertretern der Stadt Oberhausen aus den Fachbe-
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reichen 6kologische Planung und Verkehrsplanung sowie den Gutachtern vom
Biro LK Argus gefiihrt werden.

TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

Herr van den Akker, Sachbearbeiter der Larmaktionsplanung der Stadt Ober-
hausen, erlautert die Rechtsgrundlage und den Ablauf der LA&rmminderungs-
planung mit den Bestandteilen der Larmkartierung und der Larmaktionspla-
nung. Die Larmkartierung stellt er in ihrem Umfang fur die 2. Stufe dar und
erlautert anschlieend die Inhalte des Larmaktionsplans. Dabei geht er auf den
rechtlichen Rahmen und die verschiedenen Zusténdigkeiten ein. Zuletzt stellt
er das Prinzip der Larmaktionsplane mit Vermeidung — Verlagerung — Vermin-
derung mit jeweiligen Strategien und Malihahmen vor.

Zum Schluss verweist Herr van den Akker auf die verschiedenen Moglichkeiten
der Beteiligung.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Der Autobahnlarm wird von einem Anwohner, der in der Nahe der
Autobahn wohnt, als sehr belastigend empfunden. Es wurde angemerkt, dass
an dem Abschnitt keine MalRnahme geplant ist.

Antwort Herr van den Akker: Fir die Umsetzung von Malinahmen an Autobah-
nen ist StraRen.NRW als Baulasttrager zustandig. Die Stadt Oberhausen hat
auch Mallnahmen vorgeschlagen, braucht aber das Einvernehmen mit dem
Baulasttrager. Dies konnte z.T. nicht erzielt werden (siehe Stellungnahmen der
Beteiligung der Trager offentlicher Belange).

Anmerkung: Ein Anwohner, der in Nahe der A 516 wohnt, beklagt, dass das
Tempolimit auf der Autobahn nicht eingehalten wird und pladiert fir mehr
Geschwindigkeitskontrollen.

Antwort Herr van den Akker: Die Stadt Oberhausen ist nicht autorisiert Ge-
schwindigkeitskontrollen an Autobahnen durchzufiihren, dazu braucht es die
Erlaubnis von StralRen.NRW und der Bezirksregierung.

Anmerkung: Ein Anwohner der Kirchhellener StralRe (nérdl. Fernewaldstrale)
merkt an, dass Strallen.NRW offensichtlich generell ein schwieriger Ge-
sprachspartner ist. Sie seien bereits seit vielen Jahren mit StraBen.NRW in
Kontakt hinsichtlich eines Tempolimits und wirden zu keinem befriedigenden
Ergebnis kommen.

Anmerkung: Ein Anwohner der Mecklenburger Stral3e fragt, ob auch Spitzen-
werte in die Larmberechnung eingehen.
Antwort Herr van den Akker: Die Berechnung der Larmkarten wird auf Grund-

lage von Mittelungspegeln durchgefihrt.

Anmerkung: Ein Burger aus Sterkrade duflert sein Unverstéandnis darlber,
2 dass der Schienenbonus bei der Betuwe-Strecke noch eingegangen ist und
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merkt zudem an, dass der Fluglarm durch den Flughafen in Dusseldorf durch-
aus larmbelastigend ist.

Antwort Herr van den Akker: Das Planfeststellungsverfahren zur Betuwe-
Strecke wurde vor dem Wegfall des Schienenbonus eingeleitet und daher
muss dieser bericksichtigt werden. Die Stadt Oberhausen hat sich bisher ohne
Erfolg daflir eingesetzt, den Schienenbonus bei der Planung unberiicksichtigt
zu lassen.

Die Flugrouten Gber Oberhausen werden vom Flughafen in Diisseldorf nur bei
bestimmten Windverhaltnissen geflogen und sind entsprechend den Ergebnis-
sen der Larmkartierung nicht fiir Oberhausen als Larmquelle relevant.

TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fiir die
Stadt Oberhausen - Larmbelastungssituation, MaBhahmen
und Ruhige Gebiete

Frau JanRen, LK Argus, geht zunachst auf die Analyse der Larmbelastungssi-
tuation ein. Aufbauend auf der flachenhaften Analyse erfolgt eine Bewertung
der Belastungssituation an Wohngebduden und unter Berlcksichtigung der
Einwohnerzahl. Bereiche mit hohen Larmbelastungen und -betroffenheiten
werden als MaRnahmenbereiche definiert, fiir die Malnahmen entwickelt
werden. Anschlielend erfolgt die Darstellung und Erlauterung der Mal3nah-
menkonzepte zur L&rmminderung, die in Abstimmung mit den zustandigen
Fachamtern erarbeitet wurden. Jedes Konzept beinhaltet kurzfristige MalRnah-
men, Prifauftrage oder langfristige MaRnahmen, die zur Larmminderung
beitragen. In einer Tabelle sind alle MaBnahmenbereiche in Sterkrade mit den
jeweiligen MaBnahmen aufgelistet. Ein weiterer wichtiger Punkt der Larmakti-
onsplanung ist der Schutz Ruhiger Gebiete. Die Auswahlkriterien fur Oberhau-
sen werden erlautert und anschlief3end die Ergebnisse flir Sterkrade kartogra-
fisch dargestellt.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Zwei Anwohner der Kirchhellener Stral3e (nérdl. Fernewaldstrale)
aulern sich zu ihrer Mehrfachbelastung. Sie haben einen hohen Schwerver-
kehrsanteil von Gber 8% und am Wochenende fahren viele Motorrader in
Richtung Bottrop zum Bikertreff Grafenmuhle durch die StraRe. Seit 2009
haben sie ein Verfahren mit StraRen.NRW und k&mpfen fiir eine ganztagige
Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h. StraBen.NRW beruft sich auf die
Larmschutz-Richtlinien-StV, der folglich Larmpegel tiber 70/60 dB(A) tber-
schritten werden missen und eine Pegelminderung um 3 dB(A) erzielt werden
muss. Die Anwohner fordern eine Hartefallregelung.

Antwort Frau JanfRen: Entsprechend den Ergebnissen der Larmkartierung
liegen an dem Teilabschnitt der Kirchhellener StralRe die Larmpegel zwischen
65 und 70 dB(A) (Lpen), die Larmbetroffenheit ist aufgrund der Einfamilien-
hausbebauung gering. Deshalb ist der Abschnitt kein Ma3nahmenbereich des
aktuellen Larmaktionsplans und wird nicht weiter bertcksichtigt.
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Antwort Herr van den Akker: Die Stadt steht in engem Dialog mit den Anwoh-
nern und bemuht sich um eine Regelung. Doch ohne Einvernehmen mit
StralBen.NRW kann keine Geschwindigkeitsreduzierung angeordnet werden.

Anmerkung: Ein Birger fragt was unternommen wird, damit Geschwindigkeits-
reduzierungen auf 30 km/h eingehalten werden.

Antwort Frau JanRen: Zusatzlich zu Tempo 30-Schildern kann es helfen die
Autofahrer durch Dialog-Displays auf die gefahrene Geschwindigkeit aufmerk-
sam zu machen. Die Autofahrer brauchen eine gewisse Gewdhnungszeit. Bei
einem Verkehrsversuch zu Tempo 30 in Frankfurt hat sich gezeigt, dass nach
10 Monaten nach der Anordnung die Geschwindigkeit nahezu so weit gesun-
ken war wie mit Geschwindigkeitskontrollen direkt nach der Anordnung.

Anmerkung: Ein Birger fragt, warum das Alsbachtal (nérdl. und sidl. der A 2)
nicht auch als relativ ruhiges Gebiet definiert werden kann.

Antwort Frau Janf3en: Das Alsbachtal wird als relativ ruhiges Gebiet gepruft.
Weiterer Umgang: Das Alsbachtal wird als relativ ruhiges Gebiet (Priufauftrag)
mit in den Larmaktionsplan aufgenommen.

Anmerkung: Ein Anwohner der Mecklenburger Stral3e erkundigt sich, ob bei
der Larmberechnung auch ruhender Lkw-Verkehr bertcksichtigt wird. In seiner
StralRe stehen viele Kihltransporte Uber Nacht, die entsprechend laut sind.
Antwort Herr van den Akker: Ruhender Lkw-Verkehr kann bei der La&rmberech-
nung nicht berticksichtigt werden, da zu diesem keine Berechnungsgrundlagen
vorliegen. Diese Larmquelle ist nicht Bestandteil der Larmkartierung und kann
aufgrund fehlender Grundlagen auch nicht gesamtstadtisch erfasst werden.
Problemlésungen sind bei Regelungen zum Lkw-Parken in Oberhausen zu
suchen.

Weiterer Umgang: Die Anregung wird an die Verkehrsplanung als zustandige
Stelle weitergeleitet.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, ob die Larmberechnung nur am Schreibtisch
durchgefihrt wird oder ob sich auch Situationen vor Ort angeschaut werden.
Antwort Herr van den Akker: Die Ldrmberechnung ist ein sehr komplexes
Verfahren. Die Berechnung selbst erfolgt ,am Schreibtisch“ bzw. mit dafur
geeigneten Rechnern. Die Situation vor Ort fliet natirlich Gber die Grundlagen
zur Berechnung mit DTV, zuldssige Hochstgeschwindigkeit, Schwerverkehrs-
anteil, Fahrbahnzustand und aktivem Schallschutz ein. Hierbei ist man aller-
dings auf gesamtstadtisch verfigbare Daten angewiesen. Vor-Ort-Erhebungen
erfolgen z.B. zu Verkehrsbelastungen. Im Zuge der Larmaktionsplanung erfolgt
dariber hinaus eine Bestandsaufnahme der definierten MaRnahmenbereiche.

Fur das Protokoll:
Koch/ JanRen, LK Argus Kassel GmbH
4 01.09.2016
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Protokoll zur Biirgerversammlung am 07.09.2016 im Bezirk
Osterfeld

Beteiligte und Ablauf der Veranstaltung

Die Birgerversammlung im Bezirk Osterfeld findet am 07. September 2016 von
18-20 Uhr im Rathaus in Osterfeld statt.

Veranstalter ist der Fachbereich Umweltschutz der Stadt Oberhausen.

Unterstitzt werden die Veranstalter durch den Fachbereich Verkehrsplanung
der Stadt Oberhausen und das beauftragte Gutachterbiro LK Argus Kassel
GmbH.

Insgesamt nehmen ca. 6 interessierte Blirgerinnen und Burger an der Veran-

staltung teil.
Tagesordnung
TOP 1 BegriiBung und Vorstellung des Ablaufs
Herr Krey, Bezirksbiirgermeister
TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung
Herr van den Akker, Stadt Oberhausen
TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fur die Stadt

Oberhausen - Larmbelastungssituation, Malnahmen und
Ruhige Gebiete
Frau Koch, LK Argus Kassel GmbH

Top 1 BegriiBung und Vorstellung des Ablaufs

Herr Krey, Bezirksblrgermeister in Oberhausen-Osterfeld, begrifit die Teil-
nehmerinnen und Teilnehmer. Die Stadt beschaftigt sich schon lange mit dem
Thema Larm, 2010 gab es einen Larmaktionsplan der ersten Stufe. Derzeit
arbeitet die Stadt mit dem Aufstellen des Larmaktionsplans der zweiten Stufe
erneut an dem Thema. Unterstiitzung erhalt sie dabei vom Gutachterbiiro

LK Argus aus Kassel.

Nach den Vortragen von Herrn van den Akker der Stadt Oberhausen und Frau
Koch vom Biiro LK Argus haben die Burger die Moglichkeit, Fragen zu stellen,
Probleme zu erértern und Anregungen zur Larmaktionsplanung zu geben.

Herr Krey verweist auch auf die an den Wanden hangenden Larmkarten und
Karten zu den MalRBnahmenbereichen der Larmaktionsplanung. Zudem sind die
Steckbriefe fir die MaRnahmenbereiche im Bezirk Osterfeld ausgehangt, die
ebenfalls zur Information dienen. Nach der Plenumsdiskussion kdnnen auch
individuelle Gesprache mit Vertretern der Stadt Oberhausen aus den Fachbe-
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reichen 6kologische Planung und Verkehrsplanung sowie der Gutachterin vom
Biro LK Argus gefiihrt werden.

TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

Herr van den Akker, Sachbearbeiter der Larmaktionsplanung der Stadt Ober-
hausen, erlautert die Rechtsgrundlage und den Ablauf der LA&rmminderungs-
planung mit den Bestandteilen der Larmkartierung und der Larmaktionspla-
nung. Die Larmkartierung stellt er in ihrem Umfang fur die 2. Stufe dar und
erlautert anschlieend die Inhalte des Larmaktionsplans. Dabei geht er auf den
rechtlichen Rahmen und die verschiedenen Zustandigkeiten ein.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Eine Burgerin fragt, wieso man einen Larmaktionsplan aufstellt,
wenn die Burger keinen Anspruch auf die Umsetzung von Maf3nahmen haben.
Antwort Herr van den Akker: Es besteht kein Anspruch auf die Umsetzung
bestimmter MalRnahmen, d.h. der Birger kann nicht sagen, dass er an seiner
StralRe Tempo 30 angeordnet haben mdchte. Die MalRnahmen werden im
Larmaktionsplan erarbeitet und die Birger haben Anspruch auf die Umsetzung
der jeweils genannten Malinahme im jeweiligen StraRenabschnitt.

Anmerkung: Ein Biirger merkt an, dass 5 Jahre zu lang zur Uberpriifung sind.
Antwort Herr van den Akker: In den Ausschiissen wird regelmaRig Gber die
Umsetzung der MalRnahmen des Larmaktionsplans berichtet, wie es in der

1. Stufe auch der Fall war. Die Uberpriifung im 5-Jahres-Rhythmus ist gesetz-
lich in der Umgebungslarmrichtlinie vorgeschrieben.

Anmerkung: Ein Birger fragt, ob auch Spitzenwerte in die Larmberechnung
eingehen.

Antwort Herr van den Akker: Die Berechnung der Larmkarten wird auf Grund-
lage von Mittelungspegeln durchgefihrt.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, was unter Nachbarschaftslarm fallt.
Antwort Herr van den Akker: Unter Nachbarschaftslarm fallt z.B. der zu laute
Rasenmaher oder ahnliches. Nachbarschaftslarm ist nicht Bestandteil der
Larmaktionsplanung, wurde aber vom Umweltbundesamt bei der im Vortrag

vorgestellten Umfrage mit erhoben.

TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fiir die
Stadt Oberhausen - Larmbelastungssituation, MaBnahmen
und Ruhige Gebiete

Frau Koch, LK Argus, geht zunachst auf die Analyse der Larmbelastungssitua-
tion ein. Aufbauend auf der flachenhaften Analyse erfolgt eine Bewertung der
Belastungssituation an Wohngeb&uden und unter Bertcksichtigung der Ein-

6 wohnerzahl. Bereiche mit hohen Larmbelastungen und -betroffenheiten werden



als MalRnahmenbereiche definiert, fur die Mallnahmen entwickelt werden.
AnschlielRend erfolgt die Darstellung und Erlduterung der im Bezirk Osterfeld
relevanten MaRnahmenkonzepte zur Larmminderung, die in Abstimmung mit
den zusténdigen Fachamtern erarbeitet wurden. Jedes Konzept beinhaltet
kurzfristige MaRnahmen, Priifauftrage oder langfristige Mallnahmen, die zur
Larmminderung beitragen. In einer Tabelle sind alle MalRnahmenbereiche in
Osterfeld mit den jeweiligen MalRnahmen aufgelistet. Ein weiterer wichtiger
Punkt der Larmaktionsplanung ist der Schutz Ruhiger Gebiete. Die Auswahlkri-
terien flr Oberhausen werden erlautert und anschlieRend die Ergebnisse flr
Osterfeld kartografisch dargestellit.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Eine Biirgerin merkt an, dass es auf dem OLGA-Gelande auch
oOfters Veranstaltungen gibt und fragt, wie dies bericksichtigt wird.

Antwort Frau Koch: Die relativ ruhigen Gebiete sind als Prufauftrage im Larm-
aktionsplan aufgenommen. Hier sind noch weitere Analysen zu den Larmbelas-
tungen und der jeweiligen Situation erforderlich, so auch beim OLGA-Gelande.
Dabei wird auch diskutiert, wie mit Veranstaltungen auf solchen Flachen umzu-
gehen ist. Der Larm von solchen Veranstaltungen ist nicht Teil der Umge-
bungslarmrichtlinie und wird deshalb bei den Kartierungen nicht beriicksichtigt.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, wie ruhige Gebiete in der Stadtplanung
bertcksichtigt werden.

Antwort Herr van den Akker: Sie werden als weiterer Abwagungsbelang bei
anderen Planungen berlicksichtigt.

Anmerkung: Ein Burger fragt, ob bei ruhigen Gebieten Malinahmen zur weite-
ren Reduzierung des Larms umgesetzt werden.

Antwort Frau Koch: Bei den ruhigen Gebieten geht es um den Schutz derzeit
ruhiger Gebiete vor einer Zunahme des Larms. Es geht nicht darum diese
ruhigen Gebiete noch leiser zu machen, daher sind keine MalRnahmen zur
Larmminderung vorgesehen.

Anmerkung: Ein Burger fragt nach der Haltbarkeit von Flusterasphalten, wie
z.B. auf Autobahnen.

Antwort Herr van den Akker: Auf Autobahnen wird ein offenporiger Asphailt
eingesetzt. Auf innerértlichen Strallen werden larmmindernde Fahrbahnbelage
eingesetzt. Die Stadt Oberhausen ist zu der Erkenntnis gekommen, dass der
Splittmastixasphalt am haltbarsten ist. Er ist standfester als der LOA 5D, der in
Oberhausen auf einigen Strallen auch schon eingesetzt wurde. Deshalb wird
der SMA 5 S LA (larmarmer Splittmastixasphalt) zukiinftig standardmaRig auf
innerdrtlichen Hauptverkehrsstral3en eingebaut.

Anmerkung: Ein Birger der Teutstral3e fragt, wann etwas bzgl. des Baus einer
Larmschutzwand an der A 42 passiert.

Antwort Herr van den Akker: Auf der A 42 wurden bereits einige bewohnte
Bereiche in Buschhausen mit dem offenporigen Asphalt saniert. Welche
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MafRnahme im Bereich der Teutstralle auf der A 42 umgesetzt werden soll, ist
derzeit noch offen. Strallen.NRW legt sich diesbeziiglich nicht fest, sondern
gibt nur an, dass ErhaltungsmafRnahmen geplant sind und dabei auch aktive
Larmsanierungsmafinahmen gepriift werden. Im Larmaktionsplan der 1. Stufe
gab es die Auskunft, dass die Erneuerung der Larmschutzwand sowie Fahr-
bahnsanierung mit larmminderndem Asphalt geplant seien. Hinsichtlich des
Umsetzungszeitpunktes werden von Strallen.NRW nur Angaben unter Vorbe-
halt gemacht, in diesem Falle wurde das Jahr 2020 genannt.

Anmerkung: Eine Biirgerin merkt an, dass die Bezirksregierung Dusseldorf zu
brav sei und keine entsprechenden MalRnahmen von den Landesbehdrden
fordern wirde. Sie ist der Meinung, dass die Bezirksregierung mehr Druck auf
Landesbehoérden, wie z.B. StraRen.NRW ausiben muss.

Far das Protokoll:
Koch, LK Argus Kassel GmbH
09.09.2016
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Protokoll zur Biirgerversammlung am 12.09.2016 im Bezirk
Alt-Oberhausen

Beteiligte und Ablauf der Veranstaltung

Die Birgerversammlung im Bezirk Alt-Oberhausen findet am 12. September
2016 von 18-20 Uhr im Rathaus in Alt-Oberhausen statt.

Veranstalter ist der Fachbereich Umweltschutz der Stadt Oberhausen.

Unterstitzt werden die Veranstalter durch den Fachbereich Verkehrsplanung
der Stadt Oberhausen und das beauftragte Gutachterbiro LK Argus Kassel
GmbH.

Insgesamt nehmen ca. 11 interessierte Blrgerinnen und Birger an der Veran-

staltung teil.
Tagesordnung
TOP 1 BegriiBung und Vorstellung des Ablaufs
Frau Radtke, Bezirksblirgermeisterin
TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung
Herr van den Akker, Stadt Oberhausen
TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fur die Stadt

Oberhausen - Larmbelastungssituation, Malnahmen und
Ruhige Gebiete
Frau JanBen, LK Argus Kassel GmbH

Top 1 BegriiBung und Vorstellung des Ablaufs

Frau Radtke, Bezirksbiirgermeisterin in Alt-Oberhausen, begrift die Teilneh-
merinnen und Teilnehmer. Die Stadt beschéftigt sich schon lange mit dem
Thema Larm, 2010 gab es einen Larmaktionsplan der ersten Stufe. Derzeit
arbeitet die Stadt mit dem Aufstellen des Larmaktionsplans der zweiten Stufe
erneut an dem Thema. Unterstiitzung erhalt sie dabei vom Gutachterbiiro

LK Argus aus Kassel.

Nach den Vortragen von Herrn van den Akker der Stadt Oberhausen und Frau
JanRen vom Biro LK Argus haben die Burger die Moglichkeit, Fragen zu
stellen, Probleme zu erdrtern und Anregungen zur Larmaktionsplanung zu
geben. Nach der Plenumsdiskussion kdnnen auch individuelle Gesprache mit
Vertretern der Stadt Oberhausen aus den Fachbereichen 6kologische Planung
und Verkehrsplanung sowie den Gutachtern vom Biiro LK Argus geflihrt
werden.
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TOP 2 Grundlagen der Larmaktionsplanung

Herr van den Akker, Sachbearbeiter der Larmaktionsplanung der Stadt Ober-
hausen, erldutert die Rechtsgrundlage und den Ablauf der LA&rmminderungs-
planung mit den Bestandteilen der Larmkartierung und der Larmaktionspla-
nung. Die Larmkartierung stellt er in ihrem Umfang fur die 2. Stufe dar und
erlautert anschlieend die Inhalte des Larmaktionsplans. Dabei geht er auf den
rechtlichen Rahmen und die verschiedenen Zusténdigkeiten ein. Zuletzt stellt
er das Prinzip der Larmaktionsplane mit Vermeidung — Verlagerung — Vermin-
derung mit jeweiligen Strategien und Malinahmen vor.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Eine Birgerin merkt an, dass eine Reduzierung um 5 dB(A) sehr
viel ist. 3 dB(A) entsprechen einer Halbierung der Verkehrsmenge. Die Stadt
Oberhausen ist um bessere Wohn- und Lebensqualitat in Oberhausen gelegen,
indem 5 dB(A) niedrigere Werte bei der Larmaktionsplanung angesetzt werden
als vom Land Nordrhein-Westfalen vorgeschrieben. Damit folgt die Stadt
Oberhausen den empfohlenen Werten der Larmwirkungsforschung von der
WHO.

Anmerkung: Ein Anwohner fragt, inwieweit gegen getunte Auspuffanlagen
vorgegangen werden kann.

Antwort Herr van den Akker: Es wird in verschiedenen Bereichen darauf
hingewiesen, dass laute Auspuffanlagen ein Problem sind. Es gibt aber nach
Aussagen der Polizei und des Ordnungsamtes keine Chance der Kontrolle und
Verwarnung. Es erfordert sehr viele Kapazitaten, die die Polizei nicht hat. Die
Anregung wird dennoch an die Polizei und den Bereich Offentliche Ordnung als
zustandige Stellen weitergeleitet.

Antwort Frau Janclas: Die Polizei ist fur die Kontrolle des flieRenden Verkehrs
zustandig und die Stadt Oberhausen fir die Kontrolle des ruhenden Verkehrs.

Anmerkung: Eine Blirgerin fragt, inwieweit alte Transportflugzeuge bei der
Larmkartierung bericksichtigt werden.

Antwort Herr van den Akker: Bei der Kartierung, die vom LANUV durchgefihrt
wird, werden die Hauptflugrouten der umliegenden Flughafen kartiert, in
diesem Fall vom Dusseldorfer Flughafen. Alles andere, wie Ausweichflugrouten
oder auch alte Transportflugzeuge, werden bei der Larmkartierung nicht
berlcksichtigt.

Anmerkung: Ein Birger fragt, wie die Kartierung erfolgt, ob dabei auch gemes-
sen wird.

Antwort Herr van den Akker: Nein, gemessen wird nicht. Die Larmkartierung
erfolgt durch Berechnungen. Fir die Berechnung gibt es einheitliche Vorschrif-
ten bzgl. des Verfahrens. In die Berechnung gehen z.B. das Verkehrsaufkom-
men, der Anteil des Schwerverkehrs, die Geschwindigkeiten sowie Informatio-
nen zu den Fahrbahnbelédgen ein.




Anmerkung: Eine Blrgerin der Essener StralRe berichtet, dass es im Zuge der
Planungen zur Neuen Mitte Oberhausen Verkehrszahlungen durch ein beauf-
tragtes Ingenieurbliro gegeben hat. Sie fragt, ob man diese nicht auch hatte
hochrechnen kénnen.

Antwort Herr van den Akker: Die Eingangsdaten flr die Larmberechnungen
werden von der Verkehrsplanung geliefert. In Oberhausen werden sie per
Seitenradargerat erhoben und dann auf das Jahr hochgerechnet. Diese
Erhebungen kénnen auch lber mehrere Tage an einer Stelle vorgenommen

werden.
Antwort Frau Janclas: Zur Erhebung gibt es auch Richtlinien, die eingehalten

werden mussen.

TOP 3 Vorstellung des Entwurfs des Larmaktionsplans fiir die
Stadt Oberhausen - Larmbelastungssituation, MaBnahmen
und Ruhige Gebiete

Frau JanfRen, LK Argus, geht zunachst auf die Analyse der Larmbelastungs-
situation ein. Aufbauend auf der flachenhaften Analyse erfolgt eine Bewertung
der Belastungssituation an Wohngebauden und unter Berlcksichtigung der
Einwohnerzahl. Bereiche mit hohen Larmbelastungen und -betroffenheiten
werden als MaRnahmenbereiche definiert, fir die Mallnahmen entwickelt
werden. Anschlief3end erfolgt die Darstellung und Erlauterung der Manah-
menkonzepte zur Larmminderung, die in Abstimmung mit den zustandigen
Fachamtern erarbeitet wurden. Jedes Konzept beinhaltet kurzfristige MalRnah-
men, Prufauftrage oder langfristige MalRnahmen, die zur L&rmminderung
beitragen. In einer Tabelle sind alle MalRnahmenbereiche in Alt-Oberhausen
mit den jeweiligen Mallnahmen aufgelistet. Ein weiterer wichtiger Punkt der
Larmaktionsplanung ist der Schutz Ruhiger Gebiete. Die Auswahlkriterien flir
Oberhausen werden erldutert und anschlieRend die Ergebnisse fur Alt-Ober-
hausen kartografisch dargestellt.

Fragen und Anmerkungen zur Prasentation

Anmerkung: Ein Blrger fragt, ob es landerspezifische Regelungen zu Tempo
30 auf Bundesstralen gibt. In Baden-Wirttemberg gabe es erstaunlich oft
Tempo 30 auf BundesstralRen, in Nordrhein-Westfalen hingegen selten.
Antwort Frau JanRen: Nein es handelt sich um Bundesregelungen zur Anord-
nung von Tempo 30 (StVO, Larmschutz-Richtlinien-StV), aber diese werden
von den StraRenverkehrsbehdrden der Lander unterschiedlich ausgelegt. Vom
Umweltbundesamt gibt es eine Karte von Deutschland mit Tempo 30-Anord-
nungen aus Larmschutzgrinden. Diese zeigt die Unterschiede zwischen den
Landern deutlich.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, ob in der gesamten Mellinghofer Stral3e
Tempo 30 als Malinahme vorgesehen ist.

Antwort Frau JanRen: Nein die Tempo 30-Empfehlung bezieht sich nur auf ein
Teilstlick im Norden der Mellinghofer Straf3e. Dort gibt es derzeit schon Tempo

LKgpArgus

Berlin « Hamburg « Kassel
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30 bis H6he Rudolfstralle und der Abschnitt soll noch etwas ausgeweitet
werden. Er wird dann von der Essener Stral3e bis zur Konigsberger Stralle
gehen und damit von 100 m auf 500 m verlangert.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, wie man die Einhaltung von Tempo 30 in der
Hermann-Albertz-Strale gewahrleisten will. Die Straf3e ist in Richtung Westen
abschussig und I&adt zum schnelleren Fahren ein.

Antwort Frau JanRen: Zur Gewahrleistung von Tempo 30 sollen unterstitzend
Dialog-Displays angebracht und auch Geschwindigkeitskontrollen durchgefiihrt
werden.

Anmerkung: Eine Anwohnerin der Essener Strale berichtet, dass bei ihnen
wartende Busse im Winter den Motor firr die Heizung laufen haben. Erst bei
Androhung von Polizei wirde der Motor ausgestellt werden. Auch Lkws halten
bei ihnen oft und lassen den Motor laufen. Sie pladiert daflr, dass die Busse an
den dafur eingerichteten Haltestellen halten und nicht an anderen Stellen, wie
vor ihrer Haustur. Zudem sollte ein Lkw-Parkverbot angeordnet werden.
Antwort Frau Janclas: In reinen Wohngebieten gibt es bereits einige Lkw-
Parkverbote in Oberhausen. In anderen Gebieten ist man der Auffassung, dass
es hinnehmbar ist. Wir werden es in der Essener Strale priifen.

Anmerkung: Eine Blrgerin fragt, wieviel dB(A) eine Abstandsvergréf3erung als
straRenraumliche Malinahme bringt.

Antwort Frau Janf3en: Bei einer Reduzierung von 4 auf 2 Fahrstreifen kénnen
1-2 dB(A) Pegelminderung erzielt werden. Das ist abhangig von der Breite des
Strallenraums, je breiter dieser ist, desto gréRer ist die Reduzierung.

Anmerkung: Ein Birger fragt, was Fassadenbegriinung bringt.
Antwort Frau Janf3en: Eine Fassadenbegrinung bewirkt prinzipiell eine gerin-
gere Larmreflektion und bindet auch Staub.

Anmerkung: Eine Blrgerin merkt an, dass die Pflege von Strallenraumgriin
sehr schlecht ist in Oberhausen. Die Pflanzen werden radikal gekirzt und
Uberstehende Aste werden dabei vergessen.

Anmerkung: Eine Birgerin stellt fest, dass in der Falkensteinstrafe im Ab-
schnitt zwischen Mulheimer Strafl’e und Arndtstral3e keine MalRnahme vorge-
sehen ist. Sie pladiert fiir eine Fahrbahnsanierung mit Iarmminderndem Asphalt
und mehr Strallenraumbegrinung.

Antwort Herr van den Akker: Wie werden die MaRnahmen priifen und ggf. in
den Larmaktionsplan aufnehmen.

Weiterer Umgang: Die MalRnahmen wurden gepriift und entsprechend in den
Larmaktionsplan aufgenommen.




Anmerkung: Eine Burgerin fragt, was mit passivem Larmschutz ist. Sie kbnne
aus eigener Erfahrung berichten, dass das viel bringt. Im Larmaktionsplan sei
das aber gar nicht thematisiert.

Antwort Frau JanRen: Im Larmaktionsplan sind nur aktive Malinahmen enthal-
ten. Aktiven MaRnahmen ist immer Vorrang vor passiven Mallnahmen einzu-
raumen, da diese eine Larmreduzierung auch im Auf3enbereich bewirken. Bei
Schallschutzfenstern ist den Anwohnern nur innerhalb der Gebaude geholfen
und nur wenn das Fenster geschlossen ist. Daher werden vorrangig aktive
MaRnahmen entwickelt. Flr jeden der 63 MaRnahmenbereiche gibt es im
Larmaktionsplan eine aktive MaRnahme.

Anmerkung: Eine Birgerin der Essener Stralle méchte nachvollziehen kdnnen,
dass es bei ihnen (zwischen Stadtgrenze nach Essen und Hilti-Briicke) seit
dem Larmaktionsplan der ersten Stufe leiser geworden sein soll.

Antwort Herr van den Akker: Die Eingangsdaten fir die verschiedenen Larm-
kartierungen werden nochmal Uberprift und fur die Larmkartierung 2017
werden aktuelle Eingangsdaten eingepflegt.

Anmerkung: Eine Birgerin fragt, ob mit dem Schutzstreifen in der Hermann-
Albertz-Stralle auch eine Einbahnstra3enregelung einhergeht.

Antwort Frau Janclas: Bei Umsetzung der straRenraumlichen MaRnahmen ist
keine EinbahnstralRenregelung vorgesehen. Es wird aber notwendig sein, das
Parken umzuorganisieren. Hierzu sind noch genauere Untersuchungen erfor-
derlich, deshalb ist die MalRnahme als Prifauftrag formuliert.

Anmerkung: Ein Burger hinterfragt, ob die Mallnahmen alle zukunftsweisend
sind, wenn doch bis 2025 angestrebt wird, dass 80% der Autos Elektroautos
sein sollen. Er meint, dass man dann womdglich umsonst die ganzen Fahrbah-
nen saniert und die StralRenrdume umorganisiert hatte.

Antwort Frau JanRen: Die Frage stellt sich, ob bis 2025 der Anteil der Elektro-
autos wirklich bei 80% liegt. Aber auch bei Elektroautos dominiert bei Ge-
schwindigkeiten ab 30 km/h das Rollgerausch und daher erflillen die Fahr-
bahnsanierungen trotzdem ihren Zweck. Zudem sind stralenraumliche Maf3-
nahmen zur Fdrderung des Umweltverbundes auch bei steigender Anzahl von
Elektroautos wichtig.

Anmerkung: Eine Blrgerin merkt an, dass an vielen larmbelasteten Stralen,
wie der Milheimer StralRe und FalkensteinstralRe, Menschen wohnen, die
sozial schwach sind. Sie méchte das Thema gerne im Sozialausschuss
behandeln.

Antwort Frau Radtke: Ja das Thema kénnen wir gerne in den Sozialausschuss
mit aufnehmen und diskutieren.

Weiterer Umgang: Das Thema Larmbelastung von sozial Schwachen wird in
den Sozialausschuss aufgenommen.

LKgpArgus
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Anmerkung: Ein Burger fragt nach, ob es im Rahmen des Larmaktionsplans
auch maoglich ist, sich fur neue StralRenbahnfahrzeuge einzusetzen. Auf der
Mdilheimer Stral3e fahren vornehmlich alte Fahrzeuge, die entsprechend laut
sind.

Antwort Herr van den Akker: Im Larmaktionsplan der ersten Stufe gab es
bereits den Prifauftrag, sich mit der Stadt Milheim bzgl. leiserer Fahrzeuge
auseinanderzusetzen. Das hat bis heute noch zu keinem Ergebnis gefihrt. Die
Stadt Oberhausen wird dieses Thema wieder starker verfolgen.

Weiterer Umgang: Die Thematik zur Abstimmung mit der Stadt Mdlheim
hinsichtlich des Einsatzes von larmreduzierten StraRenbahnen wird in den
Larmaktionsplan aufgenommen.

Fir das Protokoll:
Koch/ JanRen, LK Argus Kassel GmbH
14.09.2016
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Larmaktionsplan Oberhausen Stufe 2

Maldnhahmenbereiche Stralden- und Straldenbahnverkehrslarm
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Anlage 3: MaBnahmenliste StraBen- und StraBenbahnverkehr

LKgArgus

Berlin - Hamburg « Kassel

NI F_’r.i.o- Strale, Abschnitt Geschwindigkeits- Lkw- StraRenraumorganisation, Fahrbahnsanierung Weitere MaRnahme
ritat reduzierung Nachtfahrverbot -gestaltung

1 1 A 3 (Mittel), Autobahnbriicke Langfristig: Larmvorsorgemaf3nahme
Buchenweg - Autobahnbriicke StralBen.NRW Ausbau Kreuz Oberhausen
Neukolner StralBe

2 1 B 223 Milheimer StralRe (Sud), Prifauftrag: Begriinung des Langfristig: Fahrbahnsanierung mit Abstimmung mit Stadt Milheim
HelmholtzstraBe - Landwehr StralRenraums larmminderndem Fahrbahnbelag Uber larmreduzierte

StraRenbahnfahrzeuge

3 1 Hermann-Albertz-StraBe (Ost), Tempo 30 nachts Prufauftrag: Anlage von Fahrbahnsanierung mit larmminderndem

Mulheimer Stral3e - Worthstral3e Schutzstreifen flr Fahrbahnbelag (KIF)
Radfahrer(einseitig)

4 1 L 215 Buschhausener Stral3e Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
(Nord), Hansa-stralRe - Bahnbriicke Fahrbahnbelag (KIF)

5 1 L 287 Neumdhler Stral3e/ West-/ Tempo 30 nachts Prifauftrag: Lkw- Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
Ostrampe, Ostrampe - Nachtfahrverbot Fahrbahnbelag (KIF)
Mecklenburger StralRe

6 1 L 287 Friedrichstral3e, Ostrampe - Priufauftrag: Lkw- Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
Steinbrinkstralle Nachtfahrverbot Fahrbahnbelag (KIF)

7 1 B 223 Milheimer Strae (Nord), Langfristig: Modal Split
Tannenberg-straf3e - Danziger Veranderung
Stral3e

8 1 L 452 Obermeidericher StraBe Tempo 30 ganztags Priufauftrag: Lkw- Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
(West), FlugelstralRe - Stadtgrenze Nachtfahrverbot larmminderndem Fahrbahnbelag

9 2 L 452 Duisburger Stral3e (Ost), Prifauftrag: Tempo 30
Buschhausener Strale - nachts
Concordiastral3e

10 2 K19 Wilmsstral3e (Std), Prifauftrag: Tempo 30 Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Bahnbriicke - Wunderstral3e nachts larmminderndem Fahrbahnbelag

11 2 L 450 Osterfelder Stral3e, Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Cheruskerstrale - Waghalsstral3e larmminderndem Fahrbahnbelag

12 2 K19 Concordiastral3e, Bebelstrale - Prifauftrag: Tempo 30
Duisburger StralRe nachts

13 2 RolandstraRe, Milheimer StraRe - Tempo 30 ganztags Prufauftrag: Aufhebung Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
StralBburger Stral3e Gehwegparken Fahrbahnbelag (KIF)

14 2 A2 (Ost), Briicke Kirchhellener LarmsanierungsmalRnahme (unter Vorbehalt,
Stral3e - Stadtgrenze Stralen.NRW)

15 2 A3 (Nord 2), Autobahnbriicke Langfristig: Larmvorsorgemaf3nahme

Weseler Stral3e - Kreuz
Oberhausen

Stralen.NRW Ausbau Kreuz Oberhausen

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen
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Berlin - Hamburg « Kassel

NI F_’r.i.o- Strale, Abschnitt Geschwindigkeits- Lkw- StraRenraumorganisation, Fahrbahnsanierung Weitere MaRnahme

ritat reduzierung Nachtfahrverbot -gestaltung

16 2 EckstraBe/ StraBburger Stral3e, Tempo 30 ganztags Prufauftrag: Aufhebung Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
Mulheimer Stral3e - RolandstralRe Gehwegparken Fahrbahnbelag (KIF)

17 2 L 621 Kirchhellener StraRe , A 2- Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Briicke Kirchhellener Straf3e - larmminderndem Fahrbahnbelag
Fernewaldstral3e

18 2 Lothringer Strafl3e, Grenzstral3e - Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Landwehr larmminderndem Fahrbahnbelag

19 2 L 155 Teutoburger StraBe (Ost), Anlage von Radfahr-/ Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
BergstralRe - RothebuschstralRe Schutzstreifen, larmminderndem Fahrbahnbelag

Prufauftrag: Begriinung des
StralRenraums

20 2 A3 (Sud1l), Kreuz Oberhausen - Langfristig: Larmvorsorgemafl3nahme
Autobahnbriicke Buchenweg StraBen.NRW Ausbau Kreuz Oberhausen

21 2 L 155 Dreilinden, Dorstener Stral3e - Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Vestische StralRe larmminderndem Fahrbahnbelag

22 2 K5 Bebelstral3e, Alsterfeld - Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
RoonstralRe Fahrbahnbelag, von Alsterfeld bis Heiderhofen

(KIF), Langfristig: von Heiderhéfen bis
Roonstrale

23 2 K15 SteinbrinkstraRe (Nord), Tempo 30 ganztags Priufauftrag: Lkw- Fahrbahnsanierung mit larmminderndem

Postweg - Brandenburger Stral3e Nachtfahrverbot Fahrbahnbelag (von Hospitalstral3e bis
Brandenburger Stral3e) (KIF)

24 2 K1 FalkensteinstraRe, Milheimer Prufauftrag: Begrinung des Fahrbahnsanierung mit larmminderndem

StralBe - KnappenstralRe StralBenraums Fahrbahnbelag, von Liebknechtstrale bis
KnappenstralRe (KIF), Langfristig: von
LiebknechtstraRe bis Mulheimer StraRe

25 2 L 155 Holtener/ Weseler Stralie, Prufauftrag: Begriinung des Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
WeierstralRe - BahnhofstralRe StralBenraums larmminderndem Fahrbahnbelag (von Postweg

bis WeierstralRe)

26 2 L 215 Buschhausener Stral3e (Sud), Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Tannen-bergstralie - Bahnbriicke larmminderndem Fahrbahnbelag

27 2 L 287 KonigstralBe (West), A 3 Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Autobahnauffahrt West - larmminderndem Fahrbahnbelag
Kurfurstenstral3e

28 2 L 287 Brandenburger Stral3e, Priufauftrag: Lkw- Langfristig: Fahrbahnsanierung mit

Steinbrinkstral3e - Ostrampe

Nachtfahrverbot

larmminderndem Fahrbahnbelag (von
WilhelmstralRe bis Ostrampe)

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen
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NI F_’r.i.o- Strale, Abschnitt Geschwindigkeits- Lkw- StraRenraumorganisation, Fahrbahnsanierung Weitere MaRnahme
ritat reduzierung Nachtfahrverbot -gestaltung
29 2 K10 WeiRensteinstrale, Tempo 30 nachts Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
ErlenstraRe - Autobahnbriicke A 3 larmminderndem Fahrbahnbelag
30 2 Hermann-Albertz-Strae (West), Tempo 30 nachts
Worthstral3e - Paul-Reusch-Stral3e
31 3 A3 (Nord1), Autobahnbriicke Langfristig: Larmvorsorgemaf3nahme
Neukélner StralRe - Autobahnbriicke StralRen.NRW Ausbau Kreuz Oberhausen
Zum Steinacker
32 3 L 450 Mellinghofer StralBe (Nord), Tempo 30 ganztags Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
50 m ndrdl. RudolfstraBe - Essener (von Essener StralRe larmminderndem Fahrbahnbelag
StralRe bis Konigsberger
Stral3e)
33 3 K14 Grenzstral3e, Milheimer Prufauftrag: Anlage von Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
StralRe - BebelstralRe Schutzstreifen, Fahrbahnbelag (von Lothringer Stral3e bis
einseitig(Mulheimer Stral3e bis Lenausstraf3e) (KIF)
Worthstral3e) in Verbindung mit
Aufhebung Gehwegparken
34 3 A2 (West), Kreuz Oberhausen - Langfristig: Larmvorsorgemafl3nahme
Briicke Kirchhellener Stral3e StraRen.NRW Ausbau Kreuz Oberhausen
35 3 L 621 Postweg, Autobahnbriicke Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
A 516 - Holtener Stral3e Fahrbahnbelag (KIF)
36 3 Lindner StralRe, SkagerakstraRe -  Prifauftrag: Tempo 30
Stadtgrenze nachts
37 3 L 66 Siegesstralle, Bahnstral3e - Prufauftrag: Anlage von Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Kurflirstenstralle Schutzstreifen larmminderndem Fahrbahnbelag
38 3 L 215 Weierstralle, Weseler Stralle Tempo 30 nachts Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
- Bahnbriicke Fahrbahnbelag (KIF)
39 3 A3 (Mitte 2), Autobahnbriicke Langfristig: Larmsanierungsmal3nahme
Weiensteinstralle - HOAG-Trasse
40 3 L 511 Bottroper Stral3e, Osterfelder Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
StralRe - Westfalische Stralle larmminderndem Fahrbahnbelag
41 3 A516, Auf-/Abfahrt OB-Sterkrade - LarmsanierungsmaflRnahme (unter Vorbehalt,
Briicke Dorstener Stral3e StralBen.NRW)
42 3 L 450 Mellinghofer Strafl3e (Sud), Prufauftrag: VergoRerung von Langfristig: Fahrbahnsanierung mit

DieningstralRe - Wehrstralle

Baumbeeten

larmminderndem Fahrbahnbelag

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen
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LKgArgus

Berlin - Hamburg « Kassel

NI F_’r.i.o- Strale, Abschnitt Geschwindigkeits- Lkw- StraRenraumorganisation, Fahrbahnsanierung Weitere MaRnahme

ritat reduzierung Nachtfahrverbot -gestaltung

43 3 K 15 Steinbrinkstra3e (Sid), Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
Friedrichstral3e - Johanniterstral3e Fahrbahnbelag (KIF)

44 3 L 397 Neukdlner Strafl3e/ Prufauftrag: Anlage von
Schmachtendorfstrafe, Schutzstreifen
Gabelsstral3e - Dudelerstralle

45 3 A 3(Sid 2), Lanterstral3e - Langfristig: Larmsanierungsmafnahme
Beerenstralle

46 3 L 621 Kirchhellener StraRe/ Tempo 30 ganztags Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Postweg, Kirchhellener Stral3e - (Joseph-Haydn-Weg larmminderndem Fahrbahnbelag
Autobahnbriicke A 516 bis A2-Briicke)

47 3 L 215 Friesenstralle, Prufauftrag: Begriinung des Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Mecklenburger StralRe - StralBenraums larmminderndem Fahrbahnbelag
Lanterstra3e

48 3 K 14 Alstadener Strale, Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
Bebelstralie - Obermeidericher Fahrbahnbelag (KIF)

Stralle

49 3 L 452 Duisburger StralRe (West), Prufauftrag: Unterbrechung der
Concordiastralle - Ruhrorter Stral3e Parkstreifen durch Baumbeete

50 3 K19 WilmsstraBe (Nord), Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Wunderstral3e - WickstralRe larmminderndem Fahrbahnbelag

51 3 K1 Nathlandstral3e, Mellinghofer =~ Tempo 30 nachts Prufauftrag: Begriinung des Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
StralRe - Stadtgrenze StralBenraums Fahrbahnbelag (KIF)

52 3 Duppelstral3e, Christian-Steger-

Stral3e - HelmholtzstraRe

53 3 L 155 Teutoburger Strafl3e (West), Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Dorstener StralRe - Anhalter StralRe larmminderndem Fahrbahnbelag

54 3 L 287 KonigstraRe (Ost), Priufauftrag: Lkw- Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
WeierstralRe - Erlenstralle Nachtfahrverbot larmminderndem Fahrbahnbelag

55 3 L 452 Obermeidericher StralRe Tempo 30 ganztags Priufauftrag: Lkw- Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
(Ost), Alstadener Stral3e - Nachtfahrverbot larmminderndem Fahrbahnbelag
FliugelstralBe

56 3 Havensteinstral3e/ Worthstralle, Priufauftrag: Lkw- Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
Christian-Steger-Straf3e - Hermann- Nachtfahrverbot Fahrbahnbelag (Marktstraf3e bis Christian-
Albertz-Stralle Steger-Strafl3e) (KIF)

57 3 Roonstral3e, Friedrich-Karl-StraRe - Tempo 30 nachts Prufauftrag: Anlage von Langfristig: Fahrbahnsanierung mit

Bebelstralle

Schutzstreifen

larmminderndem Fahrbahnbelag

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen
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LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

NI F_’r.i.o- Strale, Abschnitt Geschwindigkeits- Lkw- StraRenraumorganisation, Fahrbahnsanierung Weitere MaRnahme

ritat reduzierung Nachtfahrverbot -gestaltung

58 3 Wehrstral3e, Eichstralle - 50 m stid- Tempo 30 ganztags Prufauftrag: Anlage von
westl. Wehrstrale (Mellinghofer Stral3e Schutzstreifen

bis Hahnenstralie)
59 3 A42, Héhe Arminstral3e LarmsanierungsmalRnahme (unter Vorbehalt,
StralBen.NRW)

60 3 L 287 KonigstralBe (Mitte), A 3 Prifauftrag: Tempo 30 Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Autobahn-auffahrt Ost - A 3 nachts larmminderndem Fahrbahnbelag
Autobahnauffahrt West

61 3 L 215 Hansastralle, Tempo 30 nachts Priufauftrag: Lkw-

Concordiastraf3e - Buschhausener Nachtfahrverbot
Stralle

62 3 L 21 Fernewaldstralle, Aufgabe Parkstreifen zugunsten
Kirchhellener StralRe - Auffahrt Geh-/ Radweg (sudliche
Oberhausen Kdnigshardt StralRenseite)

63 3 L 623 Dorstener Stralle, Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
Teutoburger StralRe - Auffahrt A 516 larmminderndem Fahrbahnbelag

OB-Sterkrade

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen Seite 5



LKgArgus

Berlin « Hamburg « Kassel

NI Prio- Strale, Abschnitt Geschwnndlgkelts- Lkw- StraRenraumorganisation, Fahrbahnsanierung Weitere MaRnahme
reduzierung Nachtfahrverbot -gestaltung

ritat
MafRnahmen aus dem 1. LAP fiir Abschnitte, die im 2. LAP kein MalRnahmenbereich sind

B 231 Essener Stral3e,
Hausmannsfeld - Mellinghofer

Stral3e

L 452 Duisburger Stral3e, Prifauftrag: Lkw-  Prifauftrag: Unterbrechung
Wirpembergstral3e - Alstadener Nachtfahrverbot Parkstreifen durch Baumbeete
Stralle

L 452 Duisburger StralRe, Ruhrorter
StralBe - Wirpembergstralle

L 215 Friesenstral3e, BachstralRe - Prufauftrag: Unterbrechung Fahrbahnsanierung mit larmminderndem
Thiringer StralRe Parkstreifen durch Baumbeete Fahrbahnbelag (KIF)

L 623 Dorstener Stral3e, Holtener Prufauftrag: Unterbrechung Langfristig: Fahrbahnsanierung mit
StralRe - AS OB-Sterkrade (Nord) Parkstreifen durch Baumbeete larmminderndem Fahrbahnbelag

L 21 Hartmannstralie, Prufauftrag: Unterbrechung

Kdnigshardter Strae - Hohe StralRe Parkstreifen durch Baumbeete

L 21 Héhenweg, Buchenweg - Prufauftrag: Unterbrechung

Kdnigshardter StralRe Parkstreifen durch Baumbeete

Larmaktionsplan der zweiten Stufe
Stadt Oberhausen Seite 6



Anlage 4

Larmaktionsplan Oberhausen Stufe 2
MalRnahmenbereiche Schienenverkehrslarm
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Anlage 5

Stadt Oberhausen

Larmaktionsplan

Karte 23
Ruhige Gebiete

Ruhige Gebiete mit sehr ruhiger
Kernflache

Gesamtlarmbelastung

L oen < 55 dB(A) auf Flache

1-2
(>50 ha), z.T. L, < 50 dB(A)

Ruhige siedlungsnahe Erholungs-
flaichen

Gesamtlarmbelastung
3-20 Loe<55dB(A)auf Flache (> 3 ha)

Priifauftrag relativ ruhige Gebiete

Gesamtlarmbelastung
21.35 LomZ55dB(A)

Siedlungsflache

Emittenten

Kartierungsnetz Stralle

— Kartierungsnetz Strallenbahn
—=—= Kartierungsnetz Schiene (Bund)
I standorte IVU-Anlagen
Datengrundlage

Larmkartierung 2. Stufe Stadt Oberhausen 2012;
STEK Stadt Oberhausen 2013
Ergénzende Kartengrundlagen

Stadtgrenze, Siedlungsflachen STEK
Stadt Oberhausen 2013

Stand Oktober 2016

0 1 2 3km 0
LK ,Argus

Berlin « Hamburg « Kassel

Ludwig-Erhard-Strae 8 « D-34131 Kassel
Tel. 0561.31 09 72 80 + Fax 0561.31 09 72 89
kassel@LK-argus.de « www.LK-argus.de




Anlage 6: MalRnahmen Wirkungsanalyse
Quelle: Larmaktionsplan der zweiten Stufe fir die Stadt Oberhausen, Dez. 2016, S. 115

Tabelle 21: Geschatzte Zahl der von Larm am GesamtstraRennetz in der Stadt Oberhausen
belasteten Menschen - Analyse 2012 und nach MaRnahmenumsetzung

Geschatzte Gesamtzahl der Menschen,
die in Gebauden wohnen mit Schallpegeln an der Fassade von:

Laen/dB(A): >55..<60  >60..<65  >65.<70  >70..<75
Anzahl 2012 39.000 27.000 13.600 1.700
Anzahl nach 34.400 24.300 11.800 800
MaRnahmenumsetzung

Differenz 4.600 2.700 1.800 900
Lnight/dB(A): >50.. <55 >55.. <60 >60.. <65
Anzahl 2012 34.900 18.600 2.300
Anzahl nach 31.200 15.500 1.100
MaRnahmenumsetzung

Differenz 3.700 3.100 1.200

Tabelle 22: Veranderung der Zahl der von Larm am Gesamtstralennetz in der Stadt Oberhausen
belasteten Menschen in% durch die Umsetzung der kurzfristigen MalRnahmen des Larmaktionsplans

Lgen/dB(A): >65.. <70 >70.. <75 Y >65
Veranderung in % -13 -53 -18
Lnight/dB(A): >55.. <60 >60.. <65 > >55
Veranderung in % -17 -52 -21




Anlage 7: MalRhahmenumsetzung nach
Kommunalinvestitionsférderungsgesetz NRW (KInvFG)

In folgenden Stral3en sollen aufgrund schadhafter Fahrbahnbelage entsprechend

der Bestandsaufnahme Fahrbahnsanierungen mit larmmindernden Stral3enbelagen
durchgefuhrt werden. Es ist geplant 17 MalRnahmen innerhalb der nachsten 4 Jahre tber
das KInvFG abzuwickeln. Die Maflinahmen fur den Haushalt 2017 wurden bereits
angemeldet.

Haushalt 2017
L 287 Neumduhler StraRe von Ostrampe bis Mecklenburger Stral3e

Hermann-Albertz-Strale von Mulheimer- bis Worthstralle

L 215 Buschhausener Strale von Hansastral3e Bis Bahnbriicke
L 287 Friedrichstrale von Ostrampe bis Steinbrinkstral3e
Haushalt 2018

Friesenstral3e von Bachstral3e bis Thiringer Stral3e

K15 Steinbrinkstraf3e Hospitalstral3e bis Brandenburger Stral3e
K5 Bebelstral3e von Alsterfeld bis Heiderhofen

K1 FalkensteinstraBe von Liebknechtstral3e bis KnappenstralRe
Haushalt 2019

K 14 Grenzstral3e von Lothringer Straf3e bis Lenausstralie

L 621 Postweg von A 516 bis Holtener Stral3e

L 215 Weierstral3e von Weseler Straf3e bis Bahnbrucke

K 15 Steinbrinkstraf3e von Friedrichstral3e bis Johanniterstral3e
Haushalt 2020

K 14 Alstadener Strale von Bebelstral3e bis Obermeidericher Stral3e
K 1 NathlandstraRe von Mellinghofer Stral3e bis Stadtgrenze
Havensteinstral3e von Marktstral3e bis Christian-Steger-Stral3e
Rolandstrale von Milheimer Straf3e bis Stral3burger Stral3e

Eckstral3e/StraBburger Strale von Milheimer StralRe bis Rolandstral3e



Anlage 8: Kostenschatzung
Quelle: Larmaktionsplan der zweiten Stufe fir die Stadt Oberhausen, Dez. 2016, S. 117f

Tabelle 23: Kostenschatzung der kurzfristigen MaRnahmen (ohne KIF-MaRnahmen)

Lange

Nr. StralRe (in m)

Preis Kosten (ca.)

Tempo 30 ganztags

L 1 Schild je 300 €
L 452 Obermeidericher ; .
8 StraRe (West)* 1.050 1 Dialog Display 5.100 €

je 4.800 €
13 RolandstralRe 260 2 Schilder je 300 € 600 €*
Eckstrae/ StralRburger . .
16 StraRe 490 8 Schilder je 300 € 2400 €
4 Schilder je 300 €
23 K 15 Steinbrinkstrae (Nord) 330 1 Dialog Display 6.000 €
je 4.800 €
32 L 450 Mellinghofer Strae 170 2 Schilder je 300 € 600 €
(Nord)
7 Schilder je 300 €
. 1 Anpassung LSA je 4.000
26 IISc?szt\%veKerhhe“ener StralBe/ 1.720 € 10.900 €
9 1 Dialog Display
je 4.800 €
L 452 Obermeidericher . .
55 StraRe (Ost)* 280 6 Schilder je 300 € 1.800 €
58 WehrstralRe 160 6 Schilder je 300 € 1.800 €
Tempo 30 nachts
6 Schilder je 350 €
) ) 1 Anpassung LSA je 4.000
3 I(-|(§:Srg1ann Albertz-Strale 660 € 10.900 €
1 Dialog Display
je 4.800 €

i 9 Schilder je 350 €
5 bvigsZ/NSStngr Suatel 690 1 Dialog Display 7.950 €
P je 4.800 €

7 Schilder je 350 €
29 K 10 WeilRensteinstral3e 610 1 Dialog Display 7.250 €
je 4.800 €

4 Schilder je 350 €
Hermann-Albertz-Stral3e 210 1 Dialog Display 6.200 €

30
(West) je 4.800 €

7 Schilder je 350 €
38 L 215 WeierstralRe 370 1 Dialog Display 7.250 €
je 4.800 €

11 Schilder je 350 €
51 K 1 NathlandstralRe 670 1 Dialog Display 8.650 €
je 4.800 €

22 Schilder je 350 €
57 RoonstralRe 760 1 Dialog Display 12.700 €
je 5.000 €

4 Schilder je 350 €
61 L 215 HansastraRe 470 1 Dialog Display 6.200 €
je 4.800 €

StraRenraumliche MalRnahme: Aufgabe Parkstreifen zug  unsten Geh-/ Radweg

62 m Lange,

62 L 21 FernewaldstraBe® 290 2.50 m Breite

35.000 €

SUMME 131.300 €

* Die bestehenden Tempo 30 - Schilder kdnnen versetzt werden.
® Die Angaben zu den Kosten basieren auf der Lange und Breite der Parkstreifen
und wurden von der Stadt Oberhausen genannt.
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