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Radverkehrsférderung und Nahmobilitat - Sachstand und Ausblick

Sachdarstellung

1. Ausgangslage, Vorgehen und Ziele
1.1 Radverkehr als Baustein einer nachhaltigen Stadtentwicklung

Eine zielgerichtete und aktive Radverkehrsforderung wird in Oberhausen inzwischen seit drei
Jahrzehnten betrieben. Auch wenn dabei lange Zeit zunachst die Entwicklung eines stadtweit
zusammenhangenden Radverkehrsnetzes im Vordergrund stand, wird inzwischen auch in vielen
anderen systemrelevanten Handlungsfeldern versucht, diese Infrastruktur schrittweise zu erganzen,
weiter zu verbessern und Instand zu halten.

Verkehr hat in einer Stadt und Region immer eine ,dienende“ Funktion, um die Mobilitatserfordernisse
und -bedirfnisse der Blrgerinnen und Birger sowie der Unternehmen zu gewahrleisten. Dabei
mussen verschiedene Verkehrstrager mit ihren spezifischen Eigenarten bzw. Vor- und auch
Nachteilen ihren jeweiligen Beitrag zu einer Gesamtmobilitat leisten.

Bereichsleiter/in Dezernat 4

Bereich 5-1 Umwelt, Gesundheit,
okologische  Stadtent-
wicklung, -planung

Lauxen
Terhart Datum 03.03.2014
Datum 27.02.14
*Vorlage zur: * Ergebnis : Beteiligung:
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Bereits im ,Verkehrsentwicklungsplan Oberhausen® von 1993 wurde als ein wesentliches Ziel fir die
gesamtstadtische Verkehrsentwicklung die umwelt- und sozialvertragliche Ausgestaltung des
Stadtverkehrs vorgegeben. Damals standen zwar Aspekte des Klimaschutzes noch nicht mit im
Blickpunkt, sondern eher Aspekte der Umweltentlastung (Luftreinhaltung, Larmreduzierung) und
damit der Lebensqualitdit der Menschen vor Ort. Inzwischen stehen aber natlrlich auch der
Klimaschutz und die Schonung von Ressourcen selbstverstandlich mit im Fokus dieses
Zielspektrums.

Sozialvertraglichkeit umfasste auch damals schon den Blick auf kostenglnstige und
gesunderhaltende Mobilitatsalternativen.

Insoweit sind die damaligen Zielvorgaben vom Grundsatz her weitestgehend immer noch richtig.
1.2 StraBenverkehrsordnung und Regelwerke der Verkehrsplanung

Die Planung, der Bau und der Betrieb von Radverkehrsinfrastruktur hat in den vergangenen rd. 15
Jahren in Deutschland eine ganze Reihe von Veranderungen erfahren. Dies geht einerseits zurick
auf Veranderungen im StraRenverkehrsrecht und andererseits auf eine Weiterentwicklung des
planerischen Regelwerks. Beides unterliegt dabei gesellschaftlichen Veranderungen und
Umdenkprozessen, die u. a. in der Renaissance des Fahrrades im stadtischen Verkehrsgeschehen
begrindet sind.

Im Folgenden werden wesentliche Veranderungen chronologisch dargestellt, so dass zumindest
holzschnittartig ein Gesamtbild der derzeitigen Rahmenbedingungen vermittelt werden kann.

Betrachtet werden dabei insbesondere

= die 45. Novelle der StraRenverkehrsordnung aus dem Jahre 1997 (,,groRe
Radverkehrsnovelle®):

Mit dieser Novelle vom 1. September 1997 wurden in der sogenannten ,Radfahrernovelle®
Tempo-30-Zonen eingeflihrt und die Mdglichkeit, in Einbahnstrallen Radverkehr in Gegenrichtung
zuzulassen, erdffnet. Radwege sind seither nur noch bei Kennzeichnung mit den StVO-Zeichen
237, 240 und 241 (weilRes Fahrrad auf blauem Grund) benutzungspflichtig. Statt des Baus von
Bordsteinradwegen koénnen auf der Fahrbahn Radfahrstreifen (benutzungs-pflichtig) oder
Schutzstreifen (nur orientierend; vormals auch als Angebotsstreifen bezeichnet) eingerichtet
werden.

= die ,,Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen” aus dem Jahre 2006 (RASt 06):

Diese Richtlinien behandeln den Entwurf und die Gestaltung von Erschliefungsstralien sowie
angebauter und anbaufreier Hauptverkehrsstral’en. Sie sehen von ihrer Intention her eine
ausgewogene Berilcksichtigung aller Nutzungsanspriche im  Strallenraum vor; die
Bertucksichtigung des Umfeldes gleichberechtigt neben der Verkehrsfunktion; die
Gleichberechtigung aller Verkehrsteilnehmer und den Entwurf von Strallenrdumen von ihren
Randern statt von der Fahrbahn aus (d. h. von den Gehwegen uber die
Radverkehrsanlagen/Parkierungsanlagen zur Fahrbahn). Letzteres stellt in der Verkehrsplanung
bzw. Strallenraumgestaltung einen Paradigmenwechsel dar.
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= die 46. Novelle der StraBenverkehrsordnung aus dem Jahre 2009 (,,Schilderwald-Novelle“

bzw. »kleine Radverkehrsnovelle®) einschlieBlich der dazu gehorigen
Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO):

Diese Novelle wurde wegen formalen Fehlern zwischenzeitlich durch den Bundesminister flr
Verkehr wieder aufgehoben. Die dazugehérige Verwaltungsvorschrift (VwV-StVO) blieb jedoch
rechtswirksam.

= ein Urteil des Bundesverwaltungsgerichts zur Benutzungspflicht von Rad-verkehrsanlagen

vom 18.11.2010:

Eine Radwegebenutzungspflicht darf nach diesem richtungsweisenden Urteil nur angeordnet
werden, wenn aufgrund der besonderen ortlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das
allgemeine Risiko einer Rechtsgutbeeintrachtigung erheblich Gbersteigt.

Das Bundesverwaltungsgericht hat die Auffassung der Vorinstanz bestatigt, dass die
Stralenverkehrsbehérde eine Radwegebenutzungspflicht durch Aufstellen der Zeichen 237, 240
oder 241 nur dann anordnen darf, wenn die Voraussetzungen von § 45 Abs. 9 Satz 2 StVO erfillt
sind. Erforderlich ist danach eine auf besondere oOrtliche Verhaltnisse zurickgehende qualifizierte
Gefahrenlage; sie lag hier nach den tatsachlichen Feststellungen des Berufungsgerichts nicht vor.

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen sind demnach nur dort anzuordnen, wo dies auf
Grund der besonderen Umstande zwingend geboten ist. Abgesehen von der Anordnung von
Schutzstreifen fur den Radverkehr (Zeichen 340) oder von Fahrradstraen (Zeichen 244.1) oder
von Tempo 30-Zonen oder Zonen-Geschwindigkeitsbeschrankungen dirfen insbesondere
Beschrankungen und Verbote des flieRenden Verkehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund
der besonderen drtlichen Verhaltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer
Beeintrachtigung der in den vorstehenden Absatzen genannten Rechtsgtiter erheblich Gbersteigt.

Weder die geringe Strallenbreite noch das vorliegende Verkehrsaufkommen seien flir "typische"
Gemeindeverbindungsstrallen aufliergewdhnlich und rechtfertigten es, den Radfahrer von der
Fahrbahn auf einen Radweg zu verbannen.

Der Vorsitzende des 3. Senats beim Bundesverwaltungsgericht hatte dabei in der mindlichen
Verhandlung betont, man misse die Eigenverantwortung der Verkehrsteilnehmer starken und
durfe Radfahrer nicht auf baulich unzureichende Radwege zwingen.

= die Einfiihrung des nach rd. 15 Jahren liberarbeiteten Regelwerks der ,,Empfehlung fir die

Anlage von Radverkehrsanlagen“ im Dezember 2010 (ERA 2010):

Es befasst sich mit dem Thema gesamtstadtischer Radverkehrskonzepte und entsprechenden
Entwurfsgrundlagen. Sie erldutert die verschiedenen Fihrungs-formen an innerdrtlichen
Hauptverkehrsstralien und enthalt eine Darstellung moglicher Radverkehrsfliihrungen an
Knotenpunkten; sie macht Angaben zu (Uber-)Querungsanlagen und zum Radverkehr in
ErschlieBungsstrallen, der Gestaltung von Einfahrtbereichen in EinbahnstralRen in Gegenrichtung
sowie das Thema des Radverkehrs in Fultgangerbereichen. Ferner wird der Bau und Betrieb von
Radverkehrsanlagen naher betrachtet und zuletzt werden auch Methoden einer Wirkungskontrolle
und Qualitatssicherung beschrieben.

Drucksache Nr.: M/15/3330-01 / Seite 3 von 22




125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164
165
166
167
168
169
170
171
172
173
174
175

Stadt Drucksache Nr. Termin
Oberhausen M/15/3330-01 01.04.2014 Planungsausschuss

Der Anlass fir die Neufassung der ERA war u. a. die Berlcksichtigung der damals aktuellen
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrsordnung (VwV-StVO) (StVO-Novelle selbst wurde
zunachst ja noch ausgesetzt), neue Erkenntnisse aus Forschung und Praxis seit der
~,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen® aus dem Jahre 1995 (ERA 95), die gestiegene verkehrs-
und umweltpolitische Bedeutung des Radverkehrs und der damalige Nationale Radverkehrsplan
2002-2012 (wurde zwischenzeitlich fortgeschrieben).

Das Verkehrsministerium NRW hat im Juni 2011 mittels eines ,Einfihrungs-erlasses” die ERA
2010 u. a. auch den Kommunen als Planungsgrundlage empfohlen:

., ... lch fiihre die ERA 2010 fiir den Bereich der Bundesstral3en in dqr Baulast des Bundes und fiir
den Bereich der Landesstral3en in der Baulast des Landes ein. Im Ubrigen empfehle ich die ERA
2010 den Kommunen generell zur Anwendung. ...

... Ich bitte Sie, bei zukiinftigen Zuwendungsbescheiden gemal ,FORi-kom-

Stra“ die Einhaltung der ERA-Standards zur Auflage zu machen. [Anm.: Dies richtet sich an die
Bewilligungsbehoérden.] Nicht mehr Férdervoraussetzung ist ab sofort, dass die Benutzungspflicht
einer Radverkehrsanlage angeordnet wird. Dies gilt riickwirkend auch in Bezug auf die
Zweckbindungstfrist, sofern die Benutzungspflicht aufgehoben wird.*

= sowie die Neufassung der StraBenverkehrsordnung im September 2012, die mit Wirkung

zum 01.04.2013 in Kraft getreten ist.

Das mit der "Schilderwaldnovelle" von 2009 verbundene Ziel der Straffung und Vereinfachung der
Radverkehrsvorschriften wurde grundsatzlich weiter verfolgt.

Mit dem Neuerlass sind Anderungen der Radverkehrsvorschriften verbunden, die den
Praxiserfahrungen mit der im Jahr 1997 in Kraft getretenen so genannten "Radfahrnovelle"
Rechnung tragen. Auf Schutzstreifen wurde ein Parkverbot fir den Kraftfahrzeugverkehr
verankert. Dies spart Verkehrszeichen ein, da bislang Parkverbote nur mit Verkehrszeichen
angeordnet werden konnten.

Ferner wurden z. B. die Einsatzkriterien und Anforderungen fir die Offnung der Einbahnstralen
fir den gegengerichteten Fahrradverkehr vereinfacht und die Verhaltensregeln in Fahrradstralien
.radverkehrsfreundlicher® gestaltet.

Die Sicherheit im StraBenverkehr fiir alle Verkehrsteilnehmer hat Prioritat; dies betrifft
insbesondere die ungeschitzten Verkehrsteilnehmer, zu denen auch die Radfahrerinnen und
Radfahrer sowie die FuRgangerinnen und Fu3ganger zahlen.

Radwege baulich angelegt oder durch Markierung auf der Fahrbahn von der Verkehrsflache flr
den Kfz-Verkehr abgetrennt, sind Rdume flr den Radverkehr, wo er sicher gefiihrt werden kann.

Bund und Lander hielten die vorrangig von Vertretern der Fahrradverbande geforderte Aufgabe
der mit Zeichen 237 (Radweg), 240 (gemeinsamer Geh- und Radweg) oder 241 (getrennter Rad-
und Gehweg) angeordneten Benutzungspflicht im Interesse der Sicherheit aller
Verkehrsteilnehmer nicht flir angezeigt. Die Benutzungspflicht ist aber nach wie vor auf die Falle
beschrankt, in denen es die Verkehrssicherheit oder der Verkehrsablauf tatsachlich zwingend
erfordern.
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Mit der ,Schilderwaldnovelle® wurden auch einige Verhaltensregeln ,radverkehrsfreundlicher®
gestaltet. Beispielhaft erwdhnt sei insoweit die Anderungen der Verhaltensregeln in
.Fahrradstralen®, durch die fur andere dort durch Zusatzzeichen zugelassene Fahrzeugfihrer(-
innen) ein eindeutiges Ricksichtnahmegebot gegeniber dem Radverkehr festlegt und zugleich
der bisher bestehende Widerspruch zwischen der Bevorrechtigung des Radverkehrs einerseits
und der Auferlegung einer maRigen Geschwindigkeit fur alle Fahrzeuge andererseits aufgegeben,
30 km/h als Héchstgeschwindigkeit fur alle festgesetzt und dem Kraftfahrzeugverkehr bei Bedarf
eine weitere Verringerung der Geschwindigkeit auferlegt wird.

Zudem wurde durch die Anderung des Erluterungstextes zu Zeichen 357 (Sackgasse) die
Anzeigemoglichkeit einer ,Durchlassigen Sackgasse“ eingefiihrt, mit dem der Radverkehr auf
abseits der Hauptverkehrsstrecken gelegene und damit in der Regel sicherere und oft auch
komfortablere Wegeverbindungen hingewiesen wird:

A
& NOD

alt neu

Zweirichtungsradwege ohne Benutzungspflicht: Wenn die Benutzungspflicht in der Vergangenheit
nur deshalb angeordnet wurde, um die Zweirichtungsnutzung zu erméglichen, kann diese jetzt
aufgehoben werden. Es kann stattdessen aber ein Benutzungsrecht angeordnet werden, was
dem Radverkehr dann aber auch die Benutzung der Fahrbahn in der gleichen Fahrtrichtung
eroffnet:

0>

frei

1.3 Arbeitsgemeinschaft (fuRganger- und) fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise
in Nordrhein-Westfalen e.V. (AGFS)

1.3.1 Allgemeine Situation

Die ,Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Stadte und Gemeinden in Nordrhein-Westfalen* (kurz:
AGFS), 1993 von 13 Stadten gegrindet, hat 2013 ihr zwanzigjahriges Jubildum begangen und
umfasst zurzeit 72 Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen.

Die AGFS hatte sich bereits 2009 ein Leitbild gegeben (s. auch Exkurs) und dabei der Férderung der
Nahmobilitat - also aller mit Muskelkraft verbundenen Fortbewegungsarten - in den Mittelpunkt
gestellt. Ende 2012/Anfang 2013 wurde dann im Zuge einer Neustrukturierung, neben einem neuen
Logo, einer hauptamtlichen Geschéaftsfihrung, auch der Name in ,Arbeitsgemeinschaft fuRganger-
und fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e. V.“ geandert.
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Exkurs: Leitbild der AGFS zur Nahmobilitat

LStédte mit Lebens- und Bewegungsqualitdt zeichnen sich nicht allein durch eine hohe Erreichbarkeit
und Zugénglichkeit fiir alle Verkehrsteilnehmer aus, sondern bieten insbesondere optimale
Bedingungen fiir Nahmobilitét, Nahversorgung und Naherholung.

Unter Nahmobilitdt versteht die AGFS nichtmotorisierte, individuelle Mobilitdt im rdumlichen
Nahbereich, vorzugsweise mit dem Fahrrad, zu Ful3, aber auch mit anderen Verkehrsmitteln (z. B.
Inlinern, Kickboards, Skateboards u. a.) - eben "fahrradfreundlich und mehr...".

Dabei ist uns klar, dass innerhalb der Gruppe der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer das Fahrrad
die  Fortbewegungsmdglichkeit mit dem  weitesten Aktionsradius und dem  grél3ten
Verlagerungspotenzial bleibt, wenn es um den Ersatz von Kfz-Fahrten im Modal-Split geht. Wir
wissen heute, dass ca. 50% aller Autofahrten im Bereich der Kurzstrecke — also zwischen 0,1 und 5
km — stattfinden. Hier sehen wir den strategischen Ansatzpunkt fiir die Férderung des
Fahrradverkehrs, d. h. fir ein Umsteigen vom Auto auf das Fahrrad. Wir glauben gerade der
Uberméllige motorisierte Kurzstreckenverkehr ist das Kernproblem vieler Stédte. Ein hoher
Radverkehrsanteil entspannt die verkehrliche Situation und schafft dartiber hinaus Freirdume fiir den
Kfz-Verkehr, der fiir die Erreichbarkeit und wirtschaftliche Funktionsfahigkeit einer Stadt unabdingbar
ist.”

Dazu gehdren die folgenden acht zentralen Leitbildaspekte:
= Mehr Lebensqualitét in der Stadt

Wir wollen unsere Stadte durch optimale Bedingungen fiir Nahmobilitdt, Nahver-sorgung und
Naherholung attraktiver machen.

=  Mehr Bewegungsqualitat auf kurzen Wegen
Wir wollen insbesondere fiir Radfahren, aber auch zu Ful3 gehen und die ,neuen”
Verkehrsteilnehmer wie Inliner, Kickboarder, Skater u. &. attraktive, sichere und barrierefreie
Bewegungs- und Aufenthaltsrdume schaffen.

= Mehr Partnerschaft der Verkehrsteilnehmer

Wir sehen das Fahrrad als integralen Bestandteil des Gesamtverkehrssystems, gleichberechtigt
neben den anderen Verkehrstragermn.

= Mehr Gesundheit durch mehr Bewegungsqualitat
Wir wollen die Lust an der individuellen Bewegung in Alltag und Freizeit steigern - fiir die
Gesundheit und das Wohlbefinden unserer Biirger, insbesondere unserer Kinder und Senioren.

= Mehr Gewinn fir Wirtschaft, Tourismus & Umwelt
Die AGFS will die Voraussetzungen fiir einen Ausbau der - auch mittelbar - fahrradbezogenen

Wirtschaftsbereiche schaffen, die einen Beitrag zur nachhaltigen Entwicklung von Wirtschaft und
Umwelt leisten.
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= Mehr System im Radverkehr

Radverkehr muss als ein komplexes Gesamtsystem verstanden werden: Infrastruktur, Service
und Kommunikation bilden dabei die tragenden Sé&ulen.

= Mehr Verkehrssicherheit fiir Alle!

Unsere Arbeit soll vor allem mehr Sicherheit fiir die nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer -
insbesondere unsere Kinder - schaffen.

= Mehr Radverkehr im Modal-Split

Wir wollen den Radverkehrsanteil in den Stadten auf durchschnittlich 25 % und den Modal-Split-
Anteil des nichtmotorisierten Individualverkehrs - im Sinne der angestrebten Nahmobilitdt - auf
tber 60 % steigern.”

Sicherlich wird auch zukunftig die Forderung des Radverkehrs im Vordergrund stehen; aber
insbesondere Aspekte des Fuligangerverkehrs sind nun neu mit hinzugetreten. Nahmobilitat beginnt
zunachst bei der Mobilitdt im Wohngebiet bzw. Quartier, spielt natlrlich auch im Stadtteil eine
wichtige Rolle, wobei je nach oértlicher Lage auch die angrenzenden Stadtteile der Nachbarstadte mit
in Situation hinein spielen kénnen (s. auch Anlage 1).

1.3.2 Mitgliedschaft der Stadt Oberhausen in der AGFS

Die Stadt Oberhausen ist seit 2001 Mitglied in diesem landesweiten Netzwerk; 2008 wurde diese
Mitgliedschaft auf Antrag und nach Prifung um sieben Jahre bis 2015 verlangert. In 2015 steht auf
Antrag eine erneute Verlangerung fiir weitere sieben Jahre - dann bis 2022 - wiederum an. Die
jeweiligen Verlangerungsantrage sind dabei umfanglich, unter Berlicksichtigung der Ziele der AGFS
(Leitbild), zu begrinden.

Dieses landesweite Netzwerk befruchtet die inhaltliche Arbeit der Mitglieder in ganz besonderer
Weise:

= eine gemeinsame Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen,

= eine mehrfach im Jahr erscheinende Zeitschrift ,nahmobil® mit Berichten aus den
Mitgliedskommunen und -kreisen (auch online abrufbar),

= ein gemeinsamer Internetauftritt (www.agfs-nrw.de),

= ein kurzer Draht® unter den Radverkehrsbeauftragten der Mitglieder,

= die Erarbeitung und Publikation von Planungshilfen (z. B. zu Fahrradabstell-anlagen, zur Fihrung
des Radverkehrs in Baustellenbereichen, die Ausgestaltung von Querungshilfen),

= die kreative Weiterentwicklung der Radverkehrsinfrastruktur bzw. das Entstehen neuer innovativer
Elemente der Radverkehrsfiihrung,

= die Durchflhrung eines jahrlich stattfindenden Radverkehrskongresses,

= ein Infostand auf der Fahrradmesse Essen, jeweils im Februar eines jeden Jahres.

= und nicht zuletzt eine inhaltlich/strategische Weiterentwicklung der Radverkehrsférderung

Insgesamt stellt die Mitgliedschaft und Mitwirkung in der AGFS fir eine Kommune einen deutlichen
Mehrwert dar.
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Auch in anderen Bundeslandern (Baden-Wirttemberg, Bayern, Niedersachsen, Thiringen) haben
sich in den letzten Jahren ahnliche Arbeitsgemeinschaften gegriindet, wobei die AGFS hier sicherlich
beispielgebend war.

1.3.4 Arbeit der AGFS konkret

Ein ganz aktuelles Beispiel fur die landesweit, gleichgerichteten Aktivitaten der AGFS ist ein neuer
Flyer zum Thema ,RADWEG oder STRASSE - Manchmal haben Sie die Wahl ...“ der u. a. die
Radwege-Benutzungspflicht und die unterschiedlichen Markierungsformen auf der Fahrbahn
erlautert. Dies sind Themen bei denen immer wieder feststellbar ist, das in weiten Teilen der
Bevdlkerung Unklarheit und Unwissenheit bzgl. dieser verkehrsrechtlichen Regelungen vorherrschen,
obwohl sie eine erhebliche Bedeutung, insbesondere auch mit Blick auf die Verkehrssicherheit haben.

Die geltenden Regelungen zur Benutzungs- bzw. Nicht-Benutzungspflicht von Radwegen z. B.
verlangen von allen Verkehrsteilnehmern, aber insbesondere von den Kraftfahrzeugfihren/innen,
eine erhdhte Aufmerksamkeit und Rucksichtnahme.

Der Entwurf dieses Flyers wurde den AGFS-Mitgliedern mit der Mdglichkeit an die Hand gegeben, ihn
individuell anzupassen und drucken zu lassen. Die Stadt Oberhausen hat den Flyer in einer groReren
Stlickzahl aufgelegt (s. Anlage 2) und wird ihn nun zu Beginn der Radfahrsaison 2014 an vielen
offentlichen Stellen auslegen und parallel auch ins Internet einstellen.

2. MaRnahmenprogramm - Radverkehrsnetz, MaBnahmen, Standards, Ergdnzende Bausteine

2.1 Radverkehrsinfrastruktur
2.1.1 Radverkehrsanlagen an Stralen

Radfahren ist im 6ffentlichen Raum zunachst tberall dort zulassig, wo es nicht ausdricklich verboten
und/oder durch die Strallenverkehrsordnung nicht vorgesehen ist. Eine Art Grundnetz bilden deshalb
die ErschlieBungsstralen (Gemeindestralten) in den Wohnvierteln, Quartieren und Statteilen. In
Oberhausen befindet sich der allergroRte Teil dieser StralRen innerhalb von Tempo-30-Zonen; hier
sollen keine Radwege, Radfahrstreifen oder Schutzstreifen angelegt werden. Das niedrige
Geschwindigkeitsniveau lasst eine gemeinsame Nutzung der Fahrbahnen durch Radfahrer/innen und
Kraftfahrzeuge zu. In Oberhausen gibt es 84 dieser Zonen; sie haben eine Gesamtgrofie von 31,6
km?, das entspricht einem Anteil von ca. 41 % des Stadtgebietes. Grob geschatzt befinden sich Uber
400 km der Oberhausener Strafen innerhalb von Tempo-30-Zonen.

Die sogenannten  klassifizierten* Stralen (Bundes-, Land- und Kreisstralten) bilden das
Hauptverkehrsstrallen- bzw. Vorbehaltsnetz. Dieses wurde 1993 im Verkehrs-entwicklungsplan
festgelegt. Radverkehrsanlagen werden in der Regel auch nur dort vorgesehen (s. Anlage 3).

Radverkehrsanlagen entlang der Hauptverkehrsstraen sind in Oberhausen Uber sechs Jahrzehnte
nach jeweils geltenden ,Regeln der Technik® in unterschiedlichsten Standards (hinsichtlich Art und
Fihrung, Breite, Oberflachenbelag) erstellt worden. Deshalb ist und bleibt das Bild dieser
Radverkehrsanlagen stadtweit relativ vielschichtig (siehe Anlage 4).

Das Radverkehrsnetz entlang der Hauptverkehrsstralten bzw. der Stral3en des sog. Vorbehaltsnetzes

weist immer noch vereinzelt Licken auf. In anderen Abschnitten beeintrachtigen qualitative Mangel
Drucksache Nr.: M/15/3330-01 / Seite 8 von 22




372
373
374
375
376
377
378
379
380
381
382
383
384
385
386
387
388
389
390
391
392
393
394
395
396
397
398
399
400
401
402
403
404
405
406
407
408
409
410
411
412
413
414
415
416
417
418
419
420
421
422
423

Stadt Drucksache Nr. Termin
Oberhausen M/15/3330-01 01.04.2014 Planungsausschuss

(Oberflachenbelage, Fihrung auf der Strecke und an Knoten, Baumwurzeln/-scheiben etc.) den
Fahrkomfort zum Teil relativ deutlich. Auf Grund der finanziellen Situation der Stadt Oberhausen war
und ist es nicht mdglich, diese Netzllicken bzw. Qualitatsverbesserungen allein durch entsprechende
UmbaumalBnahmen (i. d. R. Vollausbau) zu schlielen. Dies ist aber keine allein
oberhausenspezifische Situation; auch viele andere Stadte in der Region und in Deutschland stehen
vor ahnlichen Herausforderungen.

Bereits seit einigen Jahren wird deshalb die Schliefung von Netzliicken u. a. auch durch die Anlage
von Radfahr- und Angebotsstreifen betrieben. Die bisherigen Erfahrungen mit diesen
Angebotsformen sind Uberwiegend positiv.

Es ist beabsichtigt, weitere Abschnitte z.B. auch im Zuge von Kanalbau- und Stral3en-
erneuerungsmafnahmen (Deckenuberziige) entsprechend umzugestalten. Dazu missen aber jeweils
bestimmte Rahmenbedingungen erflllt sein (Mindestfahrbahnbreiten, eine Unterbringung des
ruhenden Verkehrs moéglichst aufRerhalb der Fahrbahn etc.).

Diese Planungsuberlegungen werden sukzessive in die jahrlichen StraRenbauprogramme
aufgenommen und den Gremien zur generellen Beschlussfassung vorgelegt. Die Detailplanungen
werden dann schrittweise erarbeitet und den Gremien anschlieRend ebenfalls vorgelegt.

In der folgenden Ubersicht werden sowohl die in letzter Zeit fertig gestellten MaRnahmen, als auch
mittel- und langerfristig geplante MaRnahmen sowie zu verbessernde Situationen dargestellt.

Dabei werden die aufgeflihrten StralRen nach drei Kriterien dargestellt:
= Ausloser/Grund fur den Handlungsbedarf (auch mehrere Ausléser moglich)

-(F) fehlende Radverkehrsanlagen

-(E) enge, zu schmale Radverkehrsanlagen

-(G) vormals ausschlieRliche Filhrung auf dem Gehweg

-(0) schlechte, wenig komfortable Oberflachen

-(B) Baumwurzeln/-scheiben beeintrachtigen Radverkehrsanlagen

- (K) Veranderung/Verbesserung im Zuge einer Kanalbaumaflinahme
- (D) MafRknahme Dritter

- (/S) Instandsetzung/Sanierung, gfls. auch abschnittsweise

-(S) sonstiger Anlass

= Art der MaBnahme

- (V) Vollausbau, i.d.R. geférderte Zuschussmalinahme
-(T) Teilausbau

- (M) markierte Angebotsformen

= Fristigkeit

-(r) Dbereits realisiert

- (k) kurzfristig (bis 2 Jahre)

- (m) mittelfristig  (2-5 Jahre)

- () langfristig (5-10 Jahre)
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Alt Oberhausen

Concordiastralte
ca. von Altenberger-/Familien- bis Bebelstralte (Uberwiegend Sudseite) (D), (T), (r)

Falkensteinstralie
von Liebknecht- bis Arndtstralie (E)/(O), (M), (r)

Duisburger Stralle
von Parallel-/Niebuhr- und Wirpembergstralie (E)/(B)/(0), (M), (r)

Duisburger Stralle
von Buschhausener- und Concordia-/Wilmsstrafie (K)/(E)/(O), (V), (r)

Obermeidericher Stralde
von Flugel- bis Alstadener Stral3e (suddstliche StralRenseite) (F), (M), (k)

Landwehr
von Mulheimer- bis Lothringer Stral3e (E)/(O)(B), (M), (m)

Essener Stral’e (Ausbau im Zuge der Verlangerung der StralRenbahnlinie 105)
von Stadtgrenze Essen bis Knappenstralie (E), (V), (1)

Hansastralie (2. Bauabschnitt)
von Buschhausener- bis Duisburgerstrafde (F), (V), (1)

Mellinghofer Stralle
von Drei Knappen bis Essener Stralte (E), (V), (1)

Ungeldst, und damit unbefriedigend, bleibt die RadverkehrserschlieRung in der Innenstadt von Alt-
Oberhausen; dies betrifft im Wesentlichen die Ost-West-Verbindungen. Dies wurde der
Verwaltung von Seiten der Blrger/innen, u. a. auch von Schilern/innen der Anne-Frank-
Realschule, immer wieder so gespiegelt. Insbesondere der grolte Teile der HelmholtzstralRe, die
gesamte Hermann-Albertz-Strale, und die gesamte Grenzstralle verfugen Uuber keinerlei
Angebote fir den Radverkehr. Dies ist in der derzeitigen Situation (Zweirichtungs-Kfz-Verkehr,
Uberwiegend beidseitiges Parken) und aufgrund der begrenzten Stralenraumbreiten auch nicht
moglich.

Sterkrade

Buchenweg
von Hohenweg bis Am Dunkelschlag (I/S), (r)

Drostenkamp-/Gralhofstralie
von Bahn- bis Holtstegstralie (G)/(E), (M), (r)

Erzberger Stralte
von Kirchhellener StralRe/Postweg bis JagerstralRe (E), (M), (r)

Holtener Stralle
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von Postweg bis Bahnhofstralie (E)/(G)/(O), (V), (r)

- Kirchhellener StralRe/Postweg
von Fernewald-/Hartmannstralie bis Holtener-/Weseler StralRe (E)/(O), (M), (r)

- Siegesstrale
von KurfurstenstralRe bis Holten Markt (F), (V), (r)

- Skagerrakstralie
von Bach- bis Thiringer Stral3e (F), (M), (r)

- von-Trotha-Stralle
von Weier- bis Hagedornstral3e (F), (M), (r)

- Weseler Strale
von Bahn-/Schmachtendorfer StralRe bis Sternstral3e (F), (V), (r)

- Konigshardter Stralte
von Elstern- bis Jagerstrale (E), (M), (k)

- BiefangstralRe
von Markgrafen- bis Weierstralte (F)/(E)/(O), (M), (m)

- Emmericher Stralte
von Bahn-/Schmachtendorfer- bis Habichtstrale (V)/(M), (m)

- Dorstener Stralke
von Sterkrader-/Steinbrinkstrale bis Drei Linden bzw. Teutoburger Stralle (E)/(O), (priifen: M),

(m)

- Steinbrinkstralle
von Brandenburger- bis Weseler Stralle (F), (M), (m)

- Beethovenstralie
von Sperber- bis Obere Bruder Stral3e (F), (M), (1)

- Weseler StralRe (Neubaustrecke)
von Stern- bis WeierstralRe (F), (V), (1)

Osterfeld

- Vestische Stralle
von Rheinische Stralde bis Drei Linden (K)/(E), (prufen: M), (I)

- Siepenstralie
von Ripsdoérne- bis Koppenburg Strafte (E)/(O), (priifen: M), (m)

- Harkortstralle
zwischen Schwarzwald- und VogesenstralRe (E)/(O)/(B), (S), (1),

Strallenraumbreite bzw. Fahrbahnquerschnitt (ca. 6,40 m) lassen kaum Verbesserungen zu.
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2.1.2 RadverkehrsmaBnahmen abseits von Straflen

2.1.2.1 Ehemalige (Werk-)Bahntrassen

Ehem. Bahnstrecke Miilheim-Styrum - Oberhausen-Alstaden - Duisburg-Meiderich
(Styrumer Pfad Il)

Bereits wahrend der Internationalen Bauausstellung Emscher Park (IBA) wurde die grundsétzliche
Idee entwickelt, hier eine regional bedeutsame Fuf3- und Radwegeverbindung zu schaffen. Diese
Uberlegungen konnten seinerzeit aber nicht weiter konkretisiert werden. 2001 wurden alle
urspringlichen Planungsiberlegungen durch die Planung und Trassierung des Metrorapids in
diesem Bereich gegenstandslos; denn der Metrorapid hatte im Raum Alstaden diese Trasse in
weiten Teilen beansprucht. Nachdem die Metrorapid-Planungen durch politischen Beschluss
gegen Ende des Jahres 2003 gegenstandslos geworden waren, bestand die Mdglichkeit die
ursprunglichen Planungsuber-legungen wieder auf zunehmen; zu diesem Zweck hat die Stadt
Oberhausen noch in 2003 und in 2004 den Kommunalverband Ruhrgebiet (KVR) gebeten, dieses
Projekt wieder aufzugreifen, jedoch ohne einen Planungsfortschritt. Dabei ging es nicht zuletzt
auch um die Trassensicherung.

Im Juli 2011 erfolgte dann in Oberhausen die Aufstellung der Bebauungsplane Nr. 667, 668, 669
(Styrumer Pfad Il — West/Mitte/Ost); sie sollen u. a. die ehem. Bahnstrecke auf Oberhausener
Stadtgebiet sichern, da die Beflrchtung bestand, dass der Grundstiickseigentimer ansonsten
moglicherweise einzelne Flur-/Grundstiicke herausparzellieren und verauflern kénnte und damit
die Chance einer durchgehenden Wegeverbindung zunichte gemacht wirde.

Mit Blick auf die nachste EU-Forderperiode (EFRE 2014 - 2020) hat der Regional-verband Ruhr
(RVR) in 2013 gemeinsam mit den Stadten und Kreisen ein ,Handlungsprogramm Emscher
Landschaftspark 2020+“ auf den Weg gebracht; darin eingeflossen ist auch die Mallihahme
Styrumer Pfad Il. Zurzeit priorisiert der RVR das gesamte MaRnahmenpaket mit Gber 200
MafRnahmen aus der Region und speist dies im Frihjahr 2014 in die dortigen Gremien ein. Nach
ersten vorliegenden Informationen wurde die MaRRnahme durch den RVR in die Prioritat Il
(2016/2017) eingestuft.

Rheinische Bahn/,Flachglasstrecke*

Die in Rede stehende Bahntrasse bietet mdglicherweise in absehbarer Zeit eine weitere Chance
eine Rad- und FuBwegeverbindung zwischen Oberhausen-Osterfeld und Gladbeck,
moglicherweise auch noch dariber hinaus, zu schaffen.

Bereits 2001/2002 hatte die Stadt Bottrop unter Beteiligung der Anrainerstadte Dorsten, Gladbeck
und Oberhausen sowie des Kommunalverbandes Ruhrgebiet (KVR), diese Projektidee bereits
schon einmal ins Auge gefasst und regional erortert.

Es war aber allen Beteiligten dabei immer wichtig, Glterverkehre, die Uber die Bahn - und nicht
Uber die StralBe - abgewickelt werden kénnen, nicht in Frage zu stellen. Deshalb musste die
Projektidee auch flr langere Zeit zurtickgestellt werden.

Sollten sich die inzwischen - zunachst nur Uber die Medien - bekannt gewordenen Informationen

bestatigen, dass diese Gulterzugstrecke in absehbarer Zeit stillgelegt wird, boéte sich hier eine
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Chance, gemeinsam mit den Anrainerstadten Bottrop, Gladbeck (und gfls. Dorsten) ein derartiges
Projekt anzustof3en und schrittweise anzugehen. Der RVR sollte hierbei die Klammer bilden bzw.
als Projekttrager fungieren.

Deshalb hat die Verwaltung im Herbst 2013 gegeniiber dem RVR im Rahmen der Uberlegungen
zum ,Emscher Landschaftspark 2020+ im Zusammenhang mit der nachsten EU-Fdrderperiode
-,EFRE 2014 - 2020 u. a. auch diesen Projektansatz benannt. Nach ersten hier vorliegenden
Informationen wurde die Malinahme zunachst in die Prioritat [I/lll (2016/2017 oder 2018/2020)
eingestuft.

2.1.2.2 Radwege in weiteren Entwicklungsraumen

Holtener Feld

Im Zuge der Renaturierung der Emscher und des Ausbaus des Emscher-Kanals im Holtener Feld
wird sich auch die Wegefuhrung der FlugstralBe (,Kuhweg“) zwischen der Koénig- und der
Vennstrale verandern. Dadurch, dass der heutige Emscherdeich in das Holtener Feld
zurlckverlegt wird, ergibt sich hier eine neue zum Teil Uber den Deich fuhrende Wegeverbindung,
die u. a. auch das Erleben der neuen Emscheraue ermdéglicht. Zudem wird von der beschriebenen
Wegeverbindung aus auch eine neue Weganbindung hin zur Kurflrstenstralte entstehen, die in
westlicher Fortsetzung beispielsweise Uber die Ardesstral’e dann bis in den Ortsteil Duisburg-
Roéttgersbach hinein fihrt.

HOAG-Trasse auf dem Gelande der ehem. Zeche Sterkrade

Hier besteht seit der Fertigstellung der HOAG-Trasse insoweit eine ,Netzlliicke®, als das die
HOAG-Trasse von Siuden kommend, zurzeit an der von-Trotha-Stralle endet, der Radverkehr
dann ein Stick Uber Strale mitgeflhrt wird, bevor der Radweg am ehem. Zecheneingang wieder
von der Strale wegfuhrt. Ziel war und ist es aber, den Weg in Verlangerung der ehem.
Bahntrasse nur kurz — namlich mittels einer Querungshilfe - iber die von-Trotha-Stralte zu fihren,
um den Weg dann direkt auf das ehem. Zechengelénde zu fuhren.

Auch diese Mallnahme wurde im Rahmen des ,Handlungsprogramms Emscher Landschaftspark
2020+“ benannt, ist dann aber in einer stadtebaulichen Mallnahme unter dem Arbeitstitel
sIntegriertes Stadtentwicklungskonzept Zeche Sterkrade® zunachst mit aufgegangen. Unabhangig
von der weiteren Nutzung bzw. stadtebaulichen Ausrichtung dieser Flache soll die angedachte
Wege-flihrung aber in jedem Fall mit realisiert werden.

Ehemalige Zeche Oberhausen

Auf dem Geladnde der ehemaligen Zeche Oberhausen, sudlich der Essener Strasse, endet derzeit
in Hohe des dortigen Altenheims eine Radwege-verbindung, die bereits vor ein paar Jahren durch
den RVR geschaffen wurde und die nach Norden hin in Richtung BusinessPark.O (ehem.
Stahlwerksgelande)/ Geholzgarten Ripshorst/Rhein-Herne-Kanal fuhrt bzw. oOstlich an den
Gleispark Frintrop anschliet. Auf dem Zechengelande selbst wird noch eine kurze, neue
durchgehende Fufl3- und Radwegeverbindung im Zusammenhang mit der stadtebaulichen
Entwicklung nérdlich des Altenheim realisiert, so dass dann eine attraktive Wegeverbindung bis
an den Einmundungsbereich Mellinghofer-/Rudolfstralle besteht. Nach derzeitigen Absprachen
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wird dieser Lickenschluss voraussichtlich in 2015 durch den Grundstlickeigentiimer realisiert
werden.

= Renaturierung Lappkes Miihlenbach

Zwischen der Dellwiger StralRe (Essen) und dem Bereich Rhein-Herne-Kanal/Emscher wird der
Lappkes Mduhlenbach derzeit renaturiert; parallel dazu wird auch eine gewassernahe
Wegeverbindung entstehen. Im sudlichen Bereich des Geholzgartens Ripshorst sind die
wasserbaulichen Mallhahmen bereits seit geraumer Zeit im Gange. Im Zusammenhang mit der
zuvor beschriebenen MalRnahme entsteht dann eine durchgangige Wegeverbindung zwischen
dem Knappenviertel/Bermensfeld und dem Gehdlzgarten Ripshorst bzw. dem Teilraum entlang
des Rhein-Herne-Kanals und der Emscher in Hohe des Hauses Ripshorst. Dort verlaufen zwei
regionale Radrouten: die ,Route der Industriekultur — Emscher Park Radweg“ und der ,Emscher
Weg“, die dann von Siden her abseits von Stral’en erreichbar sind. Die Wegeentfernung
zwischen der Mellinghofer-/Rudolfstral’e und dem Rhein-Herne-Kanal betragt dann ca. 2,4 km.

* RuhrtalRadweg im Ortsteil Alstaden

Ein Ziel des Regionalverbandes Ruhr (RVR) und der beteiligten Gebiets-kérperschaften bzgl. des
auch Uberregional touristisch bedeutsamen RuhrtalRadweges ist es, den Weg attraktiv, d. h.
moglichst abseits von Strallen und moglichst gewassernah parallel zur Ruhr zu fGhren. Er wird
heute auf Oberhausener Stadtgebiet von Milheim kommend Uber die Solbad-, Kewer- und
Speldorfer Stral’e und weiter Uber den Ruhrdeich sowie nérdlich um das Feuchtbiotop herum
(Gelande der ehem. Halde der Zeche Alstaden) nach Duisburg gefuhrt.

Perspektivisch soll aber eben diese gewassernahe Fuhrung durch die Ruhraue angestrebt
werden. Bislang scheiterte dies jedoch daran, dass eine solche MalRnahme zumindest auf
Oberhausener Stadtgebiet aus Eigenmitteln bzw. Uber eine FordermalRnahme mit einer
entsprechenden Eigenanteilsfinanzierung nicht darstellbar war. Deshalb wurde seitens der
Verwaltung gegentber dem RVR zwischenzeitlich angeregt, dass sich dieser einer Realisierung
des Wegeab-schnittes von der SteinkampstralRe (Milheim an der Ruhr) bis in etwa zur Stralle Am
Ruhrufer/Fahrstralte annehmen soll.

Deshalb wurde auch diese Malihahme fiir das ,Handlungsprogramm Emscher Landschaftspark
2020+" benannt; nach den vorliegenden Informationen wurde die MaRnahme in die Prioritat Il
(2014/2015) eingestuft.

= Elpenbachtal zwischen Anhalter- und HarkortstraBRe

Das Elpenbachtal wurde Anfang der 1970er Jahre offentlich zuganglich gemacht. Der
seinerzeitige Wegeausbau (Randeinfassungen, Oberflachenbelage) ist in weiten Teilen noch
heute ablesbar. Die Beschilderung auf den einzelnen Wegeabschnitten ist derzeit uneinheitlich.
Seinerzeit wurden der Aspekt, das Radfahren zu ermdglichen, nicht in Betracht gezogen.

Mit der Einrichtung des Museums in der St. Antony-Hltte und der Ausgrabung und Prasentation
des daneben liegenden industriegeschichtlich bedeutsamen Bodendenkmals ist nun ein Zielpunkt
entstanden, der auch von Radfahrern/innen immer wieder gerne angefahren wird. Deshalb bietet
es sich an, diese Wegeverbindung fir das Radfahren durchgangig zu 6ffnen (derzeit vorhandene

Mindestwegebreiten: 2,50 m). Zunachst muissten aber - im Wesentlichen unter
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Komfortgesichtspunkten - einzelne Wegeabschnitte saniert werden, da die Oberflachen z. T. sehr
uneben sind. Dies kdnnte abschnittsweise - und gestreckt Uber mehrere Jahre — erfolgen, wobei
Prioritdten, je nach Dringlichkeit, gesetzt werden mussten.

Im Bereich des Antony-Teiches (Holzstege: geringe Breite, eckige Wegefihrung, Aufenthalt von
FuRgangern, Rutschgefahr fir Fahrrader bei Nasse) sollte die Verbindung ein kurzes Stick (ca.
200 m) Uber die Antoniestralle westlich um den Teich herumgefihrt werden.

Insgesamt hat die beschriebene Verbindung eine Lange von ca. 2,2 km.

Der Kreisverband des ADFC Oberhausen/Milheim setzt sich ebenfalls fiir eine derartige
Maflnahme ein.

Griin- und Wegeverbindung Sterkrader Wald — Neues Emschertal

Der Regionalverband Ruhr plant derzeit auf Anregung und in Abstimmung mit der Stadt
Oberhausen eine Griinverbindung zwischen dem Sterkrader Wald und dem ,Neuen Emschertal*;
diese Planung umfasst dabei auch eine Ful- und Radwegeverbindung, die aus dem Bereich des
Dunkelschlages und mit Anbindung an die HOAG-Trasse in etwa parallel zur BAB A 3 nach
Suden fuhrt und im Bereich Biefang endet.

Renaturierung Hauptkanal Sterkrade

Reinersbach, Alsbach und Elpenbach werden im Bereich der Sterkrader Innenstadt unterirdisch
zusammengefihrt. Westlich der von-Trotha-Stral3e tritt dann ein Gewasser (Schmutzwasserkanal)
,Hauptkanal Sterkrade® zwischen Aldenkampshof und HegerfeldstralRe wieder zutage; er flihrt
dann in westlicher Richtung zwischen den Stadtteilen Schwarze Heide und Weierheide hindurch
weiter. Unmittelbar nach der Unterquerung der Autobahn A 3 wird er in den Handbach eingeleitet,
der rund 200 Meter spater im Osten des Ortsteils Biefang in die Emscher miindet.

Perspektivisch soll auch der Hauptkanal Sterkrade zumindest abschnittweise renaturiert werden.
Dies bietet dann die Chance, hier parallel zum Gewasser, ebenfalls eine neue Wegeverbindung
zu schaffen. Hier missen aber zunachst die gewasserbaulichen Planungen abgewartet werden,
um die Moglichkeiten zur Anlage von begleitenden Wegen nach Art und Umfang besser
einschatzen zu kdnnen.

2.1.3 Weitere Infrastruktur

Radabstellanlagen

Fahrradabstellanlagen sind elementarer Bestandteil der Radverkehrsinfrastruktur. Zentrale Orte
wie die Stadt-/Stadteilzentren, vielfaltige 6ffentliche Einrichtungen, ausgewahlte Haltestellen des
OPNV sowie die Bahnhéfe und Haltepunkte der Deutschen Bahn AG verfiigen (ber ein i. d. R.
meist ausreichendes Angebot an Fahrradstandern, Fahrradboxen sowie eine Radstation. Eine
Zunahme des Radverkehrsanteils wird auch hier Erweiterungen des Angebotes mit sich bringen.
Hier bedarf es einer kontinuierlichen Beobachtung, um mit Augenmal® Erganzungen/
Erweiterungen vorzunehmen.
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Auch Hinweisen und Anregungen aus der Blrgerschaft, von den Vertretern des ADFC, ... auf
weitere oder zu erweiternde Angebote kommt die Verwaltung im Rahmen der zur Verfugung
stehenden Finanzmittel nach.

Im Zuge des Ausbaus der Bahnstrecke Oberhausen — Emmerich (,Betuwe*) stehen auch bauliche
Veranderungen am Bahnhof Sterkrade und am Haltepunkt Holten an. Hier hat die Verwaltung u.
a. im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens Aspekte des Bike&Ride-Angebotes hinsichtlich
Lage, Qualitat der Abstellmdglichkeiten und der Anzahl der Abstellmdglichkeiten thematisiert und
Forderungen formuliert. Hier werden z. T. (Haltepunkt Holten) parallel aber auch eigene
Planungen an diesen genannten Standorten verfolgt. Hier gibt es noch einen deutlichen
Erweiterungsbedarf.

Auch gegenlber privaten Investoren wird immer wieder angeregt, das Angebot an guten
Radstandern und in einer ausreichenden Anzahl zu bericksichtigen; dazu gehoért auch, wenn es
gewunscht wird, das Angebot einer entsprechende Beratung.

= Offnung von EinbahnstraBen in Gegenrichtung

Von den Uber 200 EinbahnstraRen im Stadtgebiet sind Gber 50 % in Gegen-richtung fur den
Radverkehr geodffnet. Dies verkirzt Distanzen, erspart Umwege und spart dadurch (Reise-)Zeit,
und dies ist insbesondere im Nahbereich, in den Quartieren und Stadtteilen von besonderer
Bedeutung.

= Kennzeichnung von Sackgassen

Die Kennzeichnung von Sackgassen, die an ihrem Ende Radfahrern/innen eine Weiterfahrt
ermoglichen (gilt natlrlich auch fur FuBganger/innen), erfolgte in Oberhausen bereits vor vielen
Jahren mittels eines Aufklebers. Hier wurde mit der letzten StVO-Novellierung nun ein
entsprechendes neues Verkehrszeichen eingefiihrt; im Zuge von anstehenden
Instandsetzungsmalnahmen kdnnen diese ,alten“ Schilder nun sukzessive ausgetauscht werden.

= Leihradsystem ,,metropolradruhr®

2013 war das erste Jahr in dem das metropolradruhr in allen zehn beteiligten Stadten im
Vollbetrieb war (alle Stationen, alle Rader).

Dabei wurde nun erkennbar, dass die Entwicklung der Ausleihzahlen in den einzelnen Stadten,
aber auch an den Stationen selbst, sehr unterschiedlich ist. Die Grinde hierfur kbnnen nur zum
Teil nachvollziehbar erklart werden (fahrradaffine Bevolkerungsschichten im Umfeld/Stadtteil,
EinflUhrung des sog. Mitarbeiterrades in einzelnen Kommunalverwaltungen, Campusrad an der
Ruhruniversitat Bochum, ...).

Es gibt 4 Stadte, in denen das Leihgeschaft auf einem, relativ betrachtet, hohen Niveau verlauft
(2013); dahinter kommen mit einem deutlichem Abstand einige Stadte - dazu gehdrt auch
Oberhausen - und am Ende folgen 2 — 3 Stadte, wo das Ausleihgeschaft relativ schwach
ausgepragt ist. In den letztgenannten Stadten wurden z. T. aber auch nur verhaltnismafkig wenige
Leihradstationen errichtet (dies war aber die jeweils eigene Entscheidung dieser Stadte).
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Der Betreiber hat Ende 2013 deutlich gemacht, dass er von einer Gesamt-wirtschaftlichkeit des
Leihradsystems (Verleih + Werbung an den Radern) noch ein gutes Stlick weit entfernt ist. Er wird
Anfang 2013 intensiv in der Region um neue Kunden und Nutzer/innen werben und darlber
hinaus auch versuchen, neue Werbepartner zu akquirieren. Auch Unternehmen sollen gewonnen
werden, um die Leihrader mdglicherweise in ihre betriebliche Mobilitat mit einzubinden. Er hat
aber auch darum gebeten, bereits jetzt in konstruktive Uberlegungen einzutreten, um
Veranderungen hinsichtlich der Standorte und deren Verteilung im Raum anzudenken und
moglicherweise bereits im 1. Halbjahr 2014 vorzunehmen.

Nextbike hat in diesem Zusammenhang dargestellt, dass an etwa 150 der 300 Stationen in der
Region rd. 75 % der Ausleihen und Rickgaben stattfinden. Viele andere Stationen weisen mittlere
bis zum Teil sehr geringe Ausleih-/ Rliickgabevorgange auf. Gleichwohl sind auch Stationen in der
.Peripherie“ erforderlich, um die Ruckgabe von Radern Uberhaupt zu ermdglichen. Um den
Aufwand/die Kosten fir die regelmaflige Wartung und Betreuung der Stationen und das
erforderliche Umsetzten von Radern zu reduzieren (sehr viele, regelmaRige und z. T. weite
Fahrten bzw. Wegeketten), ist nextbike an mdglichst zeitnahen Veranderungen gelegen.

Der Betreibervertrag, den der Regionalverband Ruhr (RVR) seinerzeit mit der Fa. nextbike
geschlossen hat, sieht vor, dass das Verleihsystem bis zum 31.12.2014 in der derzeitigen Form
betrieben werden muss. Fur den Zeitraum danach muss zwischen den Vertragspartnern ein
neuer/veranderter Betreibervertrag abge-schlossen werden. Dazu werden in einer kleinen
Arbeitsgruppe unter Federfliihrung des RVR, gemeinsam mit dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr
(VRR) bereits erste Uberlegungen angestellt.

Als Hintergrundinformation sei darauf hingewiesen, dass die Stationen (Stander/ Infostelen)
Eigentum der Fa. nextbike sind und die Stadte einmalig den Aufbau vorgenommen haben. Alle
Stadte haben dem Betreiber die dafiir erforderlichen Flachen im 6ffentlichen Raum bis Ende 2014
kostenfrei zur Verfigung gestellt. Eine Demontage der Stationen und die anschlieRende
Wiederherstellung der Flachen obliegen in Oberhausen in einem solchen Fall dem Betreiber.

= Radverkehrswegweisung

Beginnend Ende der 1990er Jahre wurden im Oberhausener Stadtgebiet verschiedene
Wegweisungssysteme flir den Radverkehr realisiert. Ein 1999 entwickeltes gesamtstadtisches
Wegweisungssystem (Stadt Oberhausen) wurde in der Folge durch das landesweite
Radverkehrsnetz NRW (Land NRW) erganzt. Hinzu kamen thematische Routen wie die ,Route
der Industriekultur — Emscher Park Radweg“ (RVR), der Emscher Weg (Emschergenossenschaft),
der RuhrtalRadweg (RVR/Hochsauerlandkreis), die Rotbachroute (Lippeverband), die Deutsche
FuRball Route (Deutsche FuBball Route NRW e. V.) und die Eisen.Strasse (LVR-
Industriemuseum).

Die Rotbachroute, die bis Anfang 2013 auch beschildert war, musste in dieser Form aufgrund des
hohen Unterhaltungs- und Pflegeaufwandes ,entschildert® werden. Stattdessen wurde der
Rotbach-Radweg von der Quelle bis zur Mundung vom Lippeverband beschildert. Die
Rotbachroute selbst wird jetzt nur noch in entsprechenden Radkarten dargestellit.

Die Stadt Essen plant zurzeit auf ihrem Stadtgebiet eine weitere thematische Route, die im
nordlichen Abschnitt im ,Grenzbereich® der Stadte Essen, Milheim und Oberhausen verlaufen
soll: die sog. , Talroute®, die dort entlang des Hexbaches und des Lappkes Mihlenbaches geflihrt
wird. Pflege und Unterhaltung dieser Wegweisung tragt die Stadt Essen.
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3. Ergédnzende Bausteine und Handlungsfelder

Offentlichkeitsarbeit

Wesentliches Ziel der Radverkehrsforderung ist es, den Anteil des Radverkehrs an den taglichen
Wegen weiter zu erhéhen. Der Ausbau der Radverkehrs-infrastruktur, hin zu einem attraktiven, d.
h. komfortablen und sicheren Radverkehrsnetz mit erganzenden Infrastrukturelementen, ist dabei
natirlich eine Grundvoraussetzung. Hieran gilt es auch kinftig weiter zu arbeiten.

Darliber hinaus bedarf es aber auch Bewusstseinsveranderungen bei moglichst vielen
Birgerinnen und Birgern, die in der Folge dann Verhaltensanderungen erst erméglichen. Um dies
zu erreichen, ist Offentlichkeitsarbeit erforderlich. Da hierfir keine Mittel in groRerem Umfang zur
Verfigung stehen, missen alle Mdglichkeiten genutzt werden, um grundsatzlich zu informieren,
Fortschritte beim Ausbau der Infrastruktur zu kommunizieren, die Struktur des Radverkehrs- und
Wegenetzes moglich vielen Menschen nahe zu bringen (dazu gehoért es auch unbekannte
attraktive Routen - auch abseits von Stral3en — ,erfahrbar und bekannt zu machen) sowie positive
Eindriicke und Erfahrungen von Blirgerinnen und Birgern nach auf3en zu tragen. Dies bleibt eine
kontinuierliche Aufgabe, die Uberwiegend mit ,Bordmitteln® angegangen wird.

Radverkehrsférderung - Querschnittsaufgabe der Stadtverwaltung und ihrer Partner

Radverkehrsférderung bleibt Aufgabe vieler Akteure in der Verwaltung und weiterer Partner in der
Stadt und der Region. Die sich bietenden Chancen zu nutzen und Zielgerichtet
zusammenzufihren, um in der Sache grofitmoégliche Effekte zu erzielen, ist eine wichtige und
notwendige Voraussetzung fur Veranderungen in der Mobilitat.

Radtourismus und Naherholung

Radtourismus und Naherholung mit dem Fahrrad haben sicherlich mit dazu beigetragen, dass das
Radfahren in der Region eine deutliche Renaissance erfahren hat. Daneben ist dies inzwischen
auch zu einem gewissen Wirtschaftsfaktor geworden, der nicht nur der Gastronomie und dem
Beherbergungsgewerbe einen Nutzen bringt. Dies hat auch zu einer deutlichen Steigerung des
Images der Region bzw. ihrer Staddte, Gemeinden und Kreise beigetragen. Hieran muss
weitergearbeitet werden. Hier sind sowohl die Akteure, die fur die Verkehrsinfrastruktur
verantwortlich sind, als auch die ,Touristiker” gefragt. Dies gelingt aber nur im Zusammenspiel
dieser beiden Akteursgruppen auf lokaler, aber insbesondere auf regionaler Ebene.

Fahrradklima in der Stadt und der Region

In der ndhren Umgebung sind inzwischen etliche Stadte und Kreise Mitglieder in der AGFS. Dazu
gehdren die unmittelbaren Nachbarn Milheim an der Ruhr, Duisburg, Bottrop und Essen, ferner
die Stadte Dorsten, Disseldorf, Gladbeck, Krefeld, Marl, Moers, Ratingen und Wesel sowie der
Kreis Recklinghausen.

Dies wirkt sich u. a. auch positiv auf das Fahrradklima in der Region westliches und mittleres
Ruhrgebiet aus, weil es in all diesen Gebietskdrperschaften eine aktive Radverkehrsférderung
bzw. Forderung von Nahmobilitat gibt, mit all den positiven Effekten auf die Wohn- und

Lebensqualitat.
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= Intermodale Verkniipfungen

Es bestehen noch erhebliche Potenziale, um unterschiedlichste Verkehrstrager miteinander zu
verknipfen. Das Thema Bike&Ride stellt dabei sicherlich ein ,altes* (aber auch zukinftiges
Element) dieser Verknupfungsmdglichkeiten dar. Das Einbeziehen von Leihfahrradern in
Mobilitats- bzw. Wegeketten stellt hingegen eine relativ ,junges“ Angebot dar. Moderne
Informationstechnologien (Smart-phones, Apps, ...) werden in den nachsten Jahren Mobilitat
sukzessive flexibler machen, da z. B. auch unterwegs vielfdltige Informationen Uber
Abfahrtszeiten, Pinktlichkeit/Verspatungen von Verkehrsmitteln des Offentlichen Personennah-
und Regionalverkehrs, Verfigbarkeit von Verkehrsmitteln an Umsteigepunkten, Buchung von
Fahrkarten etc. ermdglichen. Die Mithahmemdglichkeiten z. B. von Faltradern, gfls. auch mit
Elektrounterstiitzung, sind weitere Moglichkeiten dieser sich deutlich abzeichnenden Chancen.

= Unterhaltung/Pflege und Instandsetzung der Infrastruktur

Die Instandhaltung/-setzung von Verkehrsinfrastruktur auf allen Ebenen ist eine Herausforderung
der Zukunft - nicht zuletzt auch in den Stadten - und dies gilt naturlich auch fur den Radverkehr.
Die Oberflachen von Radwegen, Markierungslosungen (Schutzstreifen, Radfahrstreifen, Furten,
Piktogramme, StVO-Beschilderung ...) Wegweisung, Fahrradstander bedirfen einer
kontinuierlichen Beobachtung und zeitnahen Instandsetzung bei sich abzeichnendem Verschleif3.
Gerade die markierten Angebotsformen ,leben* davon, dass sie von allen Verkehrsteilnehmern
eindeutig erkannt werden kénnen und ihr Verhalten dann auch darauf abstellen kénnen. Dies ist
elementarer Bestandteil von Verkehrssicherheit.

= Mit dem Rad zur Arbeit

An dieser jahrlich in den Sommermonaten stattfindenden Aktion nimmt u. a. die Stadtverwaltung
bereits seit mehreren Jahren regelmalig teil. In 2013 haben in den Monaten Juni, Juli und August
Uber 100 Mitarbeiter/innen teilgenommen. Diese motivierende und gesundheitsférdernde Aktion
sollte weiterhin positiv begleitet und auch zukilnftig mit unterstitzt werden. Auch dies ist eine
Form von Offentlichkeitsarbeit, die den Blick auf das Radfahren im Alltag lenkt.

= Fahrradborse seit 2002

Seit 2002 findet einmal jahrlich im Mai die Oberhausener Fahrradbdrse statt. Hauptorganisatoren
sind die Gemeinschafts-Mullverbrennungsanlage Niederrhein GmbH (GMVA), die Allgemeine
Ortskrankenkasse Oberhausen (AOK) und die Volkshochschule Oberhausen (VHS). Im
Mittelpunkt steht der Kauf und Verkauf oder Tausch von gebrauchten Fahrradern von privat an
privat.

Weitere Attraktionen neben der Prasentation von Radneuheiten sind in der Regel

- eine kostenlose Fahrradcodierung durch die Radstation
- eine Verkehrssicherheitspriifung durch die Polizei

- Beratungen Uber Fahrradtouren durch den ADFC

- eine Gesundheitsberatung durch die AOK

- sowie Informationen rund um die Radverkehrsplanung und -situation in Oberhausen.
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Zudem Dbietet der Allgemeine Deutsche Fahrradclub Oberhausen/Mulheim (ADFC) ein
umfangreiches Sortiment an lokalen und regionalen Radkarten zum Verkauf an.

Die 13. Oberhausener Fahrradborse findet am 24. Mai 2014 von 9.00 — 14.00 Uhr auf dem
Gelande der GMVA, Eingang Liricher Strale, statt.

= Erhebung des Modal Splits in 2014

Nach 1995 und 2002 soll in 2014 der Modal Split, d. h. die Verteilung der taglichen Wege der
Oberhausener Bevolkerung auf die einzelnen Verkehrsarten/-mittel, erneut mittels einer
Haushaltbefragung durch Interviewer ermittelt werden. Hierfir konnten Uber die AGFS
Fordermittel akquiriert werden; der Eigenanteil kann dabei durch personelle Eigenleistungen
dargestellt werden, die im Wesentlichen der Bereich 4-5/Statistik und Wahlen erbringen wird. Die
Ergebnisse sollen Ende 2014/ Anfang 2015 vorliegen.

= Radkarten

An der Aktualisierung und Herausgabe einer Reihe von regionalen Radkarten wirkt die
Verwaltung wiederkehrend und unterstitzend mit. Ziel ist es dabei, das Radverkehrsnetz, die
erganzende Infrastruktur sowie touristische und freizeitrelevante Orte und Sehenswirdigkeiten
moglichst prézise und aktuell darzustellen. Herauszuheben sind dabei insbesondere die
Kartenwerke des Regionalverbandes Ruhr.

Daneben gibt es aber inzwischen auch zahlreiche kommerzielle Angebote unterschiedlichster
Malstabe, aber auch Qualitaten.

Eine jahrlich aktualisierte Ubersicht (letzter Stand: Mai 2013) regionaler Radkarten und
Radtourenbucher steht auf der Internetseite der Stadt Oberhausen zur Verfugung (Suchbegriffe:
Radkarten, Radplan, Fahrrad-Stadtplan).

4. Unfallsituation beim Radverkehr

Bei den polizeilich erfassten Radverkehrsunfallen gab es, wenn man eine Langzeitbetrachtungen
anstellt, eine deutliche Abnahme von Unfdllen mit Radfahrer/innen-Beteiligung seit den
1980/1990er Jahren; das Niveau hat sich seitdem in etwa halbiert. In den letzten Jahren bewegt
sich die Zahl der Radverkehrsunfalle zwischen 120 und 150 pro Jahr mit jahrlichen und
jahreszeitlichen Schwankungen (s. Anlage 5).

Unfalle mit Radfahrer/innen-Beteiligung spielen an den sog. Unfallschwerpunkten, eine recht
geringe Rolle. Radverkehrsunfalle verteilen sich relativ breit Uber das Stadtgebiet, ohne dass hier
i. d. R. besondere Konzentrationen erkennbar werden.

Das Unfallgeschehen insgesamt wird in Oberhausen seit fast 3 Jahrzehnten in Zusammenarbeit
von Polizei, Verwaltung und sonstigen Institutionen kontinuierlich beobachtet. Der ,Arbeitskreis
Verkehrssicherheit begleitet diese Beobachtungen und trifft zeitnah - haufig auch nach
entsprechenden Ortsterminen - Entscheidungen, die zur Reduzierung von Unfallereignissen
beitragen sollen.
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Informationen und Hinweise bzgl. des Unfallgeschehens und erkennbarer Gefahrenpotenziale
stammen dabei aus verschiedenen Quellen. Die Erfassung, Auswertung und Aufbereitung des
Unfallgeschehens durch die Polizei, Beobachtungen der Bezirksbeamten der Polizei vor Ort in
den Stadtteilen, Einzelereignisse, erkannte Problembereiche und Hinweise Dritter (Blrger/innen,
Nahverkehrsunternehmen, ADFC, ...) bilden wichtige Informationsquellen.

Dieser Arbeitskreis tagt monatlich; er wird geleitet von der ,Strallenverkehrsbehorde®. Beteiligt
innerhalb der Verwaltung sind die konzeptionelle Verkehrsplanung, das Aufgabengebiet
Signalwesen, die Koordinationsstelle fir die Radverkehrsforderung sowie die Polizei, die StOAG
und die WBO. Dieser Kreis von Teilnehmern bildet im Kern auch die Unfallkommission, die einmal
jahrlich die sog. Unfallschwerpunkte aufsucht und dabei Malinahmen und Ursachen erértert und
festlegt.

Die Polizeibehérde vor Ort betreibt seit vielen Jahren ein , Benchmarking®, das es ihr mit Blick auf
bestimmte Zielgruppen (Kinder, Senioren, Fuf3ganger, Radfahrer ...) erlaubt, relativ schnell
Hinweise zu geben, um zu prifen, ob es hier erkennbare Ursachen bzw. Anldsse gibt, denen man
mit geeigneten MalRnahmen in der Folge begegnen kann.

In dem genannten Arbeitskreis werden in der Regel auch geplante Malinahmen zur
Strallenraum(um)gestaltung vorgestellt und Empfehlungen ausgesprochen.

Der Arbeitskreis hat in der Vergangenheit z. B. auch die Uberprifung der benutzungspflichtigen
Radverkehrsanlagen, die Uberprifung aller Tempo-30-Zonen und die Offnung von
Einbahnstral3en in Gegenrichtung fir den Radverkehr begleitet.

Die Einfuhrung der Fuhrungsform ,Schutzstreifen® wurde hier ebenfalls begleitet, da es hierzu in
der Offentlichkeit zunachst erhebliche Vorbehalte gab.

5. Situation vor Ort - derzeitig und zukiinftig
= Bestand und Bewertung der Radverkehrsinfrastruktur

Wie schon ausgefiuhrt ist die Wegeinfrastruktur in Oberhausen uUber viele Jahrzehnte
gewachsen und in sich z. T. sehr heterogen, zumindest was Wegebreiten, Belage,
Fuhrungsformen, die Flhrung in Knotenpunkten etc. betrifft. Diese zu unterhalten und dabei
aber auch immer wieder Chancen zu qualitativen Verbesserung zu nutzen, bleibt eine
Aufgabe aller ,Baulasttrager®.

» Gegenwartige und zukiinftige Herausforderungen

Die kunftige Herausforderung wird darin bestehen darin, noch deutlich mehr Burger/innen zu
Uberzeugen, dass das Radfahren fir sie eine wirkliche Alternative fir manchen Weg,
insbesondere auch im Alltag ist und sie zu motivieren, bei den taglich anstehenden
Entscheidungen fur oder gegen ein Verkehrsmittel das Fahrrad starker mit in die Entscheidung
einzubeziehen. Die Infrastruktur wird in der Bevdlkerung allgemein als relativ gut eingeschatzt.
Wenn dies so ist, spiegelt sich dies aber noch nicht in dem erwartbaren Malke bei der
Fahrradnutzung wieder. Die Ermittlung des Modal Splits in diesem Jahr stellt auch eine
Standortbestimmung dar und wird hier Fingerzeige liefern, welche Stellschrauben geeignet
sind, diesem Ziel naher zu kommen.
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Es wird auch kinftig darauf ankommen, die Weiterentwicklung der Infrastruktur und die
.Pflege* des Fahrradklimas® in Oberhausen gemeinsam mit den Nutzerinnen und Nutzern
voranzubringen. Dabei ist der Allgemeine Deutsche Fahrradclub (ADFC), als ein wichtiger
Interessenvertreter der Rad fahrenden Blrgerinnen und Birger, ein wichtiger Partner fir
Politik und Verwaltung. Gerade auch seine kritisch-konstruktive Begleitung Uber eine lange
Zeit hat in Oberhausen mit dazu beigetragen, dass es hier gréfiere und deutlich erkennbare
Veranderungen, hin zu einer fahrradfreundlicheren Stadt, gegeben hat.

Anlagen
Anlagen: 1-5

Zusammenfassung

Der vorliegende Bericht zur Radverkehrsférderung und zu der Rolle von Nahmobilitat in Oberhausen,
soll die aktuelle Situation und die zukinftigen Aufgaben in diesem immer wichtiger werdenden
Handlungsfeld mdglicht umfassend darstellen. Es wurde dabei versucht, die vielen Aspekte, die dabei
eine Rolle spielen, zumindest holzschnittartig aufzubereiten, um hier einen mdglichst umfassenden
Gesamtuberblick zu erméglichen.

Das Ziel muss es sein, dem Radverkehr und der Nahmobilitdt im Stadtverkehrsgeschehen -
angefangen in den Wohnvierteln und Quartieren, Uber die Stadtteile und die Gesamtstadt bis hin zur
grenziberschreitenden Mobilitat in die angrenzenden Stadtteile der Nachbarstadte eine noch deutlich
grolere Bedeutung zukommen zu lassen. Die Verbesserung der Wohn- und Lebensqualitat fur die
vor Ort lebenden Menschen steht hiermit im unmittelbaren Zusammenhang.

Daflr bedarf es sicher weiterer vielfaltiger Anstrengungen, um ein solches Ziel zu erreichen und den
Weg dorthin auszugestalten.
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Anlage 1
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E-Mohilitdt
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Fahrrad bessere Erreichbarkeit
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Iweitwagen umweltfreundlicher Energieeffizienz
Tourismusfaktor Klimaschutz
hihere Beschleunigung Lérmschuiz
Nahmobilitat ist Entlastung der Stadtraume
.erneuerbare Mobilitat" vom MIV

mehr Verkehrssicherheit Zubringer zum OPNV
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Quelle: AGFS - Nahmohbilitat 2.0



Darf ich auch auf Gehwegen fahren?

Nurwenn Sie das zehnte Lebensjahr noch nicht vollendet ha-
ben. Kinder unter acht Jahren miissen sogar auf dem Gehweg
fahren, bis zum zehnten Geburtstag dirfen sie es noch, fiir
Radfahrer ab zehn Jahren ist es verboten. Gehwege sind dem
FuBgdnger vorbehalten.

AuBer ... Gehwege, die fiir die Benut-
zung durch Radfahrer zugelassen
werden, sind mit dem Schild ,,Rad-
fahrer frei“ besonders gekenn-
zeichnet. Hier darf Rad gefahren
werden, es gibt aber keine Benut-
zungspflicht. Radfahrer miissen hier

sogar besonders vorsichtig sein, da
sie zu Gast auf einem Gehweg sind, und Q%
durfen nur mit Schrittgeschwindigkeit

fahren.

Gehweg, der fiir Radfahrer freigegeben ist

Wer hilft mir bei Unklarheiten?

In jeder Stadt oder Gemeinde gibt es einen Mitarbeiter der
Verwaltung, der sich um die Belange des Radverkehrs kiim-
mert. Hier erhalten Sie kompetent Rat und Hilfe in allen Fra-
gen rund um den Radverkehr in [hrer Stadt oder Gemeinde.

RADWEG ODER STRASSE?

Dieser Flyer wird herausgegeben von der

~HAGFS

Arbeitsgemeinschaft fuBgénger- und fahrradfreundlicher
Stadte, Gemeinden und Kreise in Nordrhein-Westfalen e V.

Konrad-Adenauer-Platz 17
47803 Krefeld

www.agfs-nrw.de
info@agfs-nrw.de

Fotos: P3 Agentur, Titelbild: Pambieni/pixelio de
Stand: November 2013

@

Stadt Oberhausen

Fachbereich 5-1-10

Koordination Radverkehrsférderung
Dieter Baum

RADWEG oder
~ STRASSE?

"'."""""""”"l"!!llﬂﬁ'ﬁ'ﬂﬂﬂﬂ'

Tel.: 0208 - 825-2592
E-Mail: dieterbaum@cberhausen.de

Manchmal haben Sie
Mehr Informationen zum Radverkehr in e
Oberhausen finden Sie unter: ; -Che Wahl sse

www.oberhausen.de

E3 Agentur fir Kemmunikation und Mobilitdt, Kéln

~HAGFS



... ABER EBEN NUR MANCHMAL!

Um das verwirrende Vorschriftendickicht etwas zu lichten, ha-
ben wir diese kleine Informationsschrift mit sechs Fragen zur
Radwegehenutzungspflicht fiir Sie zusammengestellt.

Wenn ein Radweg mit einem blauen Radweg-Schild
ausgewiesen wird, muss ich ihn dann auch benutzen?

Ja! Alle Radwege, die mit einem der folgenden Schilder aus-
gewiesen werden, sind benutzungspflichtig und missen im
Normalfall auch benutzt werden. Das gilt, wenn der Radweg
straenbegleitend verlduft und benutzbar ist.

Gemeinsamer Getrennfer
Geh- und Radweg Geh- und Radweg

AuBler ... der Weg ist nicht befahrbar (z.B. durch parkende
Autos), dann darf ausnahmsweise auf der Strafie gefahren
werden.

Getrennter Geh- und Radweg

Was ist mit Wegen, die wie Radwege aussehen, aber
nicht beschildert sind?

Neben der Fahrbahn gibt es auch Wege, die wie Radwege
aussehen. Sie sind z. B. rot gefédrbt oder gepflastert und un-
terscheiden sich so in der Oberfliche vom Gehweg. Manch-
mal sind auch Fahrradsymbole aufgebracht oder eine mar-
kierte Linie oder ein Pflasterstreifen trennt den Gehweg in
zwei Bereiche. Diese Wege sind aber nicht mit einem der drei
Radweg-Schilder gekennzeichnet.

Diese ,nicht benutzungspflichtigen Radwege® diirfen be-
nutzt werden, miissen es aber nicht. Sie haben hier die Wahl,
ob Sie lieber auf der Fahrbahn oder auf dem Radweg fahren
mochten.

Wann darf ich auf einem Radweg in beiden Richtungen
fahren?
Radwege sind nur fiir eine Fahrtrichtung vorgesehen. Dies gilt

grundsdtzlich flir alle Radwege. Autofahrer rechnen nicht da-
mit, dass Radfahrervon beiden Seiten kommen kénnen.

AuBBer ... ein Radweg ist fiir beide %
=

Fahrtrichtungen zugelassen. Dann wird
die Gegenrichtung durch ein
Radweg-Schild ausgewiesen. An
Einmiindungen werden die Auto-
fahrer mit einem Schild darauf hin-
gewiesen, dass Radfahrer aus beiden
Richtungen kommen kénnen.

Linksseitige Radwege kdnnen durch die allei-
% nige Beschilderung mit dem ,Radfahrer frei“-
Schild als nicht benutzungspflichtige linke
Radwege freigegeben werden.

frei

Was bedeuten die unterschiedlichen Markierungen auf
der Fahrbahn?

Es gibt zwei verschiedene Arten der Markierung: Radfahr-
streifen und Schutzstreifen. Der Radfahrstreifen wird mit
dem Radweg-Schild ausgewiesen und gilt als ,markierter
Radweg". Damit ist er dem Radfahrervorbehalten, muss aber
auch benutzt werden. Fiir den Schutzstreifen gilt dies nicht,
dieser darf vom Autofahrer im Begegnungsfall oder beim
Uberholen ausnahmsweise befahren werden. Aber: Parken
ist fur Kraftfahrzeuge auf Schutzstreifen verboten, auf Rad-
fahrstreifen ist zus&tzlich auch das Halten verboten.

Schutzstreifen



Anlage 3

\

Schutzstreifen (vormals ngebotsstreifen) Sonderweg Ful3ganger - Radfahrer frei

Gemeinsamer Geh- und Radweg Abseitiger Geh- und Radweg



Anlage 4

1950er Jahre 1950er und 1990er Jahre

1960er Jahre

1980 Jahre 2000er Jahre



Anlage 5

Stadt Oberhausen
Polizeilich erfasste Radverkehrsunfalle 1984 - 2013
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