Drucksache Nr.

Stadt

Termin

B/15/3307-01 25.02.2014

Planungsausschuss

Oberhausen
Beschlussvorlage offentlich
Vorlage | Ergebnis |Beschluss-
Termin Gremium
zur* kontrolle*
B

25.02.2014 Planungsausschuss

Beratungsgegenstand

Gestaltungskonzept zu den geplanten Schallschutzwanden (SSW) an der Ausbau-Strecke Emmerich
- Oberhausen, Planfeststellungsabschnitt (PFA) 1.2, Oberhausen-Sterkrade

Beschlussvorschlaq

Der Planungsausschuss der Stadt Oberhausen nimmt die Ausfiihrungen der Verwaltung zur Kenntnis
und beschliel3t, das Gestaltungskonzept zu den Schallschutzwanden als Forderung in die noch zu
erstellende Gesamtstellungnahme der Stadt Oberhausen zum PFA 1.2 aufzunehmen.

Kenntnisnahme (K)

Bereichsleiter Dezernat 4 Umwelt, | Kammerer Oberbiirgermeister
Bereich 5-6/Tiefbau |Gesundheit, okol.
Stadtentw., -planung
Rademacher Lauxen
11.02.2014 12.02.2014 Datum Datum
* Vorlage zur: * Ergebnis : Beschlusskontrolle: Beteiligung:
Anhorung (A) Zustimmung (Z)
Kenntnisnahme (K) Ablehnung (A) Ja oder nein Personalrat [1
Vorberatung (V) Anderung (A)
Beschlussfassung (B) Anhorung vollzogen (AV) Gleichstellungsstelle []
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Bezuq

Konsequenzen

a) Finanzielle
keine [X]
ja []

b) Sonstige

Begriindung

Ausgangssituation

Im Zuge des Ausbaus der Strecke Emmerich — Oberhausen (Betuwe-Linie) plant die Deutsche Bahn
AG in Oberhausen den Bau von drei bis sechs Meter hohen Schallschutzwanden aus Aluminium. Es
handelt sich dabei um die aus Sicht der Deutschen Bahn wirtschaftlichste Lésung, die jedoch keine
Rucksicht auf das Stadtbild, die angrenzende Bebauung und auf die Interessen der Oberhausener
Burgerinnen und Burger nimmt.

Grundsatzlich wird sich durch den Bau der Schallschutzwande die Larmsituation fir viele Anwohner
entlang der Ausbaustrecke verbessern. Negative Auswirkungen ergeben sich aber vor allem durch die
Trennwirkung und den stadtebaulichen Einschnitt der bis zu sechs Meter hohen Wande aus
Aluminium. Sichtbeziehungen zwischen den Stadtteilen und an wichtigen Punkten entlang der Strecke
(Bahnhof Sterkrade, Haltepunkt Holten, Bahnibergange) werden unterbrochen und die soziale
Kontrolle an Bahnsteigen und Haltepunkten ist durch den fehlenden Einblick nicht mehr gewahrleistet.
Aulerdem dirfen die Aluminium-Elemente nicht begrint werden und sind damit anfallig fir
Vandalismus.

Voraussetzung fir eine breite Akzeptanz des Larmschutzes in der Bevolkerung ist, dass er gut geplant
und kommuniziert sowie gestalterisch Uberzeugend in das Stadtbild integriert wird. Diese
Anforderungen werden aus Sicht der Verwaltung in den Planungen der Deutschen Bahn bislang nicht
ausreichend berticksichtigt.

Die Verwaltung hat daher das Blro a-konzept21 beauftragt, ein alternatives Gestaltungskonzept zu
erarbeiten. Ziele des Konzeptes sind eine stadtvertragliche Gestaltung der Schallschutzwande, die
Minderung der ,Stérwirkung“ sowie die Erhéhung der Akzeptanz der Malinahme in der Bevélkerung.
Das Gestaltungskonzept soll, vorbehaltlich einer positiven Entscheidung des Planungsausschusses,
als Forderung gegenlUber der Deutschen Bahn in die Stellungnahme der Verwaltung zum
Planfeststellungsabschnitt 1.2 aufgenommen werden und als Grundlage fiir den spateren Ausbau
dienen.

Ziele und Inhalte des Gestaltungskonzeptes
Das Gestaltungkonzept folgt den vier Leitgedanken:
o Akzentuieren: Zusammengehdrigkeit der Siedlungsbereiche durch ,Ortsfenster® (Sichtfenster)
betonen
e Integrieren: Einfliigen in die Umgebung durch Ubernahme der umliegenden Materialstruktur
(Materialidentitat)
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e Kaschieren: Minderung der optischen Stérung durch intensive Begriinung
o Akzeptieren: Soziale Akzeptanz der Schallschutzwand durch eine positive Wahrnehmung

Bei der Auswahl der Materialien wurde, unter Berlcksichtigung der Schallschutzeigenschaften grol3er
Wert auf eine durchgangige Gestaltung, d.h. einen sichtbaren ,Wiedererkennungswert® entlang der
Strecke, gelegt. Die auf das Stadtbild abgestimmte Material- und Farbwahl der Schallschutzwéande
festigt die ldentitdt der Ortsbereiche und somit die positive Identifikation der Blrger mit dem
unvermeidbaren, aber notwendigen Larmschutz:

e Schallschutzwande sollen dort, wo es die Platzverhaltnisse zulassen, aus Beton-Wand-
elementen hergestellt werden. Die Beton-Wandelemente werden braunrot eingefarbt und zur
Ortsseite hin mit einer verstarkten Besenstrich-Struktur versehen, die die gebietstypische
.Backstein-Architektur” aufgreift. Wo mdglich, sollen die Beton-Wandelemente mit Rank-
pflanzen begrint werden. Ansonsten sollten davor Baume strukturiert angeordnet werden.

e Im Bereich der Eisenbahn-Uberfiihrungen (EU), am Bahnhof Sterkrade sowie am Haltepunkt
Holten sollen Aluminiumwande in verschiedenen Griintdénen in Kombination mit Sichtfenstern
(,Ortsfenster”) die erforderlichen Sichtbeziehungen zwischen Gleisen und Ortsteilen schaffen
und fir eine notwendige Sozialkontrolle sorgen.

e Zur Auflockerung der Auflen- und Freizeitbereiche (z.B. Volkspark Sterkrade) sollen Ga-
bionenwande angeordnet werden. Gabionenwande bestehen aus verzinkten Drahtkérben, die
mit einem hochabsorbierenden Kern (Sand oder Beton) und mittelgrauen und rétlichen LAVA-
Steinschittungen gefiillt werden. Gabionenwande zeichnen sich durch ihre ,naturnahe®
Gestaltung aus und bieten so z.B. Nistplatze fiir Echsen und andere Tiere. (Okologie)

e Zur Akzeptanzforderung der Burger sowie als Ausgleich fir den stadtebaulichen Einschnitt, soll
eine intensive Begrinung der neuen SSW-Bauwerke durch Rankpflanzen (z.B.: Wilder Wein,
Efeuarten, Heckenrosen und strukturierende Baumpflanzungen) vorgesehen werden.

Ein besonderes Augenmerk des Gestaltungskonzeptes liegt auf den Grundstliicken, deren Bebauung
besonders nah am Gleis liegt. Betroffen sind hier vor allem Grundsticke in der Dunkelschlagsiedlung.
Fir diese Bereiche wurden exemplarisch verschiedene Gestaltungsvarianten erarbeitet. Da Beton-
Wandelemente nur bei ausreichenden Platzverhaltnissen mit einem Kran eingehoben werden kdnnen,
kommen an diesen Standorten insbesondere Aluminium-Elemente in Kombination mit transparenten
Feldern in Frage. Die Auswahl der geeigneten Ausbauvariante sollte in enger Abstimmung mit den
Anwohnern erfolgen.

Die Uberlegungen der Deutschen Bahn zum Einsatz von Schallschutzwanden aus Aluminium beziehen
sich vor allem auf den Aspekt der Wirtschaftlichkeit in einem kleinen Zeitfenster von ca. 25 Jahren. Wie
das Konzept zeigt, muss der Einsatz alternativer Materialen jedoch nicht zwangslaufig mit héheren
Kosten verbunden sein. Die Vorteile von Schallschutzwanden aus Beton liegen unter anderem in einer
deutlich hoéheren Lebensdauer (mind. 50 Jahre) im Vergleich zu Aluminium-Wanden. Sie sind
aullerdem weniger wartungsintensiv und der Schallddammwert bleibt dauerhaft erhalten. Unter
Verwendung von Beton-GroRelementen, z.B. mit einer Lange von bis zu 7,5 Metern, sind deutlich
weniger Pfahlgrindungen, im Vergleich zu kirzeren Elementen aus Aluminium, notwendig. Die so
eingesparten Kosten konnten wieder zur Finanzierung stadtebaulich sinnvoller sowie innovativer
Schallschutzmalnahmen (z.B. Einsatz von transparenten Elementen, Gabionen, nSSW, ...) verwendet
werden.
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Die Details des Konzeptes kénnen der Anlage entnommen werden. Darlber hinaus wird Herr Stolte
vom Buro a-konzept21 das Gestaltungskonzept in der Sitzung des Planungsausschusses anhand einer
Prasentation vorstellen und den Anwesenden zur Beantwortung weiterer Fragen zur Verfigung stehen.

Kurzfassung

Im Zuge des Ausbaus der Strecke Emmerich — Oberhausen (Betuwe-Linie) plant die Deutsche Bahn
AG in Oberhausen den Bau von drei bis sechs Meter hohen Schallschutzwanden aus Aluminium, die
sich nicht in das Stadtbild einfugen und zudem die Sichtbeziehungen und die soziale Kontrolle an
Haltepunkten und BahnUbergangen deutlich verschlechtern. Der FB 5-6-10 hat daher die Erstellung
eines Konzeptes beauftragt, dass die gestalterischen Grundsatze und Forderungen aus Sicht der Stadt
Oberhausen festlegt. Das Gestaltungskonzept wird im Planungsausschuss am 25.02.2014 von Herrn
Stolte vom Blro a-konzept21 vorgestellt und soll als Bestandteil der Gesamtstellungnahme der
Stadtverwaltung zum PFA 1.2 beschlossen werden.

Anlagen

- Stadtebauliches Integrationskonzept
- Ubersichtskarte zu den Konzeptgedanken
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ANLAGE

BETUWE-Linie ABS Emmerich — Oberhausen

Stadtebauliches Integrationskonzept der Schallschut zwande in
der Stadt Oberhausen — Bereiche Holten und Sterkrad e

Grundsatzliche Zielsetzung des Integrationskonzepte S

Die Bevolkerung, die an dieser Strecke wohnt, leidet seit Jahren unter zunehmendem
Bahnlarm. Daher sorgen die umfanglich geplanten SchallschutzmalRnahmen im Rahmen
der notwendigen Larmvorsorge fur die Einhaltung der vom Gesetzgeber festgelegten
Schallimmissionswerte.

Ziel des erarbeiteten, ganzheitlichen Integrationskonzeptes ist eine ruhige, nachhaltig
(6kologisch und 6konomisch) orientierte Larmschutzkonzeption in einer durchgéngigen
.Modellregion fur Anwohner-freundlichen Bahnausbau®, fur die Stadt Oberhausen sowie
fur alle weiteren Stadte an der Betuwe-Strecke, von Emmerich bis Oberhausen.

Es wurde versucht, zugelassene Materialien in einer stadtgerechten Weise zu
proportionieren. "Ortsfenster” sorgen flr eine weiterhin gultige "Visuelle Verbindung"
einzelner Ortsteile. Eine ausreichende Begriinung der Schallschutzwande sorgt fur die
notige Akzeptanz innerhalb der Bevolkerung einer Stadt. In Parks und Gartenanlagen
sollte, mit dem Einbau von Gabionen als Schallschutzwand, fiir eine 6kologisch sinnvolle
Wandausbildung gesorgt werden. Die in leicht zugénglichen Bereichen favorisierten,
braunrdétlich eingefarbten hochabsorbierenden Beton-Schallschutzwande (SSW) betonen
in wechselseitiger Anordnung, auch die ortliche Identitat einer regional vorhandenen alten
Backsteinarchitektur.

Betonelemente in einer Schallschutzwand haben diverse Vorteile. Sie konnen durchgangig
begriint werden und beduirfen weniger Wartung. Nicht nur aus diesen Grinden ist das
Material Beton nachhaltig. Die grofle Masse aus dem produktionsbezogenen
Zusammenschluss naturlicher Materialien reduziert unerwlinschte Eigenschwingungen,
die z.B. bei é&lteren ALU-Elementen manchmal vorkommen. Dort, wo Beton aus
Platzgriinden nicht zum Einsatz kommen kann, gelten weiterhin ALU-Wande als das Mittel
der Wahl. Alle Wandteile werden vor Ort zwischen silberfarbene Pfosten montiert.

Im Bereich der Eisenbahn-Uberfiihrungen (EU) sowie in anderen Engstellen, werden aus
technischen Grinden Aluminiumwande ("Grunténe") mit Sichtfenstern (“Ortsfenster*)
eingebaut.

Zur Akzeptanzforderung der Burger, als Ausgleich fur den stadtebaulichen Einschnitt, ist
eine intensive Begrinung der neuen SSW - Bauwerke (Ausgleichspflanzung) durch
Rankpflanzen (z.B.: Wilder Wein, Efeuarten, Heckenrosen und strukturierenden
Alleenbaume) vorgesehen. Im landlichen AufRenbereich kann bei ausreichend grol3en
Bahnflachen (im Bereich z.B. am Schacht Sterkrade), auch eine Wand auf einer Bdschung
errichtet werden.



Durch eine Kosteneinsparung, unter Verwendung von Beton-Grof3elementen (L.< 7,50 m,
nach Zulassung), z.B. durch Einsparung von Pfahlgrindungskosten, soll neben einer
okonomisch-6kologischen Wandgestaltung, auch der ohnehin geplante Einsatz innovativer
schall- und schwingungsreduzierender Produkte - besonders im Bereich der Haltepunkte -
finanziell erleichtert werden.

Klassifizierung der Wechselbeziehung von SSW zu Lan dschaft, Ort und Menschen

In den Stadtbereichen dirfen die Schallschutzwénde nicht als "Fremdkdrper" oder
"Trennende Mauer" empfunden werden. Daher bedarf es folgender Integrationsmittel:

Akzentuieren: Querungen werden durch ,Ortsfenster” (Acryl / Glas) betont

Integrieren:  Ubernahme umliegender Materialstruktur en (Materialidentitat)

Kaschieren: Minderung der optischen Stérung durch i ntensive Begrinung

Akzeptieren: Soziale Akzeptanz der LSW als Emission  sschutz fir den Ort.

Konzeptbeschreibung - Abfolge der Einzelbereiche von Norden nach Sitiden

BU HihnerstraBe: ErsatzmaBnahme EU ( Fussganger + Radfahrer ): Auf der
Dammkrone sind begriinte, rotbraune Betonwdnde (Integration der ziegelfarbigen
Hauswande) vorgesehen, zwischen silberfarbenen Pfosten. Im Bereich der geplanten EU
(F+R) wechseln sich Ortsfenster und verschiedene Griun-Tone der ALU-Elemente
zwischen den 2,00 m breiten Pfostenabstanden ab und akzentuieren die Verbindung
zweier Ortsbereiche.

Begriindung: In diesem Bereich beherrscht das natirliche Grin die Umgebung. Da hier
genugend Montageflache vorhanden ist, bieten sich begriinbare Beton-SSW an. ALU-
SSW durfen aus Wartungsgrinden nicht bepflanzt werden. Eine durchgehende rotliche
Betonwand wurde optisch als storender Fremdkorper empfunden. Deshalb sollte die Wand
zur Anliegerseite hin, mdglichst komplett, mit Rankpflanzen “begriint* werden. Die
diversen Griun-Tone bilden das natirliche Grin gut ab und sorgen fir eine Kaschierung
der Wande im natirlichen Umfeld. Die ,Ortsfenster” sorgen fir den ,Durchblick” auf die
andere Seite der Bahn. Transparenz I|6st immer eine Mauerwirkung auf. Die



Pfostenabstédnde durfen aufgrund statischer Vorgaben nicht grofRer als 2,50 m werden.
Der Standardabstand der Pfosten auf Brickenbauwerken betragt i.d.R. 2,00 m. Der
Siedlungsbereich wird durch die beschriebenen Maflinahmen aufgewertet, gesichert und
schallberuhigt. Das Resultat ist eine groRe Akzeptanz der SSW.

EU Schmachtendorfer StraRe, Erweiterung / Umbau HP OB-Holten mit P+R-Anlage:
Ubergang von Betonwanden mit silberfarbenen Pfosten auf leichtere ALU-Wande mit
“Ortsfenstern” in griinfarbigen ALU-Elementen, im Bereich der EU. Die Betonwande
verlaufen zwischen den ALU-SSW, im Bereich der beiden P+R-Anlagen (Ost und West)
und tieferliegender StraRenunterfiihrung der EU, mit angepassten Zugangen.

Begrindung: In diesem Kreuzungsbereich der Verkehrsadern ist eine optische
Verbindung der Ortsteile durch “Ortsfenster” zu akzentuieren. Auch wenn Autofahrer und
FuRRganger, durch den Sichtwinkel bedingt, nicht direkt nach gegentber schauen kénnen,
so Uberwiegt doch die Transparenz im Brlickenbereich (Bahnsteige), was aus Sicht der
Blrger zu einer starkeren ,Sozialkontrolle auf den Bahnsteigen“ beitragt und der Wand
den schweren, dunklen und undurchdringlichen Eindruck nimmt.

BU Sternstrale / BU Weseler StraBe: ErsatzmalRnahme EU (F+R): die sinnvoll geplante
Verlegung der Weseler StralRe (neu L215n) erfolgt ab Einmindung Sternstral3e, unter dem
Bauwerk BAB A3 hindurch, dann in Rampenlage bis zur SU Weierstrasse, mit
Kreiselanbindung. Die beiden vorgenannten Brickenbauwerke werden neu gebaut. Der
bestehende Bahnibergang Sternstralle wird geschlossen, so dass hier eine ruhige
StichstraRe, durch Verkehrsberuhigung, zur WohnstraBe werden kann. Eine neue EU
Sternstrale entsteht als Ful3- und Radwegunterfihrung ca. 70 m sudostlich, im
angrenzenden Naherholungsbereich. Dieser wird durch die SchlieBung des
uniibersichtlichen und engen BU Weseler StraRe alt (Briicke BAB A3) sowie durch eine
"Wendehammer-Endung" des 6stlichen StraRen-Teilstlicks als Freizeitbereich gestarkt.

Das bestehende, angrenzende Teilstiick Weseler Stral3e (alt), dient weiterhin als Zufahrt
zu einer Pumpstation sowie als Service-Zufahrt zu Brickenbauwerk (A3) und
Schallschutzwand.

Begriindung: die Rampenlage im Abschnitt der neuen Weseler Stral3e sorgt fir eine
leicht ,larmabschirmende Wirkung“ des Bahnverkehrs im (Gewerbe-) Gebiet "Weierheide",
zumal auf der Stdwestseite der "Betuwe-Strecke" in diesem Bereich keine SSW geplant
ist. Die StralRenumlegung reduziert den Verkehr im Ortsteil "Dunkelschlag” nachhaltig.



Dammestral3e (Dunkelschlag): Begrindung der ex __emplarischen Darstellungen®*:
SSW mit geringem Haus-Abstand. Aufgrund von beengten Platzverhaltnissen kdnnen
nur in zuganglichen Bereichen, wie *Dannenkamp, Dammstral3e, KalkstralRe, etc .,
Betonwandelemente eingehoben werden. In den Gbrigen Bereichen kann die Montage der
SSW nur von den Gleisen her erfolgen und zwar mit ALU- / und Acryl- oder Glas-
Elementen.

Begriindung: Daher haben wir in diesem Bereich gesondert und exemplarisch diverse
Gestaltungsvorschlage erarbeitet, um eventuellen Anliegerwiinschen Rechnung zu tragen,
auch mit begriinbaren Betonelementen, wo es die Platzverhéltnisse zulassen. Im Bereich
der Zechenstral3e / Dammestral3e ist eine Flucht-Ture in der Schallschutzwand geplant, die
konzeptionell in einem integrierten "Ortsfenster" eingebaut werden sollte, um bei
eventuellen Bahn-Katastrophen, eine bessere Lagevorschau zu gewéhrleisten.

Volkspark Sterkrade: Hier soll eine Gabionenwand (H6hensprung von 5 m auf 4 m) fir
einen 6kologischen Ausgleich sorgen. Der momentan sehr stérende Bahnschall wird durch
eine hochabsorbierende Wand aus ,geflllten Steinkdérben* (b < ca. 1 m) eingedammt.
Dadurch bekommt der Volkspark seinen, urspriinglich als Naherholungsort gedachten,
Nutzen zurtck, in Form einer 6kologisch sinnvollen Wandoberflache.

Bahnhof OB-Sterkrade: SSW, neue Personenunterfuhrun g (PU) mit Treppen- /
Rampen-Zugangen und Aufzigen zu den neu geplanten B ahnsteigen

Ostzugang

Der Bahnhof wird komplett umgebaut. Der Hausbahnsteig entfallt komplett, was zu einer
direkten Integration des alten Bahnhofsgebaudes in die SSW flhrt. Die neue PU wird ca.
15 m nérdlich der heutigen Unterfihrung geschaffen, mit zwei Aufziigen, Rampen und
Treppen fur den erforderlichen mobilitatsgerechten Zugang zu den Zigen. Die neue
Unterfihrung sollte, als westliche Verlangerung der Fufl3géngerzone in die Neumihler
Stral3e, hell und einladend fur eine gute Sozialkontrolle sorgen.

Im Sinne einer ganzheitlichen Planung sollte die Strecken-Farbgestaltung an den
Haltepunkten ibernommen werden (“Corporate ldentity*).

Westzugang
An der Kurve der Neumduhler Stral3e gelegen, hat auch dieser Bahnhof-Eingang eine
grol3e Bedeutung, da er mit einem P+R-Platz, Bushaltestelle und Taxistand vernetzt ist.



Begriindung: Die geplante SSW darf den Ort nicht durchtrennen, sondern sie muss sich
in das Umfeld integrieren. Das bedeutet an dieser stadtebaulich fir den Ortsteil OB-
Sterkrade sehr markanten Stelle, in Achse mit der grof3ziigigen historisch gewachsenen
BahnhofstralRe (heute: bedeutende Ful3gadngerzone) welche zukinftig direkt auf die neue
PU und das vorhandene Empfangsgebéaude fiihrt, sollte die Deutsche Bahn schon aus
eigenem Interesse ein einladendes und sicheres Entree flur die Bahnkunden schaffen.

BU Rosa- / RothofstraRe: ErsatzmaRnahme: SU Rosa-/RothofstraRe

Parallel, westlich der Bahntrasse, sollen hier begleitende Gabionenwénde die 6kologische
Bedeutung des vorhandenen wichtigen Naherholungsbereiches aufwerten. Die neu
geplante StralRe fuhrt mit ihrem angrenzenden Ful3- und Radweg sudlich Uber eine
geplante neue Briicke, die SU Rosa-/Rothofstrale.

Essenz ("win-win"- Situation fiir Stadt und Bahn)

» Dort, wo Begrinung (z.B. Ausgleichspflanzung) maogli ch ist, soll Natur wachsen.

» Bahnreisende erleben durch die Stadtbild-Integratio n der Schallschutzwénde
eine fur jeden Bereich (farblich) nachvollziehbare Ortsstruktur.

» Im Bereich der Haltepunkte erhoht der Einbau von tr  ansparenten "Ortsfenstern”
die Sozialkontrolle sowie das subjektive Sicherheit sempfinden. Auch die Bahn
gewinnt durch vorgenannte Malinahmen deutlich an Att raktivitat !

» Nur durch ein intelligentes Gestaltungskonzept ents teht ein ganzheitlich sinn-
volles Larmschutzkonzept, in Fertigteilbauweise, un ter Berlcksichtigung aller
ortlichen Belange.

» Die ganzheitliche Konzeptumsetzung (Schallschutzwan de mit Bauwerken) kann
nur in gemeinsamer Arbeit, einer "Gestaltungsbegle itung" von Entwurfsplanung
bis Ausfuihrung, entstehen. ("Rationalis  ierung der Gestaltungsmerkmale")

» Material- und Farbwahl der Schallschutzwénde starke n die Identitat der Orts-
Bereiche, also die ldentifikation der Burger mit "i hrem Larmschutz". Die rotlich
eingefarbten Beton-Elemente und Gabionen-Fullungen, versetzte Aluminium-
Elemente (Grintdne), zwischen silberfarbenen Stahlp  fosten und transparenten
"Ortsfenstern”, markieren u. E. ein schlissiges Ges amtkonzept fur Oberhausen.




Farb- und Materialangaben mit “CI* (Zulassung en!) Begriinung: wo moglich!

Beton-Schallschutzwand  (<h=4.00m, bei ausreichend grof3er vorhandener Montageflache):
Bahnseite: braunrot gefarbtes Betonfertigteil mit horizontaler Lava- / Ton-Vorsatzschale
Ortsseite: braunrot durchgefarbtes Betonfertigteil mit horizontalem Besenstrich (Ziegelart)

Gabionen / nSSW: verzinkte Drahtkdrbe mit mittelgrauen / rétlichen LAVA-Steinschittungen
(Kérnungen: 150-300). Niedrige Larmschutzwande im Haltebereich, zwischen den Gleisen: wie
Betonwande mit Vorsatz.

ALU-SSW: auf Bricken- und Bahnsteig-Bauwerken sowie an ehemaligen Bahnibergdngen
Farbvorschlage der ALU-Elemente: RAL 7042 Verkehrsgrau A; RAL 6019 Weil3grin (Abschluss);
RAL 6021 BlaRRgriin; RAL 6025 Farngriin; RAL 6003 Olivgriin

Transparente Flachen (“Ortsfenster”): Glas, Acryl oder Polycarbonat mit Faden oder
Vogelschutzstreifen. Farbe: neutral-klar, Rahmen: ALU / V2A ( 0,50, oder 1 m x 4,00 oder 5,00 m)

Stahl - Pfosten (HEB): Eisenglimmerfarbe DB 701

Haltepunkte OB-Holten und OB-Sterkrade (mit Persone nunterfihrung): die Farben der
Schallschutzwénde werden an den Haltepunkten Glbernommen, um ein ganzheitliches Konzept zu
erhalten (Corporate Identity “Cl“). Die Personenunterfiihrung sollte hell, einsehbar und pflegeleicht
ausgebaut werden. Die Durchsicht zwischen den Stadtbereichen sollte — auch im Sinne einer
erforderlichen Sozialkontrolle — durch “Ortsfenster” gewahrleist werden.

nSSW an Haltepunkten und niedrige ALU-Wande auf BOs chungen: niedrige Gabionen- /
Betonvorsatz-Wande (nSSW) konnten, neben anderen Schallabsorbern, evtl. im Bereich der
Haltepunkte eingesetzt werden. ALU-Wand auf Dammkrone, wo mdglich und sinnvoll.

Pflanzenarten (nicht an ALU!): schnellwachsende robuste Sorten, wie z.B.: Wilder Wein,
Efeuarten, Heckenrosen und strukturierende Baumpflanzungen (Ausgleichspflanzungen)




Wichtige Vorteile von Schallschutzwénden aus Betonf ertigteilen:

- Langlebigkeit durch Zertifizierung fir mindestens 5 0 Jahre ohne kompletten Wechsel

- der Preis ist bei guter Organisation und Planung so  wie einer grof3en Stuckzahl nur
marginal hoher als bei Aluminium. Okonomie!

- die Nachhaltigkeit (Recycling) wird durch nattrlich e Materialien gewabhrleistet

- das (Eigen-)Schwingungsverhalten wird durch das kom pakte Eigengewicht der
Betonelemente stark reduziert

- Beton besteht aus einem Material mit Vorsatzschale: d.h.: Es kénnen sich auch keine
Nieten losen

- der im Labor gemessene Schallddmmwert der Betonelem ente mit hoch-
absorbierender Vorsatzschale liegt mit 9 dB (Trapez vs.) bis 12 dB (Wellenvs.)
erheblich Uber dem von ALU-Wanden (bis 8 dB)

- die Dammung bleibt so gut wie hochabsorbierend; sie rutscht nicht herunter

- die Ortsseite der Beton-Fertigteile darf durchgéngi g bepflanzt werden

Wichtige Vorteile von Schallschutzwénden aus Alumin ium-Elementen:

- die Montage der ALU-Elemente kann, von Hand, vom Gl  eis aus erfolgen
- es werden keine grol3en Montageplatze fur den Autokr  an bendotigt

- die defekten Elemente kénnten schnell ausgetauscht werden.

- die Aluminium-Oberflache kann in vielen Farben besc  hichtet werden

- der Preis ist zu Beginn — ohne Lebenszyklus-Berechn  ungen — glnstig

Wichtige Vorteile von Schallschutzwédnden aus Gabion en:

- Langlebigkeit

- der Preis ist bei guter Organisation und Planung so  wie einer groRen Stlickzahl nur
marginal hoher als Beton. Okonomie!

- die Nachhaltigkeit (Recycling) wird durch nattrlich e Materialien gewabhrleistet

- das (Eigen-)Schwingungsverhalten wird durch das kom pakte Eigengewicht der
Gabionenelemente stark reduziert

- Gabionen bestehen aus einem Stein-Material in verzi nkten Drahtkdrben: evtl.
durchgerostete Drahte werden einfach durch einen Sp  iraldrahtbinder ersetzt

- Der Schalldammwert der Gabionenwand mit hochabsorbi erendem Kernmaterial
(Sandmodul oder Beton mit Dammfolien) liegt erhebli ch Gber dem von ALU-Wéanden

- die Dammung bleibt hochabsorbierend; sie rutscht ni cht herunter

- die Gabionenteile kdnnen durchgangig bepflanzt werd en

- perfekte, da nattrliche Optik, mit Nistplatzen fur Echsen und andere seltene Tiere
und Pflanzen.

Aufgestellt: A-Konzept 21 - Architekt AKH Tilman Stolte Darmstadt-Muhltal, den 11.02.2014



Abkurzungsverzeichnis

ABS
ALU
b
BAB
Bf
BU
Cl
dB

EU

Hp
LSW
nSSW
P+R

PU

SSW
suU

Ausbaustrecke
Aluminium

Breite
Bundesautobahn
Bahnhof
Bahnubergang
Corporate Identity
Dezibel
Eisenbahnuberfihrung
FuRganger
Haltepunkt
Larmschutzwand
niedrige Schallschutzwand
Park and Ride
Personenunterfiihrung
Radfahrer
Schallschutzwand

StralR3enilberfihrung
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Materialbeispiel fir
LSW, Aluminium

I -

Materialbeispiele fiir
LSW Beton in Klmkeroptlk

Gabionen

Beton, ziegelrot, gebiirstet,
Pfosten Stahl, DB 704 Eisenglimmer

Beton, ziegelrot, gebiirstet,
Pfosten Stahl, DB 704 Eisenglimmer

mit Baumgestaltung

Beton, ziegelrot, gebiirstet,
Pfosten Stahl, DB 704 Eisenglimmer

mit Griingestaltung

ﬁRﬁMSCHL_JTZELEMENTE

Aluminium Kassetten,

mit Ortsfenstern

Aluminium Kassetten,

geschlossen

Notzugange

Aluminium Kassetten,
mit Sichtfenster fiir den Noteinsatz

Materialien

Ausbaustrecke Emmerich - Oberhausen
Larmschutzwande im PFA 1.2 (Stand 03/2013)
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Gabionen,
Ziegelrot,
horizontal strukturiert

Gabionen,
ziegelrot,
horizontal strukturiert,

mit Baumgestaltung

Weissgriin RAL 6019
Blassgriin RAL 6021
Farngriin RAL 6025
Olivgriin RAL 6003
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Eintragung Bestandsfotos
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Farbkonzept
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Stadt Oberhausen
Fachbereich 5-6-10, Verkehrsplanung
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