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Sachdarstellung

1. Hintergrund

Der Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 ist am 15. Oktober 2011 in Kraft getreten (siehe B/15/1436-
01). Er enthalt eine Reihe von MalRnahmen, deren Durchfihrung — soweit sie in die Zustandigkeit der
Stadt Oberhausen fallen — Pflichtaufgaben der Gemeinde sind.

Im Kapitel 5.3.3.4 ,Stadt Oberhausen® wird unter der Nummer OB.3 die Mallnahme ,Potenzial-
analyse Maulheimer Strafle“ benannt. Mit der Potenzialanalyse soll eine ausgewogene Ent-
scheidungsgrundlage fur ein Mallnahmenkonzept geschaffen werden, mit dem die Minderung der
nach wie vor hohen Feinstaub(PM10)- und Stickstoffdioxid(NO,)-Immissionen in der Mdilheimer
StralRe erreicht werden kann. Dieses Konzept soll verkehrlich vertretbar sein und gleichzeitig den
Belangen des Immissionsschutzes Rechnung tragen.
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Angesichts der Grenzwertliberschreitungen bei PM10 und NO, im letzten Jahr wird deutlich, dass die
Luftschadstoffbelastung in der Mulheimer Stra3e nach wie vor ein grof3es Problem darstellt. Auch in
diesem Jahr liegen fiir PM10 bis zu diesem Zeitpunkt (Mitte Februar) bereits acht Uberschreitungs-
tage mit mehr als 50 pg/m? vor (maximal zuldssig sind 35 Uberschreitungstage im Jahr). Mit den bis-
her ergriffenen MaRnahmen scheint das Problem nicht I6sbar, so dass entschieden wurde, in einer
Potenzialanalyse fir die Miulheimer Stralle weitere Handlungsmoglichkeiten untersuchen zu lassen.
Der Auftrag hierzu wurde an das Biro LK Argus Kassel GmbH erteilt, das im Februar 2013 den Ab-
schlussbericht vorgelegt hat.

Die im Folgenden zusammengefassten Ergebnisse werden in den Sitzungen des Umwelt- und des
Planungsausschusses durch das Buiro LK Argus vorgestellt und erlautert.

2. Verkehrserhebungen

Im Méarz 2012 wurden auf der Milheimer Stral3e (TannenbergstralRe bis Danziger Stra3e) zunachst
umfangreiche Verkehrerhebungen durchgefiihrt. Bestandteil war eine Querschnittszahlung (lUber
sieben Tage) zur Abbildung der aktuellen Verkehrsbelastung, eine Knotenstromzahlung an den
Kreuzungen Falkensteinstralle und Danziger Stralle, eine Erhebung der Lkw-Durchgangsverkehre
und eine Analyse des Verkehrsflusses Gber Messfahrten.

Bei der Querschnittszahlung wurde Uber die sieben Tage gemittelt eine durchschnittliche tagliche
Belastung der Milheimer Stral’e von 37.255 Kfz/24h und ein Schwerverkehranteil von 3,4 % ermittelt.
Als reprasentative werktagliche Querschnittsbelastung fur die weitere Betrachtung im Projekt und fir
die Hochrechnung der Durchgangsverkehre wurden die Ergebnisse vom Dienstag, den 20. Marz
2012 herangezogen. Die werktagliche Querschnittsbelastung lag danach bei 40.412 Kfz/24h mit
einem Schwerverkehranteil von 3,8 %. Die Milheimer Stra’e weist damit in dem untersuchten Ab-
schnitt eine sehr hohe Verkehrsbelastung auf.

Die Knotenstromzahlung wurde am Dienstag, den 20. Marz 2012 durchgefihrt. Die Ergebnisse
dienten im weiteren Verlauf u. a. zur Ursachenanalyse im Zusammenhang mit den Untersuchungen
zum Verkehrsfluss.

Am gleichen Tag wurde ebenfalls eine Kennzeichenerfassung zur Analyse der Lkw-Durchgangs-
verkehre durchgefuhrt. Ergebnis dieser Erhebung ist, dass trotz des bestehenden Durchfahrtsver-
botes ein groRer Anteil an Lkw durch die Milheimer Stral3e durchfahrt. In Richtung Siden sind es 39
% der einfahrenden Lkw und Richtung Norden sogar 52 %.

Eine mégliche MalRnahmenoption zur Reduzierung der Schadstoffbelastungen ist die Verstetigung
des Verkehrsflusses. Daher wurden zur Analyse des Verkehrsflusses auf der Milheimer Strale und
zur Bewertung der Wirksamkeit einer solchen Malknahme Messfahrten durchgefihrt. Der Vergleich
beider Fahrtrichtungen zueinander zeigt, dass der Verkehrsfluss in der Milheimer StralRe richtungs-
bezogen sehr unterschiedlich zu beurteilen ist. Wahrend es im untersuchten Abschnitt in stdlicher
Fahrtrichtung nur zu leichten Stérungen kommt, treten in der Gegenrichtung deutlich starkere
Stérungen auf. Ein weiteres Ergebnis ist, dass die Zeiten, in denen der Verkehrsfluss durch Be- und
Entladevorgange gestort wurde, als gering einzuschatzen sind. Ebenfalls hat die feuerwehrbedingte
Beeinflussung der Lichtsignalanlage an der Briicktorstrale keinen relevanten Einfluss auf die Ergeb-
nisse der Messfahrten und kann als Stérungsursache ausgeschlossen werden.
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3. Darstellung der bereits ergriffenen MaBnahmen und Wirksamkeitsuntersuchung

Der Gutachter hat in einem weiteren Schritt die bereits ergriffenen MaRnahmen aus dem Aktionsplan

Mulheimer Strafle (2006) und den Luftreinhalteplanen (2008/2011) mit Einfluss auf die Situation an

der Milheimer StralRe identifiziert und soweit mdglich im Hinblick auf die Wirksamkeit analysiert.

Diese Analyse bildet mit den Verkehrsanalysen die Grundlage fir die Entwicklung weiterer Maf3-

nahmen. Dargestellt werden aus den oben genannten Planen

e die MaRnahmen mit direktem Bezug zur Milheimer Stral’e (Lkw-Fahrverbot, Rechts- bzw. Links-
fahrgebot fir Lkw, verstarkte Kontrollen, Umweltzone),

e MalRnahmen, die bei entsprechender Ausrichtung Auswirkungen auf die Milheimer Stralle haben
(Umriustung Busflotte STOAG, Verbesserung Verkehrsmanagement, Fahrverhalten) und

¢ MalRnahmen, die indirekt und eher langfristig Wirkung auf die Milheimer Strale haben (Fort-
schreibung Nahverkehrsplan, Férderung Radverkehr, Betriebliches Mobilitdtsmanagement).

Die Wirkungseinschatzung zu den MalRnahmen erfolgt Gber die Beschreibung der Entwicklungen der
Luftschadstoffbelastungen, Verkehrsbelastungen, der Fahrzeugflotte gesamt und im Busverkehr.

Im Hinblick auf die Luftschadstoffbelastungen hat sich der Auftragnehmer auf die Analysen des
LANUV bezogen. Im Bericht ,Beurteilung der Luftqualitdt in Nordrhein-Westfalen fir das Jahr 2011
wurde insgesamt eine Abnahme der Luftschadstoffbelastungen (PM10, NO,) flr das Ruhrgebiet und
die Stadt Oberhausen ermittelt. Diese Abnahme ist aber nicht ausreichend um die Grenzwerte einzu-
halten. Nach Analyse des LANUV besteht weiterer Handlungsbedarf.

Im Hinblick auf die Verkehrsbelastungen stellt sich die Entwicklung auf der Mulheimer Strale etwas
anders dar als im gesamten Plangebiet des Luftreinhalteplans Ruhrgebiet. Wahrend im Ruhrgebiet
die Fahrleistung zwischen 2008 und 2009 ricklaufig und somit auch mitverantwortlich flr den Riick-
gang der Belastungen ist, sind auf der Milheimer Stral’e ein Anstieg der Verkehrszahlen und eine
Zunahme des Lkw-Verkehrs zwischen 2006 und 2012 erkennbar.

Die Bestandszusammensetzung der Fahrzeugflotte in Oberhausen hat sich in der Zeit von 2007 bis
2011 deutlich verandert. Die Anzahl der schadstoffarmen Fahrzeuge hat sich kontinuierlich gesteigert.
Um rund 39 Prozentpunkte hat der Anteil der Schadstoffgruppe 4 (griine Plakette) bei den leichten
Nutzfahrzeugen < 3,5 t und um 34 Prozentpunkte bei den schweren Nutzfahrzeugen > 3,5 t ohne
Busse zugenommen. Bei den Pkw liegt der Zuwachs bei 7 Prozent.

Der Anteil der Schadstoffgruppe 4 ist bei der Busflotte der StOAG im gleichen Zeitraum um 49 Pro-
zent angestiegen. Zu Beginn des Jahres 2012 bestand die Flotte je zur Halfte aus Fahrzeugen der
Schadstoffgruppe 3 (gelbe Plakette) und der Schadstoffgruppe 4 (griine Plakette).

4. MaBnahmenoptionen und Minderungspotenziale

Aus den Ergebnissen der Analyse und der Bilanz der umgesetzten MaRnahmen wurden weitere
MafRnahmenoptionen entwickelt und die Wirkung dieser Optionen auf die PM10- und NO,-Belastung
abgeschatzt. Insgesamt hat der Gutachter sechs Planfalle untersucht und deren Wirkung rechnerisch
Uber das Programm IMMISLuft dargestellt (Ergebnisse fir die sieben Teilabschnitte der Mulheimer
Stralde siehe Anlage 1). Zusatzlich wurde eine Vision fur die Milheimer Stral’e erarbeitet, die eine
grundlegende Anderung der Verkehrsorganisation vorsieht. Darliber hinaus wurden weitere be-
gleitende Mallnahmen benannt, deren Wirkung sich rechnerisch mit der Software nicht darstellen
lasst (so z. B. auch die im Larmaktionsplan vorgesehenen Malinahmen einer Deckenerneuerung mit
larmarmen Stralenbelagen sowie des Priifauftrags zur Unterbrechung der Parkstreifen durch Baum-
beete).
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Planfall 1: Durchsetzung des bestehenden Lkw-Verbots

Seit August 2012 gilt das zeitlich beschrankte Lkw-Verbot auf der Milheimer Straflte (von 7 — 10 Uhr
und 15 — 19 Uhr) nicht nur fir den Durchgangsverkehr sondern auch fir den Lieferverkehr. Seit
diesem Zeitpunkt wurden die Kontrollen durch die Polizei und den Kommunalen Ordnungsdienst ver-
starkt, so dass von einer Erhéhung des Befolgungsgrades ausgegangen wird. Unter diesen Voraus-
setzungen wird von einer Reduzierung der Lkw-Verkehre von 2,9 % auf 2,1 % ausgegangen. Nach
den Berechnungen kdnnen die Luftschadstoffbelastungen durch diese Malthahme um 0,8 - 1,0 pg/m?
NO, und 0,2 - 0,3 pug/m*® PM10 gesenkt werden.

Planfall 2: Erweiterung des Lkw-Verbots

Der Planfall sieht die Ausweitung des Lkw-Verbots auf eine Ganztagesregelung vor. Der Liefer-
verkehr ist zu bestimmten Zeiten ausgenommen. Durch diese Malinahme wird eine Reduzierung des
Lkw-Verkehrs von 2,9 % auf 1,2 % prognostiziert. Nach den Berechnungen kdénnen die Luftschad-
stoffbelastungen durch diese MaRnahme um 1,8 - 2,2 ug/m* NO, und 0,5 - 0,7 ug/m® PM10 gesenkt
werden.

Planfall 3: Umweltbezogene Optimierung des Verkehrsablaufs

Die Analyseergebnisse zum Verkehrsfluss zeigen, dass unter den bestehenden Verkehrsbelastungen
voraussichtlich keine deutlichen Verbesserungen im Verkehrsfluss erreicht werden kénnen, ohne gra-
vierende Einschrankungen z. B. beim querenden FuRgangerverkehr zu verursachen. Als zu prifende
MalRnahme wird daher die Verbesserung des Verkehrsflusses durch ein ,Umweltorientiertes Ver-
kehrsmanagement“ empfohlen. Mit dem ,Umweltorientierten Verkehrsmanagement® erfolgt eine
dynamische Verkehrssteuerung bzw. Verkehrsmengenbegrenzung (z.B. Pfértnerampel, verkehrs-
lenkende MaRnahmen), die nur so viel Verkehr in die Milheimer Strale einfahren lasst, dass eine
storungsfreie Abwicklung erfolgen kann.

Im Rahmen des Abschlussberichtes konnten erste Aussagen vom Gutachter gemacht werden, wie
viele Verkehre flr einen optimierten Verkehrsfluss aus der Mulheimer StralRe verlagert werden
mussten. Wie hoch die Verlagerungspotenziale tatsachlich sind und welche Strallen dadurch zusatz-
lich verstarkt belastet werden, miisste aber noch Uberpriift werden. Des Weiteren wird empfohlen zu
prifen, ob bei verringerten Verkehrsbelastungen eine Optimierung der Griinen Welle und damit eine
weitere Verstetigung des Verkehrsflusses in der Mulheimer Stralte moglich ist.

Die genaue Wirkung dieser Ma3nahmen kann erst durch eine vertiefende Untersuchung (Verkehrs-
umlegungsberechnung, Simulation des Verkehrsflusses) ermittelt werden. Fir die Abschatzung der
Wirkung wird aber davon ausgegangen, dass die Verkehrsbelastung um ca. 5 % reduziert werden
kann (Zielwert flr eine optimale Lichtsignalanlagen-Koordination) und eine Verbesserung des Ver-
kehrsflusses erreicht werden kann.

Die beschriebenen Veranderungen fiihren in den Berechnungen dazu, dass die Luftschadstoff-
belastungen durch diese Mallhahme um 16 - 24 pg/m* NO, und 10 -
1,7 pg/m?® PM10 gesenkt werden kdnnen.
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Planfall 4a und 4b: Optimierung der Fahrzeugflotte — Umweltzone 2013 und 2014

Mit diesem Planfall werden die Auswirkungen veranderter Einfahrtbedingungen fiir die Umweltzone
auf die Schadstoffsituation in der Miilheimer StralRe berechnet. Beriicksichtigt wird die Anderung ab
Januar 2013 ,gelbe“ Umweltzone (Planfall 4 a) und die Anderungen ab Juli 2014 ,griine“ Umweltzone
(Planfall 4 b). Als Eingangsdaten werden die Prognosen des LANUV zur Entwicklung der Hinter-
grundbelastung und der Anderung der Fahrzeugflotte verwendet.

Die Minderung der Luftschadstoffbelastungen liegt im Planfall 4a bei 0,3 - 0,7 pg/m®* NO, und 2,1 -
2,2 yg/m® PM10 und im Planfall 4b bei 1,4 - 2,2 pg/m* NO, und 4,2 - 4,4 uyg/m?® PM10.

Zwischenbewertung

¢ Mit keinem der Planfalle 1-4 kann der Grenzwert fir den Jahresmittelwert NO, von 40 ug/m?3 in
den untersuchten Abschnitten der Muilheimer Stralle nach den Berechnungen eingehalten
werden. Es kommt hinzu, dass es nach Erkenntnissen des LANUV eine Diskrepanz zwischen er-
rechneten und gemssenen NO.>-Werten gibt. Demnach ist davon auszugehen, dass auch bei
einer rechnerischen Unterschreitung des Grenzwertes voraussichtlich eine Uberschreitung des
Grenzwertes an der Messstation Mulheimer StralRe auftritt. Ein Vergleich der Messungen
2009/2011 mit den Berechnungen der Software IMMISLuft zeigt eine deutliche Unterschatzung
der NO,-Belastung durch die Berechnung. Zur Einhaltung des Grenzwertes von 40 ug/m?® an der
Messstation misste ein berechneter Wert von ca. 36 ug/m?® bei NO, erreicht werden.

e Bei PM10 wird mit der Umsetzung der ,griinen“ Umweltzone 2014 (Planfall 4b) und berechneten
Jahresmittelwerten unter 30 pg/m?*® die Anzahl an zuldssigen Uberschreitungstagen sehr wahr-
scheinlich eingehalten. Im Planfall 4a (,gelbe“ Umweltzone) liegen die PM10-Werte noch in vier
der sieben Stralkenabschnitte Uber 30 ug/m3.

Planfall 5 a und 5 b: Kombination der Planfalle 2-4 a bzw. 2-4 b

Im weiteren Planfall 5a und 5b wird aufgezeigt, welche Minderungspotenziale eine Kombination der
unterschiedlichen Planfalle aufweist. Hierzu wurden die Planfalle 2-4 kombiniert, und zwar im Planfall
5 a mit der ,gelben® Umweltzone und im Planfall 5 b mit der ,griinen“ Umweltzone. Die Minderung der
Luftschadstoffbelastungen liegt im Planfall 5 a bei 3,5 - 4,2 pg/m® NO, und 3,3 - 4,2 ug/m* PM10 und
im Planfall 5 b bei 4,4 - 5,3 pg/m® NO, und 5,4 - 6,5 pg/m® PM10. Die Jahresmittelwerte liegen im
Planfall 5a fur NO, zwischen 34,0 und 39,0 yg/m® und fir PM10 zwischen 28,3 und 29,6 pg/m3. Im
Planfall 5b liegen die Jahresmittelwerte fir NO, zwischen 34,1 und 37,9 ug/m*®* und bei PM10
zwischen 26,2 und 27,3 pg/m3.

Bei einem Jahresmittelwert unter 30 ug/m?3 fir PM10 ware somit in beiden Planfallen die Gefahr einer
Uberschreitung der zuldssigen Anzahl an Uberschreitungstagen gering. Fir NO, liegen die be-
rechneten Jahresmittelwerte ebenfalls unter dem Grenzwert von 40 pg/m® und somit ist eine
rechnerische Einhaltung mdglich. Unter Berlcksichtigung der Fehlertoleranz zwischen Berechnung
und Messung misste ein rechnerischer Wert von 36 ug/m? unterschritten werden. Dieser wird bei
beiden Planfallen nicht erreicht, so dass auch bei kombinierter Durchfihrung der MaRnahmen mit
Uberschreitungen an der Messstation zu rechnen wére.
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Planfall 6: Erforderliche Reduzierung der Verkehrsbelastungen zur Einhaltung der Grenzwerte NO,

Auf Grundlage des Planfalls 5 b wurde abgeschatzt, welche Verkehrsreduktionen erforderlich waren,
um unter Berlcksichtigung der Diskrepanz zwischen Messung und Berechnung die Einhaltung des
Grenzwertes fur NO, an der Messstation Mulheimer Stra3e im Jahr 2014 zu ermdglichen. Ausgehend
von der prognostizierten Entwicklung der Hintergrundbelastung fiir NO, bis zum Jahr 2014 konnte die
maximale Zusatzbelastung durch den Stralenverkehr berechnet und auf eine maximale Verkehr-
belastung umgerechnet werden: Um den rechnerischen Wert von 36 ug/m? zu erhalten, der erreicht
werden muss um den Grenzwert von 40ug/m?® bei den Messungen an der Station Milheimer Stralle
einzuhalten, muss die heutige Verkehrsmenge um ein Drittel auf 27.000 Fahrzeuge pro Tag abge-
senkt werden.

Diese Reduzierungen der Verkehrsbelastung kann nur durch sehr weitgehende MalRnahmen der Ver-
kehrslenkung und Verkehrssteuerung und deutlich restriktive Malinahmen zur Beschrankung des
Verkehrsflusses in der Mulheimer Stral3e selbst erreicht werden (Begrenzung des Zuflusses, restrik-
tive Lichtsignalanlagen-Steuerungen, Erhéhung des Durchfahrungswiderstandes). Diese MaRnahmen
werden nach Einschatzung von LK Argus voraussichtlich nur schwer umsetzbar sein, insbesondere
wenn der dadurch zu erzielende Nutzen der Reduzierung der Luftschadstoffbelastung nicht unmittel-
bar erkennbar ist.

Aufbauend auf diese Erkenntnisse hat der Gutachter eine weitergehende Vision fir die Milheimer
Stralde formuliert, die durch eine weitere Reduzierung der Verkehrsbelastung in der Milheimer Stralle
Handlungsmdglichkeiten fir eine deutliche Verbesserung der Bedingungen fir die umweltvertrag-
lichen Verkehrsarten OPNV, FuR- und Radverkehr und fiir eine Aufwertung der StraRenraumes
schaffen kann.

5. Handlungsempfehlungen

Die Berechnungen der Planfalle zeigen, dass die Umsetzung einer einzelnen Maflinahme fir die Ein-
haltung der Grenzwerte fir NO, nicht zielfihrend ist. Eine Kombination aus einer Erweiterung des
Lkw-Verbots auf 24 Stunden/Tag und einer umweltbezogenen Optimierung des Verkehrsablaufes mit
der fir Mitte 2014 beschlossenen ,grinen“ Umweltzone fuhrt rechnerisch zu einer Einhaltung des
Grenzwertes im Jahr 2014. Die Malinahmen sorgen ebenfalls flir eine kurzfristige Absenkung der
PM10-Belastungen. In Kombination mit der derzeit geltenden Regelung der ,gelben Umweltzone
ware der Grenzwert fir PM10 bereits vor 2014 rechnerisch knapp einzuhalten (Planfall 5 a).

Vor der Umsetzung der MaRnahmen sollten mit Hilfe eines Verkehrsmodells die Verlagerungseffekte
des Schwerverkehrs im Falle einer 24-Stunden-Sperrung auf der Milheimer Stral’e ermittelt werden.
Das gleiche gilt fir die Auswirkungen auf das Ubrige StralRennetz durch die gewlnschte Reduzierung
der gesamten Verkehrsbelastung im Tagesverlauf um 5 % (10 % in der Spitzenstunde) im Rahmen
der umweltbezogenen Optimierung des Verkehrsablaufs.

Kurzfassung
Im Luftreinhalteplan Ruhrgebiet 2011 wird in Kapitel 5.3.3.4 ,Stadt Oberhausen® unter der Nummer
OB.3 die Mallnahme ,Potenzialanalyse Mulheimer Stra3e“ benannt. Mit der Potenzialanalyse soll

eine ausgewogene Entscheidungsgrundlage fiir ein Malnahmenkonzept geschaffen werden, mit dem
die Minderung der nach wie vor hohen Feinstaub(PM10)- und Stickstoffdioxid(NO,)-Immissionen in
der Mllheimer Stralde erreicht werden kann.

Drucksache Nr.: M/15/2644-01 / Seite 6 von 7

6 von 8 in Zusammenstellung




274
275
276
277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292
293
294
295
296

Stadt Drucksache Nr. Termin
Oberhausen M/15/2644-01 23.04.2013 Planungsausschuss

Der Endbericht des damit beauftragten Gutachters liegt nun vor und beinhaltet unterschiedliche Malf3-
nahmen, die hinsichtlich ihrer Wirkung auf die Reduzierung von PM10 und NO, Uberpriuft wurden.
Ergebnis der Wirkungsuberprifung ist, dass nur eine MaRhahmenkombination rechnerisch zur Ein-
haltung der Grenzwerte fiihrt. Teil des Malinahmenpakets ist eine ganztagige Sperrung der
Milheimer StralBe fur Lkw (Lieferverkehr frei) sowie eine umweltbezogene Optimierung des Ver-
kehrsablaufs. Ebenfalls mit eingerechnet wurde die Wirkung der Umweltzone auf den Bereich der
Mulheimer Strale. Wie auch schon im Luftreinhalteplan durch das LANUYV festgestellt, besteht beim
Schadstoff NO; eine Differenz zwischen den Berechnungen und den Messungen. Um den Grenzwert
von 40 pg/m® an der Messstation einzuhalten, missen in den Berechnungen ca. 36 pg/m?® erreicht
werden. Dieser Wert ist auf der Milheimer Stral3e nur Uiber eine Reduzierung der Verkehrsmenge um
ein Drittel von jetzt ca. 40.000 Fahrzeuge auf 27.000 Fahrzeuge pro Tag moglich.

Die Verwaltung wird die Ergebnisse der Potenzialanalyse mit der Bezirksregierung Dusseldorf als
zustandige Behdrde fir den Luftreinhalteplan und dem LANUYV erortern. Vor einer Umsetzung der als
wirksam benannten Mallhahmen missen weitere Untersuchungen und Simulationen im Hinblick auf
die Verkehrsverlagerungen durchgefiihrt werden. Uber die Ergebnisse wird die Verwaltung weiter
berichten.
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Anlage 1

Gesamtbelastung NO2

Analyse 2012 Planfall1 Planfall 2 Planfall 3 Planfall  4a Planfall 4b Planfall 5a  Planfall 5b Planfall 6

1 Tannenbergstr. bis Schillerstr. 42.7 41.7 40.6 40.9 42.1 40.7 38.7 37.7 35.4
2 Schillerstr. bis Bismarckstr. 40.4 39.6 38.6 38.8 39.9 38.6 36.9 36.0 34.2
3 BismarckstraRe bis GoethestraRe 42.1 41.1 40.0 40.2 41.5 40.0 38.1 37.1 34.9
4 Goethestr. bis Ebertstr. 43.2 42.2 41.0 41.2 42.6 41.0 39.0 37.9 35.5
5 Ebertstr. bis Freiherr-vom-Stein-Str. 42.6 41.6 40.5 40.7 42.0 40.5 38.4 37.3 35.0
6 Freiherr-vom-Stein-Str. bis Schwartzstr. 39.6 38.7 37.8 38.0 39.1 37.7 36.1 35.2 334
7 Schwartzstr. bis stdlich Lohstr. 39.0 38.1 37.0 36.6 38.7 37.6 34.8 34.1 325
Gesamtbelastung PM10

Analyse 2012 Planfall1 Planfall2 Planfall 3 Planfall 4a Planfall 4b Planfall 5a Planfall 5b Planfall 6
1 Tannenbergstr. bis Schillerstr. 33.8 335 33.1 32.1 31.7 29.4 29.6 27.3 26.4
2 Schillerstr. bis Bismarckstr. 32.0 31.8 31.5 31.0 29.9 27.8 28.6 26.5 25.9
3 BismarckstraRe bis GoethestraRe 32.6 32.4 32.0 31.5 30.5 28.3 29.0 26.9 26.1
4 Goethestr. bis Ebertstr. 33.1 32.8 325 31.9 31.0 28.8 29.3 27.2 26.3
5 Ebertstr. bis Freiherr-vom-Stein-Str. 32.8 325 32.1 31.5 30.6 28.4 29.0 26.8 26.0
6 Freiherr-vom-Stein-Str. bis Schwartzstr. 31.6 31.4 31.1 30.6 29.5 27.4 28.2 26.2 255
7 Schwartzstr. bis stdlich Lohstr. 31.8 31.6 31.3 30.8 29.7 27.5 28.4 26.2 25.6

440 NO,

Grenzwert NO ,
=40 pg/m3

.Grenzwert* NO , mit
Berucksichtigung
Fehlertoleranz

(36 pg/md)

W Analyse 2012 mPlanfall1 mPlanfall2 mPlanfall 3 mPlanfall 4a mPlanfall 4b m Planfall 5a = Planfall 5b = Planfall 6 = Vision Milheimer Stralze

35.0

PM10

34.0 -

.Grenzwert" PM10
=30 pg/m3

M Analyse 2012 M Planfall1 M Planfall 2 M Planfall 3 M Planfall 4a M Planfall 4b ™ Planfall 5a ™ Planfall 5b " Planfall 6 = Vision Milheimer StraRe
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Vision Milheimer
Stralle

33.6
32.7
33.3
33.7
33.3
32.0
31.3

Vision Milheimer
Stral3e

25.8
254
25.6
25.7
254
25.1
25.1
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