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Sachdarstellung

1. Hintergrund

Der Rat der Stadt hat am 03.05.2010 den Larmaktionsplan Oberhausen beschlossen (Drucksache-
Nr. B/15/0436-01). Gegenstand dieses Larmaktionsplanes sind die Hauptverkehrsstralken mit mehr
als 6 Mio. Kfz pro Jahr und die Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zigen pro Jahr.
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Der Larmaktionsplan (www.oberhausen.de/laermaktionsplan.php)_enthalt im Wesentlichen kurz- und
mittelfristige MalRnahmen, deren Umsetzung innerhalb des Geltungszeitraumes bis 2013 angestrebt
wird. DarUber hinaus sind die Ma3nahmen der langfristigen Strategie zur La&rmminderung dargestellt,
die Uber das Jahr 2013 hinaus gehen. Die Verwaltung berichtet regelmafig tber den Stand der Um-
setzung der MalRnahmen. Dieses erfolgte zuletzt im September/Oktober 2011 (siehe M/15/1525-01).

2. Finanzierung

Fur die Umsetzung von Larmminderungsmafnahmen an Stadtstraen ist die Stadt Oberhausen als
Stralenbaulasttragerin zustandig. In der Kostenschatzung des Larmaktionsplans wurden fiir den Um-
setzungszeitraum bis 2013 daflir insgesamt ca. 1.880.000,00 Euro ohne die Beriicksichtigung der
Kosten fur Architekten- und Ingenieurleistungen (HOAI-Kosten) veranschlagt. Der konkrete Mittel-
bedarf wurde entsprechend in die Haushaltsplanungen fiir die Jahre 2011, 2012 und 2013 zur Be-
schlussfassung eingebracht. Insgesamt sind vom Bereich 5-6 Tiefbau 2.214.300,00 Euro (inklusive
HOAI-Kosten) in der Produktgruppe 1201 Offentliche Verkehrsflachen fir die Jahre 2011, 2012 und
2013 unter anderem fiur die Erneuerung von Fahrbahndeckschichten, Begrenzungslinien oder Rad-
fahr- / Angebotsstreifen angemeldet.

In den Jahren 2011 und 2012 wurden insgesamt 492.310,23 Euro zur Umsetzung von Malinahmen
verausgabt. Nicht mit eingerechnet wurden die Ausgaben fiir die MalRnahmen an der Duisburger
Stralde und Teutoburger Stralde, die im Rahmen des Konjunkturpaketes Il umgesetzt wurden.

3. MaRnahmenumsetzung

Die kurz- und mittelfristigen MalRnahmen des Larmaktionplans Oberhausen unterteilen sich in Maf3-
nahmen an Stadtstral’en (bis auf die Danziger Stralle alle in der Strallenbaulasttragerschaft der
Stadt), an Autobahnen (zusténdig: Landesbetrieb StraRenbau NRW) sowie an Bahnlinien (zustandig:
Deutsche Bahn AG).

Im Folgenden wird tber den Stand der Umsetzung der kurz- und mittelfristigen MaRnahmen berichtet.
Dazu werden aus den verschiedenen Bereichen Mallinahmen exemplarisch vorgestellt. Anlage 1 ent-
halt die vollstandige Liste der Malinahmen.

3.1 MaBnahmen zur Larmminderung an StadtstraBen
(Kapitel 9.2 des Larmaktionsplanes)

Der Larmaktionsplan benennt fur die betroffenen Abschnitte der innerstadtischen Straflen unter-
schiedliche MalRnahmen, die sowohl textlich als auch in Karten dezidiert beschrieben sind. Dabei gibt
es im Wesentlichen folgende Malinahmenarten:

- Einbau larmarmer StralRenbelage

- Geschwindigkeitsreduzierung und Aufstellung von Dialog-Displays
- Lkw-Fahrverbote (nachts bzw. ganztags)

- Radfahr- / Angebotsstreifen

- Markierung Randbegrenzung der Fahrbahn

- Baumbeete

- Anderung der Fahrstreifenaufteilung

- Fahrbahnverengung

- Querungssicherung
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3.1.1 Einbau larmoptimierter StraBenbelage

Eine wirksame Maflinahme zur Reduzierung der Larmbelastung ist der Austausch von bestehenden
Stralenbelagen durch larmoptimierte StralRenbelage (Minderung um mindestens 2 dB(A)). Im Larm-
aktionsplan wurde ein Stufenkonzept (Prioritatenliste) erarbeitet, welches den Zustand des be-
stehenden Stral’enbelags und die Hohe der Larmbelastung am Strallenabschnitt berilcksichtigt.
Stralienabschnitte der ersten und zweiten Perioritat sollen bis zum Jahr 2013 umgesetzt werden. Ab-
schnitte der dritten Prioritat sind langfristig auszutauschen.

Wie bereits im Herbst 2011 berichtet, wurden im Jahr 2010 die ersten beiden Abschnitte auf der
Duisburger StraBe (ParallelstraBe bis WirpenbergstraBe) und der Teutoburger Strale
(Elpenbachstralie bis Harkortstrasse) im Rahmen des Konjunkturpaketes Il mit dem Einbau eines
larmoptimierten Asphaltes (LOA 5 D) umgesetzt.

Im Jahr 2012 wurde am Strallenabschnitt Hoéhenweg/HartmannstraBe/FernewaldstraBe
(Buchenweg bis AS OB-Konigshardt) ein larmoptimierter Splittmastixasphalt (SMA 0/5 S LA) ein-
gebaut. Der gesamte Abschnitt hat eine Lange von ca. 2,2 km. Die Kreuzungsbereiche und der Kreis-
verkehr wurden von den Austauscharbeiten ausgenommen.

Fir das Jahr 2013 ist der Abschnitt auf der Miilheimer Strafe (BriicktorstraBe bis Danziger
StraRe) vorgesehen. Auch hier wird ein larmoptimierter Splittmastixasphalt (SMA 0/5 S LA) einge-
baut. Die Arbeiten sollen wahrend der Sommerferien stattfinden.

Der weitere Abschnitt auf der Duisburger StraBe (Buschhausener StraBe bis Wiirpemberg
StraRe) wurde durch die anhaltenden Kanalbauarbeiten auf das Jahr 2014 verschoben.

Die Abschnitte auf der Dorstener StraRe (Holtener StraRe bis AS OB-Sterkrade Nord und Siid)
wurden aufgrund der Bewertung des Zustandes durch den Bereich Tiefbau in den Bereich der dritten
Prioritdt und somit in den Zeitraum der langfristigen Strategie auf die Zeit nach dem Jahr 2013 ver-
schoben. Gleiches gilt fir die Miilheimer StraRe (Danziger StraBe bis Stadtgrenze Miilheim an der
Ruhr) und durch die Anordnung einer Reduzierung der Streckengeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h auch fir den Abschnitt der FriesenstraBe (BachstraBe bis Thiringer Strae). Die vier
Stralienabschnitte werden mit einem larmoptimierten Asphalt versehen sobald der Stralenzustand
einen Austausch der Deckschicht erfordert.

Der Einbau der larmoptimierten Strallenbelage auf den jeweiligen Abschnitten wurde durch Larm-
messungen vor und nach der Umsetzung begleitet, um die Larmminderung zu ermitteln bzw. im
Rahmen des Konjunkturpaketes Il zu belegen. In der Anlage 2 sind die Ergebnisse dargestellt. Die
Hohe der Larmminderung ist auch vom Oberflachenzustand des Strallenbelages vor der Malinahme
abhangig. Bei einem schlechten Oberflachenzustand des Stralenbelages (z.B. Schlaglécher, Un-
ebenheiten) erhéht sich der Wert der Ausgangsemission.

Insgesamt wurden bis zu diesem Zeitpunkt 450.799,79 Euro fir den Einbau von larmoptimierten
Strallenbelagen im Rahmen des Larmaktionsplans verausgabt. Fir die MaRBnahmen an der
Mulheimer Stralle und Duisburger Stral3e sind weitere 905.000,00 Euro fiir die Jahre 2013 und 2014
eingeplant.

Bei der Wahl der larmoptimierten Strallenbeldage kann man bisher noch nicht auf Langzeiterfahrungen

zurluckgreifen. Hier stehen hohe Larmreduzierungen, wie z. B. beim LOA 5 D (5-6 dB(A)), Aspekten
der Haltbarkeit und damit der langfristigen Unterhaltungskosten gegenuber.

Drucksache Nr.: M/15/2645-01 / Seite 3 von 7

3 von 14 in Zusammenstellung




114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
144
145
146
147
148
149
150
151
152
153
154
155
156
157
158
159
160
161
162
163
164

Stadt Drucksache Nr. Termin
Oberhausen M/15/2645-01 12.03.2013 Planungsausschuss

Wahrend der LOA 5 D noch nicht lange in der Erprobung ist, Iasst sich die Haltbarkeit von Splittmastix
aufgrund vorhandener Erfahrungen gut beurteilen. Auf der Duisburger Strale und der Teutoburger
Stralde sind bei dem dort verlegten LOA 5 D seit dem Einbau keine Schaden am Asphalt aufgetreten.
Nach Einschatzung des Fachbereichs 5-6-40 Schnittstelle WBO sind die Bedingungen in diesem
Winter mit den wechselnden Frostverhaltnissen als Hartetest zu werten. Nach Ablauf des Winters
wird es zu einer Bilanzierung kommen.

Da aber bisher keine langfristigen Erfahrungen zum LOA 5 D vorliegen, favorisiert der Bereich Tief-
bau derzeit die Verwendung des Splittmastixasphaltes (SMA 0/5 S LA). Durch den Einbau dieses
Asphaltes ist eine larmmindernde Wirkung von 2-3 dB(A) zu erreichen. Erfahrungen aus Minchen
oder Erfurt zeigen, dass auch nach 11jahriger Nutzungsdauer keine Schaden aufgetreten sind. Die
Kosten sind vergleichbar mit denen des Ublicherweise verwendeten Splittmastixasphaltes 0/8, der im
Ubrigen eine Haltbarkeit von 12 — 15 Jahren aufweist.

Die Verwaltung beabsichtigt, die Erfahrungen mit den jetzt verwendeten unterschiedlichen larm-
mindernden Deckschichten zu dokumentieren und auszuwerten. Dazu wurden die jeweiligen Mal3-
nahmen durch die oben genannten Larmmessungen des TUV Nord begleitet.

3.1.2 Geschwindigkeitsreduzierungen und Unterstiitzung durch Dialog-Displays

Eine weitere MalRnahme zur Senkung der Larmbelastung ist die Reduzierung der Strecken-
geschwindigkeit. Wichtig sind in diesem Zusammenhang Malnahmen, die die Einhaltung der
Streckengeschwindigkeit unterstiitzen. Dies kann z. B. dadurch erreicht werden, dass auf beiden
Seiten einer Stralle Fahrbahnbegrenzungslinien markiert werden, und so eine Fahrbahnverengung
bewirkt wird. Eine weitere Alternative ist die Aufstellung sogenannter Dialog-Displays, die die Ge-
schwindigkeit der vorbei fahrenden Fahrzeuge messen und diese mit ,Langsam® oder ,Danke“ kom-
mentieren. Die Wirksamkeit solcher Dialog-Displays wurde durch Studien belegt (Technische Univer-
sitat Dresden, 2009). Im Jahr 2011 sind an sieben Standorten auf dem Stadtgebiet Dialog-Displays
aufgestellt worden. Die Kosten fir die Dialog-Displays beliefen sich auf insgesamt 27.585,88 Euro,
die aus den fur 2011 in den Haushalt eingestellten Mitteln flr die Umsetzung des Larmaktionsplans
finanziert wurden.

Eine Auswertung zur Befolgung und Wirksamkeit konnte erfolgen. Es war nicht moéglich an den
Standorten vor der Aufstellung der Dialog-Displays Geschwindigkeitsmessungen durchzufiihren. An
manchen Standorten wurde mit der Aufstellung der Displays erst die zuldssige Geschwindigkeit redu-
ziert. Somit erfolgte die Auswertung nach der durchschnittlich gefahrenen Geschwindigkeit und der
Differenz in der Geschwindigkeit bei Einfahrt und Ausfahrt am Dialog-Display (s. Anlage 3).

Durch die Auswertung der Daten konnte die Wirkung der Dialog-Displays belegt werden. An allen
Standorten wurden im Mittel die zulassigen Geschwindigkeiten eingehalten oder unterschritten. Bei
den Standorten mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 30 km/h ist der Mittelwert mit ca. 34 km/h
leicht erhdht, befindet sich aber nach Aussage des Fachbereichs Verkehrsplanung im Toleranz-
bereich. An allen Standorten konnte eine Reduzierung der Geschwindigkeit zwischen der Einfahrt
und der Ausfahrt am Dialog-Display gemessen werden. Die Reduzierungen liegen an den einzelnen
Standorten im Mittelwert bei 1 bis 3 km/h.

Zuletzt wurde vom Fachbereich Verkehrsplanung ein weiteres mobiles Dialog-Display erworben. Mit

diesem Display ist nun der temporare Einsatz zur La&rmminderung, Reduktion der Geschwindigkeits-
verstofie und zur Aufmerksamkeitserh6hung an weiteren Stralenabschnitten im Stadtgebiet mdglich.
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3.1.3 Prifauftrage

Die in dieser Berichtsvorlage im Abschnitt 3.1 aufgelisteten MaRnahmen (siehe oben) sind teilweise
fir den Umsetzungszeitraum bis 2013 lediglich als Prufauftrag formuliert. So sind z. B. fir einige
Streckenabschnitte Lkw-Fahrverbote vorgeschlagen, bei denen zunachst geprift werden muss, ob
beispielsweise ortsansassige Betriebe durch ein derartiges Verbot unzumutbar eingeschrankt
wirden. Auch die Markierung eines Radfahrstreifens oder Angebotsstreifens bzw. Umgestaltungen im
Strallenraum missen vor ihrer Realisierung im Detail geprift und geplant werden. Bei der Unter-
brechung von Parkstreifen durch Baumbeete, die zu einer Aufwertung des Strallenraums und op-
tischen Unterstlitzung bei der Einhaltung von Geschwindigkeitsbegrenzungen flihren sollen, ist zu
prifen, ob dies vor dem Hintergrund vorhandener Leitungen umsetzbar ist. Weitere Prifauftrage
betreffen Malnahmen der Verkehrslenkung sowie weitere Geschwindigkeitsreduzierungen.

Vom Fachbereich 5-6-10 Verkehrsplanung wurde ein Auftrag zur Abarbeitung all dieser Prifauftrage
an das Planungsburo Richter Richard aus Aachen vergeben. Der Endbericht steht noch aus. Ein Ab-
schluss des Auftrags ist fur dieses Jahr vorgesehen. Sofern die Umsetzung der einzelnen Mal3-
nahmen realisierbar erscheint, sind sie als langfristige Mallnahmen vorgesehen und werden bei der
Fortschreibung des Larmaktionsplans zur 2. Stufe berlcksichtigt. Die Kosten fir den Auftrag belaufen
sich auf insgesamt ca. 14.000,00 Euro, die aus den fur 2013 in den Haushalt eingestellten Mitteln fur
die Umsetzung des Larmaktionsplans finanziert werden.

3.2 MaBnahmen zur Lairmminderung an Autobahnen
(Kapitel 9.3 des Larmaktionsplanes)

Fur die Umsetzung der MaRnahmen an Autobahnen ist der Landesbetrieb Strallenbau NRW zu-
standig bzw. bei strallenverkehrsrechtlichen MalRnahmen die Bezirksregierung Duisseldorf. Alle Mal3-
nahmen wurden im Einvernehmen mit dem Landesbetrieb und der Bezirksregierung Dusseldorf in
den Larmaktionsplan aufgenommen. Bei der Durchfuhrung von MaRRnahmen zum Larmschutz unter-
scheidet man zwischen Larmvorsorge und Larmsanierung, wobei die einzuhaltenden Immissions-
richtwerte bei der Larmvorsorge niedriger liegen.

Im Rahmen der Larmsanierung wurde im Jahr 2012 die MaRnahme an der A 516 im Bereich
Dorstener Stralle bis Feldhofstralle abgeschlossen. In diesem Bereich wurden die Larmschutzwande
auf der Ostseite erneuert und erganzt. Ein Ergebnis der larmtechnischen Uberpriifung des gesamten
Bereichs, d.h. auch der Westseite der A516, zwischen dem AK Oberhausen und der Dorstener
StralRe steht noch aus.

Eine weitere MaRnahme ist die Deckensanierung und Erneuerung einer Larmschutzwand an der A 42
zwischen AS OB-Buschhausen und Bottrop-Sud. Die Umsetzung dieser Mallhahme wurde vom
Landesbetrieb unter Vorbehalt auf die Jahre 2015/16 verschoben. Grund sind nach Aussage des
Landesbetriebes Arbeiten an der A 42 und A 45 im Bereich Dortmund und die aktuellen landesweiten
Untersuchungen an Brickenbauwerken. Im Fall von ermittelten Schaden an den Brickenbauwerken
mussen die Sanierungsmallnahmen zeitnah durchgefihrt werden und haben daher Vorrang vor den
Larmsanierungsmalinahmen.

Eine Aufforderung zur Nachberechnung der Larmsanierung an den Autobahnen in Oberhausen
wurde von der Verwaltung mit Ubermittlung der erforderlichen Daten im Juli 2011 an den Landes-
betrieb gesendet. Zuletzt wurden die Larmsanierungswerte an Bundesfernstral’en von der Bundes-
regierung um drei Dezibel abgesenkt. Die Grundlage fir diese Absenkung wurde bereits im Bundes-
haushalt 2010 geschaffen.
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Ein Ergebnis dieser Nachberechnungen liegt zu diesem Zeitpunkt noch nicht vor. Eine schriftliche
Anfrage bezuglich der Ergebnisse wird in dieser Sache von Seiten der Verwaltung an den Landes-
betrieb gerichtet.

In den Bereich der Larmvorsorge fallen die Malnahmen Ausbau des Autobahnkreuzes Oberhausen
und der damit verbundene Ausbau der A3 zwischen dem AK Oberhausen und der AS Dinslaken-Sid
auf sechs Fahrstreifen. Im Rahmen des Ausbaus AK-Oberhausen kdnnten je nach Bauausfiihrung
(Ausbau, Ummarkieren) weitere Bereiche auf der A 2 und A 3 im direkten Anschluss ebenfalls unter
die Larmvorsorge fallen. Neuere Erkenntnisse zu den Planungen des Landesbetriebes liegen nicht
vor. Dies gilt auch flr den zeitlichen Ablauf der MalRnahme.

Fur die Anordnung stral’enverkehrsrechtlicher Malinahmen sind grundsatzlich die Stral3enverkehrs-
behorden zustandig, das ist bei den Autobahnen die Bezirksregierung Disseldorf. Wie bereits im
Herbst 2011 berichtet, sollten mogliche Geschwindigkeitsbegrenzungen an Autobahnen an die Er-
gebnisse der Nachberechnung der Larmsanierung geknipft werden. Dadurch gibt es in dieser Sache
keinen neuen Sachstand.

3.3 MaBnahmen zur Lairmminderung an Bahnstrecken
(Kapitel 9.5 des Larmaktionsplanes)

Fir die Umsetzung der MaRnahmen an Schienenstrecken ist die Deutsche Bahn AG als Baulast-
trager zustandig. Auch bei den Bahnstrecken wird zwischen Larmvorsorge beim Neubau oder der
wesentlichen Anderung von Schienenstrecken und der Larmsanierung an bestehenden Strecken
unterschieden.

Alle in der ,Gesamtkonzeption fir die Larmsanierung an Schienenwegen des Bundes® vorgesehenen
Streckenabschnitte in Oberhausen sind aufgrund ihrer (im Bundesvergleich) geringen Prioritat erst als
langfristige Malinahmen vorgesehen. Die DB ProjektBau GmbH hatte bei Aufstellung des Larm-
aktionsplans jedoch fuir Mitte / Ende 2011 die Erstellung eines ersten Schallgutachtens angekiindigt,
so dass in der Folge ab 2013 / 2014 der mdgliche Bau erster Mallnahmen angenommen wurde. Mit
Stand vom Februar 2013 wurde dieser Zeitplan erneut korrigiert. Zum letzten Sachstandsbericht sollte
das Schallgutachten noch in 2012 erstellt werden und mit der Bauausfuhrung nicht vor 2015 be-
gonnen werden. Die DB Projektbau GmbH geht jetzt von der Erstellung des Schallgutachtens nicht
vor 2014 aus und von einer Bauausfilhrung nicht vor 2019. Zu diesem Zeitpunkt werden von der
Bahn Streckenabschnitte mit einer Prioritatenkennziffer von 10,0 bearbeitet. Die Abschnitte auf dem
Stadtgebiet von Oberhausen haben die Kennziffer 6,518 und sind dementsprechend zeitlich nachge-
lagert.

Die im Larmaktionsplan vorgesehene LarmvorsorgemalRnahme betrifft den 3-gleisigen Ausbau der
Bahnstrecke Richtung Emmerich (,Betuwe-Strecke®), bei dem bis zu 5 m hohe Larmschutzwande und
passiver Schallschutz erforderlich werden. Beim Beschluss des Larmaktionsplans war noch vorge-
sehen, dass das Planfeststellungsverfahren in 2010 eingeleitet und in 2011 mit dem Bau begonnen
wirde. Das Verfahren fir den sudlichen Planfeststellungsabschnitt 1.1 lauft derzeit, die Einleitung des
Verfahrens fur den noérdlichen Planfeststellungsabschnitt 1.2 ist nun fur 2013 angekundigt. Wann die
Larmschutzmallinahmen umgesetzt werden, ist derzeit nicht absehbar.

Drucksache Nr.: M/15/2645-01 / Seite 6 von 7

6 von 14 in Zusammenstellung




268

269
270
271
272
273
274
275
276
277
278
279
280
281
282
283
284
285
286
287
288
289
290
291
292

293
294
295
296
297
298
299
300

Stadt Drucksache Nr. Termin
Oberhausen M/15/2645-01 12.03.2013 Planungsausschuss

Kurzfassung

Der Rat der Stadt hat am 03.05.2010 den Larmaktionsplan Oberhausen beschlossen. Nach drei
Jahren wird durch den vorliegenden Bericht Uber den Stand der Umsetzung informiert. Dabei wird
zwischen den MalRnahmen an innerstadtischen Stral3en, fir die die Stadt Oberhausen zustandig ist,
und denen an Autobahnen und Bahnstrecken differenziert. Der Bericht bezieht sich auf die mittel-
fristigen MalRnahmen, deren Umsetzung im Larmaktionsplan bis 2013 vorgesehen ist. Im Rahmen
des Einbaus von larmarmen Deckschichten wurden zwei Grof’e Abschnitte bereits umgesetzt
(Duisburger Stralle und Hohenweg/HartmannstralRe/Fernewaldstralle). In diesem Jahr und in 2014
wird auf der Milheimer Strale und auf einem weiteren Abschnitt auf der Duisburger Stral’e der As-
phalt ausgetauscht. Durch die Auswertung der Daten zu den Dialog-Displays, die zur Unterstitzung
der Einhaltung der Geschwindigkeit auf einzelnen StralRenabschnitten aufgestellt wurden, konnte die
Wirksamkeit nachgewiesen werden. Ergebnisse aus den Prifauftragen werden im Laufe dieses
Jahres erwartet und werden in die Fortschreibung des Larmaktionsplans mit aufgenommen. Im Be-
reich der Autobahnen und Schienenstrecken kam es zu weiteren Verzégerungen. Die Angekundigte
MaRnahme an der A 42 Richtung Bottrop ist auf die Jahre 2015/16 und der Beginn der Larm-
sanierung an den Schienenstrecken in Oberhausen auf 2014 bzw. die Bauausfuhrung auf 2019 ver-
schoben. Bereits umgesetzt wurde die MaRnahme an der A 516 mit der Erneuerung und Erganzung
von Larmschutzwanden im Bereich Postweg. Im Rahmen der Larmvorsorge wurde das erste Plan-
feststellungsverfahren an der Betuwe-Strecke eingeleitet und die Einleitung flr den weiteren nérd-
lichen Abschnitt ist fir 2013 angekiindigt.

Anlagen

Anlage 1: Ubersicht Bearbeitungsstand MaRnahmen LAP 1. Stufe / StadtstraRen
Anlage 2: Larmarme Fahrbahnbelage — Schalltechnische Untersuchungsergebnisse
Anlage 3: Auswertung Dialog-Displays
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Ubersicht Bearbeitungsstand MalRnahmen LAP 1. Stufe/ Stadtstral3en
Achse Stralle Abschnitt MaRRnahme LAP umgesetzt Ergebnis Prifauftrag/lUmsetzung
9.2.1a [Hohenweg Buchenweg bis Kdnigshardter StralRe Prifauftrag: Geschwindigkeitsbegrenzung 40 km/h v gepruft pmsetzung 2019'2012’ danach nicht mehr
erforderlich wg. Deckschichterneuerung
alternativ: Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag v SMA 05 S LA, Umsetzung 2012
Markierung Fahrbahnbegrenzungslinien v Umsetzung 2012
Dialog-Display v Ausléseschwelle 50 km/h ab 11/2012
Frihzeitiger Hinweis Lkw-Fahrverbot an A2 und A3 - Abstlmmung mit Landesbetrieb Straienbau.NRW
erforderlich
Prifauftrag: Anderung Fahrstreifenaufteilung Hohenweg/Pfalzgrafenstrale X gepruft: Anderung nicht méglich wg. Leistungsfahigkeit
Prifauftrag PRR: Unterbrechung Parkstreifen durch Baumbeete - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
9.2.1b |Hartmannstral3e Kdnigshardter Stral3e bis Hohe Stral3e Priufauftrag: Geschwindigkeitsbegrenzung 40 km/h v gepruft !_Jmsetzung 2019_2012’ danach nicht mehr
erforderlich wg. Deckschichterneuerung
alternativ: Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag v SMA 05 S LA, Umsetzung 2012
Markierung Fahrbahnbegrenzungslinien v Umsetzung 2012
Prufauftrag: Markierung Radfahrstreifen/Angebotsstreifen X gepruft: nicht méglich wg. Fahrbahnbreite
Prufauftrag PRR: Unterbrechung Parkstreifen durch Baumbeete - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
9.2.1c [HartmannstralRe Hohe Stral3e bis Kirchhellener Stral3e Prufauftrag: Geschwindigkeitsbegrenzung 40 km/h v geprft _Umsetzung 2010.'2012’ danach nicht mehr
erforderlich wg. Deckschichterneuerung
alternativ: Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag v SMA 05 S LA, Umsetzung 2012
Markierung Fahrbahnbegrenzungslinien v Umsetzung 2012
Dialog-Display v 2010-2012, vor Deckschichterneuerung
Prufauftrag: Markierung Radfahrstreifen/Angebotsstreifen X gepruft: nicht méglich wg. Fahrbahnbreite
Prufauftrag PRR: Unterbrechung Parkstreifen durch Baumbeete - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
9.2.1d [Fernewaldstral3e Kirchhellener StralRe bis AS OB-Kdnigshardt Prifauftrag: Geschwindigkeitsbegrenzung 40 km/h x gepruft: nicht erforderlich wg. Deckenuiberzug
alternativ: Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag v Umsetzung 2012
Frilhzeitiger Hinweis Lkw-Fahrverbot an A2 i Abstlmmung mit Landesbetrieb Stralenbau.NRW
erforderlich
Markierung Fahrbahnbegrenzungslinien v Umsetzung voraussichtlich 2013
Prifauftrag PRR: Aufgabe Parkstreifen zugunsten Geh-/Radweg - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
Prufauftrag PRR: Querungshilfe Hohe Malmedystralle - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
9.2.2 |Osterfelder StraBe (L450) WaghalsstralRe bis Bottroper Stral3e Prufauftrag: Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h (auch wg. - Abstimmung mit 5-6-50 erforderlich

Verkehrssicherheit)

alternativ: Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag

langfristige Strategie, 3. Prioritat

Prufauftrag PRR: nachtliches Lkw-Fahrverbot

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

Prifauftrag PRR: Fahrbahnverengung von drei Einmiindungen

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

Prifauftrag PRR: Umlenkung des Verkehrs aus Bottrop

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

Bottroper Stral3e

Osterfelder Straf3e bis Westfélische StralRe

Prufauftrag: Geschwindigkeitsbegrenzung 40 km/h

Dialog-Display

Markierung Fahrbahnbegrenzungslinien

Prufung der Fahrbahnbreiten erforderlich
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Ubersicht Bearbeitungsstand MalRnahmen LAP 1. Stufe/ Stadtstral3en
Achse Stralle Abschnitt MaRRnahme LAP umgesetzt Ergebnis Prufauftrag/Umsetzung
9.2.3a |Buschhausener Stral3e Duisburger Stral3e bis Hansastral3e Prufauftrag PRR: Sperrung zulaufender Strafl3en fir Lkw - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

Prifauftrag PRR: néchtliches Lkw-Fahrverbot

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

Prifauftrag PRR: Umlenkung des Gewerbeverkehrs aus/in Richtung Norden

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

Ausbau Hansastral3e, Entfernung Kopfsteinpflaster

langfristige Strategie (Deckenliberzug tber Pflaster
aufgebracht 2011)

9.2.3b

Ebertstral3e (L215)

Hansastral3e bis TannenbergstralRe

Prufauftrag PRR: ganztagiges Lkw-Fahrverbot

geprift: Umwandlung in Nachtfahrverbot, weitere
Abstimmung zu Lieferzeiten ansassiger Betriebe
erforderlich

9.2.4a

Essener StralRe (B231)

Mellinghofer Strafl3e bis Hausmannsfeld

Dialog-Display

gepruft: nicht méglich wg. zwei Fahrbahnen

Ausweisung gemeinsamer Geh-/Radweg auf Nordseite

Beschilderung Info-Tafel "Zollstation" (Radverkehr)

Prifauftrag: veranderte Verkehrsfihrung Hausmannsfeld / Essener Stral3e

Prufauftrag: Baumreihe, StralRenmdoblierung auf Stdseite wg. Falschparker

Prufung im Zuge GVFG-Malinahme Straf3enbahn Linie 105

Prifauftrag PRR: Geschwindigkeitsbegrenzung 40 km/h

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

Prifauftrag PRR: nachtliches Lkw-Fahrverbot

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

9.2.4b

Duisburger Stral3e (L452)

Buschhausener Stral3e bis Ruhrorter StralRe

Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag

Umsetzung voraussichtlich 2013/2014 (bis Wilmsstral3e)
bzw. 2014 (bis Ruhrorter Str.)

Markierung Radfahrstreifen/Angebotsstreifen

Baulich angelegter Radweg bis WilmsstralRe, Rest: Prifung
im Zuge Deckschichterneuerung

gepruft: aus Verkehrssicherheitsgrinden nicht erforderlich,

. . . x
Prifauftrag: Querungshilfe Wernerstralle da alternative Querungshilfen vorhanden
Prufauftrag: beidseitige Unterbrechung Parkstreifen durch Baumbeete v gepruft: umgesetzt zw. Buschhausener Str. und Wilmstr.
Concordiastral3e Duisburger Stral3e bis Gustavstral3e Prifauftrag PRR: Geschwindigkeitsbegrenzung 40 km/h - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
9.2.4c |(Duisburger StralRe (L452) Ruhrorter StraRe bis Wiirpembergstral3e Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag - Umsetzung voraussichtlich 2014
Markierung Radfahrstreifen/Angebotsstreifen - Prufung im Zuge Deckschichterneuerung
Prufauftrag PRR: Unterbrechung Parkstreifen durch Baumbeete - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
9.2.4d [Duisburger Straf3e (L452) Wurpembergstral3e bis Stadtgrenze DU Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag v LOA 5 D, Umsetzung 2010
Markierung Radfahrstreifen/Angebotsstreifen v
Einrichtung absolutes Haltverbot Nordseite x nicht erforderlich durch Anlage Radfahrstreifen
Prifauftrag PRR: nachtliches Lkw-Verbot von Wirpemberger Str. bis i Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
Blettgensweg
Priifauftrag PRR: Umgestaltung StraRenraum / Nebenanlagen im Bereich BU - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
9.2.4e |Obermeidericher Strafl3e (L452) |Stadtgrenze DU bis Autobahnbriicke A3 Markierung Radfahrstreifen - Planung liegt vor Abstimmung mit Duisburg erforderlich
Dialog-Display v

Priifauftrag PRR: Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

Prifauftrag PRR: nachtliches Lkw-Fahrverbot

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
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Ubersicht Bearbeitungsstand MalRnahmen LAP 1. Stufe/ Stadtstral3en
Achse Stralle Abschnitt MaRRnahme LAP umgesetzt Ergebnis Prifauftrag/lUmsetzung
9.2.5a |Milheimer Stral3e (B223) SchenkendorfstralRe bis Ebertstralle Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag - Umsetzung 2013

Prifauftrag PRR: Unterbrechung Parkstreifen durch Baumbeete

Abstimmung mit Leitungstrégern erforderlich

Prufauftrag PRR: Verlegung HST Richtung Norden vor die Schule

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

9.2.5b

Mulheimer Stral3e (B223)

Eberstralie bis Danziger Stralle

Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag

voraussichtlich 2013/2014

Prifauftrag PRR: Unterbrechung Parkstreifen durch Baumbeete

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

9.2.5c

Milheimer Stral3e (B223)

Danziger StralRe bis Grenzstral3e

Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag

langfristige Strategie, 3. Prioritat (kein aktueller Bedarf,
Deckenuliberzug ist von 1996)

Dauerhafte Abstimmung mit Stadt Milheim Uber larmreduzierte Strab

Weitere Informationen/Recherche erforderlich

9.2.5d

Mulheimer Stral3e (B223)

Grenzstralie bis Stadtgrenze MH

Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag

langfristige Strategie, 3. Prioritat (kein aktueller Bedarf,
Deckeniiberzug ist von 1996)

Dauerhafte Abstimmung mit Stadt Milheim Uber larmreduzierte Strab

Weitere Informationen/Recherche erforderlich

Prifauftrag PRR: nachtliches Lkw-Fahrverbot

Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten

9.2.7a |Dorstener Stral3e (L623) Holtener Stral3e bis AS OB-Sterkrade (Nord) Priufauftrag: Geschwindigkeitsbegrenzung 40 km/h x Bedenken STOAG
Alternative: Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag x kein aktueller Bedarf, langfristige Strategie
Prufauftrag PRR: Unterbrechung Parkstreifen durch Baumbeete - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
9.2.7b |Dorstener StralBe (L623) Holtener Stral3e bis AS OB-Sterkrade (Sud) Prifauftrag: Geschwindigkeitsbegrenzung 40 km/h -
Alternative: Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag X kein aktueller Bedarf, langfristige Strategie
Markierung Fahrbahnbegrenzungslinien X
Geschwindigkeitskontrollen durch Radargerat X rechtlich nicht mdglich
9.2.8 |[FriesenstralRe (L215) Bachstral3e bis Thiringer Stral3e Geschwindigkeitsbegrenzung 30 km/h v
Dialog-Display v
alternativ: Deckschichterneuerung mit larmarmem Belag x kein aktueller Bedarf, langfristige Strategie
Prifauftrag PRR: nachtliches Lkw-Fahrverbot - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
Prifauftrag PRR: Unterbrechung Parkstreifen durch Baumbeete - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
9.2.9 |Mellinghofer Strafl3e (L450) Essener Stral3e bis WehrstralRe Markierung Fahrbahnbegrenzungslinien ) ) )
- - - Prifung im Zuge GVFG-Mafinahme (bis Alte Heid)
Markierung Schutzstreifen
Prufauftrag: Aufstellung Wetterschutz HST Rudolfstralle X nein, HST entfallt im Liniennetz 2013
Prifauftrag PRR: VergrofRerung von Baumbeeten - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
Prufauftrag PRR: Geschwindigkeitsbegrenzung 40 km/h - Ergebnis des Auftrags an PRR abwarten
v Mafinahme abgeschlossen
(V) MaRnahme teilweise abgeschlossen
X MaRnahme wird nicht umgesetzt
(X) MaRnahme wird Teil der langfristigen Strategie
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MaRnahme wurde noch nicht abgeschlossen




Ubersicht Bearbeitungsstand MaRnahmen LAP 1. Stufe/

Autobahnen

Achse Stral3e Abschnitt MalRnahme Umsetzung Bemerkung
Prifauftrag Landesbetrieb StralRenbau
17 A2 A3 A42 A516 NRW: Nachbergchnung des _ Prufauftrag_wurde_ 2011 an den
vorhandenen Larmschutzes, ggf. Landesbetrieb weitergeleitet
Geschwindigkeitsreduzierungen.
Prifauftrag Bez.Reg. Dusseldorf: Lkw-
18 A2 Uberholverbot (aufgrund -
Steigung/Gefalle)
AK Oberhausen bis AS OB- |Deckenerneuerung (Offenporiger
19 A3 Holten Asphalt -5 dB(A)) v 2009
20 A 42 ggeél)s trafe (km 24,6 bis km Larmschutzwand erneuert v 2008
AK Oberhausen-West bis Deckenerneuerung (km 17,9 bis 18,8
21 A 42 Emscherbriicke (km 17,9 bis [Offenporiger Asphalt -5 dB(A), km 18,8 v 2011
km 20,0) bis km 20,0 Splittmastix -2dB(A))
22 A 42 E[nscherbrucke bis Bottrop- D_ecker?_erneuerung und Erneuerung _ 2015/2016 unter Vorbehalt
Sid einer LArmschutzwand
Prifauftrag Bez.Reg. Disseldorf:
23 A 516 Geschwindigkeitsreduzierung auf 80 -
km/h
Erneuerung und Ergénzung der
Feldhofstral3e bis Dorstener [Larmschutzwénde auf der Ostseite. Km
24 A 516 Stral3e (km 1,3 bis km 2,6) 0,0 bis km 2,8 werden larmtechnissch v 2012
untersucht.
Prifauftrag Landesbetrieb StralRenbau .
o5 A3 A516 AK Oberhausen, AS OB- NRW: Einbau l&rmarmer _ AK Oberhausen wird umgebaut, AS OB-

Sterkrade

Sterkrade wurde noch nicht gepruift

Briickenlbergange.
v Malnahme abgeschlossen
(‘/) MafRnahme teilweise abgeschlossen
x Malnahme wird nicht umgesetzt

(x) MafRnahme wird Teil der langfristigen Strategie

- MafRnahme wurde noch nicht abgeschlossen
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Ubersicht Bearbeitungsstand MaRnahmen LAP 1. Stufe/

Schiene

Achse | Strecke Abschnitt Maflnahme msetzung Bemerkung
Planfeststellung fiir PFA 1.1 (Hbf bis BU
26 2270 Oberhausen Hbf bis Stadtgrenze (km [Ermittlung des Larmschutzes im Rahmen _ RosastraflRe) lauft, fur PFA 1.2 (BU
0,0 bis km 10,0) des Planfeststellungsverfahrens Rosastral3e bis Stadtgrenze) Einleitung des
Verfahrens 2013
Prufauftrag Deutsche Bahn AG: 2012 wurdeq von d(_er_ Degtschen Bahn AG
- N . weitere Bereiche mit in die
27 Uberprifung der Gesamtkonzeption v . N .
N . . Gesamtkonzeption LArmsanierung
Larmsanierung auf Vollstandigkeit
aufgenommen.
Ausre.:.lchende Festsetzungen zum SCh.UtZ Wird im Rahmen des laufenden Geschafts
28 vor Larm- und Schadstoffimmissionen in v o
Ny bericksichtigt
neu aufzustellenden Bebauungsplanen
v MaRnahme abgeschlossen
(‘/) MaRnahme teilweise abgeschlossen
X

(%)

MaRnahme wird nicht umgesetzt

MaRnahme wird Teil der langfristigen Strategie

MalRnahme wurde noch nicht abgeschlossen
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Anlage 2

Larmarme Fahrbahnbelage
- Schalltechnische Untersuchungsergebnisse -

neue

Rollgeréausche bei 50 km/h [dB(A)]

Fordermittel /

Stralie . Fahrtrichtung alte Deckschicht
Deckschicht (Asphaltbeton) * | "1€ Deckschicht Differenz Programm
Harkortstral3e 95.6 88.6 -7.0 ]
Teutoburger Stral3e Konjunkturpaket Il
LOAS D Elpenbachstralle 95.3 88.9 -6.4
Abschnitt 1 Wirpembergstrai3e 94.0 88.4 -5.6
Hohenweg Konigshardter Stral3e 91.7 88.5 -3.2 _
. Larmaktionsplan
Abschnitt 1 Buchenweg 91.8 88.5 3.3
Kdnigshadter StralRe 92.4 88.0 -4.4
Hartmann§tra8e SMA 0/5 LA Larmaktionsplan
Abschnitt 2 Hohe StraRe 91.7 89.4 2.3
Abschnitt 3 Kirchellener StralRe 92.1 89.2 2.9
. Gudrunstrafle 94.3 91.1 -3.2
Thiringer Stral3e SMA 0/8 S -
Simrockstralie 94.4 91.3 -3.1

*Abhéngig vom Zustand der alten Decksichicht (z.B. Unebenheiten, Schlaglocher, Flickstellen, etc.)
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Anlage 3

Auswertung Dialog-Displays

Standort Zulassige Durchschnittliche | Reduzierung der | Zeitraum der
Geschwindigkeit Geschwindigkeit | Geschwindigkeit | Auswertung
nach Hinweis
des DD
(Mittelwert)
Hoéhenweg 40 km/h 41,37 km/h 1 km/h 01.01.2012 —
(Fahrtrichtung 27.11.2012
Falkestralle)
HartmannstralRe Hauptzeit 30 km/h | 33,95 km/h 3 km/h 01.01.2012 -
(Fahrtrichtung Nebenzeit 50 km/h | 46,14 km/h 31.01.2012
Autobahn)
HartmannstralRe 40 km/h 41,08 km/h 2 km/h 01.01.2012 -
(Fahrtrichtung 27.11.2012
Kreisverkehr)
Dorstener Stralle 50 km/h 40,26 km/h 2 km/h 10.05.2011 —
(Fahrtrichtung 31.12.2011
Siden)
Bottroper Stralle 40 km/h 37,09 km/h 1 km/h 01.01.2012 -
(Fahrtrichtung 31.01.2012
Hochstralie)
Friesenstralie 30 km/h 34,12 km/h 3 km/h 01.01.2012 —
(Fahrtrichtung 31.01.2012
Mecklenburger
Stralde)

Obermeidericher
Stralle
(Fahrtrichtung
Duisburg)

Anmerkungen:

o Die DD sind an einzelnen Tagen des Auswertezeitraumes ausgefallen oder haben keine
Daten ubertragen. Die Auswertung erfolgte also nur fiir die vorhandenen Tage innerhalb des
Auswertezeitraums.

o Aufgrund der Geschwindigkeitsumstellung (40->50km/h) auf dem Hohenweg und der
HartmanstralRe geht hier die Auswertung nur bis zum 27.11.2012.

o Fur die Dorstener Stralle gibt es im Jahr 2012 keine auswertbaren Daten. Es wurden die
Daten seit der Installation (10.05.2011) bis zum 31.12.2011 ausgewertet.

o Fur die Obermeidericher Stralte gibt es keine auswertbaren Daten. Seit dem 29.11.2012 steht
das DD auf der Kirchhellener Stral3e.
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