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zur* kontrolle*
08.11.2012 Bezirksvertretung Sterkrade K
13.11.2012 Planungsausschuss K

Berichtsgegenstand

Antrag der CDU-Fraktion vom 11.09.2012 zum Fahrverbot fir LKW ab 7,5 Tonnen und
Temporeduzierung auf der Kirchhellener Stralle von der Kreuzung Hartmann-/Fernewaldstral3e bis
zum Ortsschild Bottrop;

Erganzt durch den Priifauftrag aus der Bezirksvertretung Sterkrade am 06.09.2012

Sachdarstellung

Die Kirchhellener StralRe (L 621) hat, begriindet mit ihrem geschichtlichen Hintergrund, schon im-
mer eine Uberregionale Verbindungsfunktion. Diese lasst sich sogar bis in das 13. Jahrhundert
zurtckverfolgen. Es gibt Anhaltspunkte, dass die Kirchhellener Stra’e Teil einer vorgeschichtli-
chen Fernhandelsstralle war und zum Bernsteintransport von der Nordsee bis nach Marseille
diente. Die mittelalterliche Nutzung als Poststralie unterliegt keinem Zweifel. Seit dem 16. Jahr-
hundert verlief der alte Postweg von Munster bis nach Bonn Uber die heutige Kirchhellener Stral3e.
Die Wohnbebauung siedelte sich erst spater an den Postweg an. Im Laufe des 20. Jahrhunderts
wurden Teile des alten Postwegs umbenannt, beispielsweise wurde der Oberhausener Abschnitt
Fernewaldstralde bis zur Stadtgrenze Bottrop in ,Kirchhellener Straf3e” umbenannt.

Als klassifizierte LandesstralRe (L 621) erfillt die Kirchhellener Stralle eine Uberregionale Verbin-
dungsfunktion. Bei der im Jahr 2010 bundesweit durchgeflihrten Stralienverkehrszahlung wurde
ein DTV von rund 8.000 Kfz/24h ermittelt. Vergleichbare Stralien, wie beispielsweise die ange-
fuhrte Hartmannstralde, derselben Kategorie ,Landstrale“ nehmen ein DTV von 15.000 Kfz/24h
und mehr auf. Ergebnisse intern durchgeflihrter Verkehrsuntersuchungen bestatigen diese Zahlen.
Ein durchschnittlicher Lkw-Anteil liegt unter Einbeziehung von Werktagen, Sonn- und Feiertagen
sowie Schulferien bei drei bis vier Prozent, was durchaus typisch flr eine derartige Stral’enkatego-
rie ist. Eine LandesstralRe dient Uberwiegend dem Durchgangsverkehr und bildet gemeinsam mit
den Bundesfernstrallen ein zusammengehdriges Netz. Es besteht eine héhere Verkehrsbedeutung
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im GesamtstraRennetz. Auf den StralRen des Uberortlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und Kreis-
strallen) und weiteren Hauptverkehrsstralien blindelt sich der weitrdumige und der innerdrtliche
Verkehr und entlastet gleichzeitig die Wohngebiete. Einer Geschwindigkeitsbeschrankung steht
auf diesen Strallen in der Regel deren besondere Verkehrsfunktion (vgl. Fernstralengesetz und
Stralien- und Wegegesetz NRW) entgegen.

In der Vergangenheit kam es seitens der Anwohner immer wieder zu Beschwerden bezuglich Ge-
schwindigkeitsuberschreitungen auf der Kirchhellener Stralle. Die Polizei hat wiederholt Laser-
messungen durchgeflihrt. Die Anzahl der festgestellten Geschwindigkeitsverstdfie war, verglichen
mit ahnlichen Stellen, nicht signifikant erhoht. Diese Beobachtungen decken sich mit den Ge-
schwindigkeitsmessungen, die durch die Stadt durchgeflihrt wurden. Die Unfallsituation auf der
Kirchhellener Strale ist, gemessen an der Verkehrsbelastung und dem Geschwindigkeitsniveau,
nach Aussagen der Polizei ebenfalls unauffallig. Die Unfalldaten im Jahr 2011 betrugen insgesamt
zwolf Verkehrsunfalle (VU). Davon ereigneten sich zwei VU beim Einfahren in den fliekenden Ver-
kehr, zwei aufgrund mangelnden Sicherheitsabstandes und acht aufgrund sonstiger Ursachen. Bei
der Datenabfrage lagen die Auswertungen der diesjahrigen Unfalldaten fir den Zeitraum vom
01.01.2012 bis zum 31.07.2012 vor. Es ereigneten sich in diesem Zeitraum insgesamt acht Ver-
kehrsunfalle auf besagtem Abschnitt der Kirchhellener Stral’e. Ein VU war Folge eines Fehlers
beim Uberholen, einer ereignete sich beim Abbiegen und die restlichen sechs aus sonstigen Griin-
den. Diese Ergebnisse spiegeln den Eindruck aus dem vergangenen Jahr wieder. Durch den ort-
lich zustandigen Bezirksdienst der Polizei Konigshardt ist eine Befragung der Lkw-Fahrer durch-
geflhrt worden. Als Ergebnis dieser MalRnahme ist festzuhalten, dass der Lkw-Verkehr sich in drei
Gruppen, deren genaue Verteilung jedoch nicht bekannt ist, aufsplittet. GrofRtenteils gaben die
Lkw-Fuhrer als Begrindung die Quell- und Zielverkehre der Kiesgruben und der Schachtanlage
Prosper Haniel an, teilweise wurde die Umgehung der Mautpflicht eingestanden.

Nach § 45 der Stralenverkehrsordnung (StVO) konnen die zustandigen StraRenverkehrsbehorden
die Benutzung bestimmter Stralien zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen be-
schranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Eine notwendige und unumgangliche Vor-
aussetzung bildet in jedem Fall eine Larmberechnung, wie sie derzeit durchgeflhrt wird. Verkehrs-
zeichen und Verkehrseinrichtungen sind aber nur dann anzuordnen, wenn dies aufgrund der be-
sonderen Umstande zwingend geboten ist. Gemal § 45 Abs. 1 Satz 1, Satz 2 Nr. 2 in Verbindung
mit § 45 Abs. 9 Satz 2 der StVO ist fur Beschrankungen des flieBenden Verkehrs eine Gefahren-
lage vorausgesetzt. Die Richtlinien fur stralenverkehrsrechtliche MalRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm besagen, dass vor der Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen
oder Verkehrsverboten stets zu priifen ist, ob eine geanderte Wegweisung oder andere verkehrs-
lenkende MalRnahmen in Betracht kommen. Eine Gefahrenlage wird zum jetzigen Zeitpunkt weder
von der Polizei noch von der Verkehrsplanung gesehen und daher wird eine Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf der Kirchhellener Strale nach Abstimmung mit der Polizei aktuell nicht fur not-

wendig erachtet.

Nach der Umgebungslarmrichtlinie der EU sind die Stadte verpflichtet Larmkartierungen durchzu-
fihren und, falls bestimmte Auslésewerte Uberschritten werden, Larmaktionsplane aufzustellen. In
der ersten Stufe wurden dabei im Jahr 2010 alle Stra3en mit einer durchschnittlichen taglichen
Verkehrsstarke (DTV) ab ca. 16.000 Kfz bertcksichtigt. In diesem Jahr geht die Larmkartierung in
die zweite Stufe. Es werden alle Strallen mit einem DTV ab ca. 4.000 Kfz bertcksichtigt. Die
Kirchhellener Strale (L 621) wird als klassifizierte Stralde mit einem DTV von mehr als 4.000 Kfz
ebenfalls berlicksichtigt. Bei der Kartierung handelt es sich um Berechnungen der Larmimmissio-
nen. Neben der Verkehrsstarke flieBen der Lkw-Anteil, die Geschwindigkeit, der Fahrbahnbelag
und die Steigung bzw. das Gefalle mit in die Berechnungen ein. Es ist unter Larmaspekten sinn-
voll, den Verkehr auf wenige schon stark belastete Stralen zu konzentrieren (vgl. Larmschutz-

Richtlinien-StV).
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Die Kirchhellener StralRe erschliel3t das Gewerbegebiet Kénigshardt. Die angrenzenden Gewerbe-
treibenden haben ein Anrecht auf den Anschluss an das Uberdrtliche Stralennetz. Wirtschaftliche
Nachteile der vom mdglichen Durchfahrtsverbot betroffenen Unternehmen sind den sich durch den
Mehrverkehr durch Lastkraftwagen ergebenden Zusatzbelastungen fir die Anwohner gegentber-
zustellen. Bei einem Durchfahrtsverbot fur Fahrzeuge mit einem zulassigen Gesamtgewicht von
Uber 7,5 Tonnen musste die Kirchhellener Stralle weitrdumig umfahren werden und es ist davon
auszugehen, dass die Lkw-Fuhrer ihre Routen durch nahegelegene Wohngebiete suchten und
Stralen benutzten, die den Anforderungen des Schwerlastverkehrs im Gegensatz zu klassifizier-
ten Landstralen nicht gerecht werden. Ein Fahrverbot flir Lkw (auch auf die Nacht beschrankt,
Anregung aus der BV Sterkrade am 06.09.2012) wird seitens der Polizei nicht beflrwortet, da die
Verlagerung des Lkw-Verkehrs, die sich auf angrenzende Strallen einstellen wirde, vermieden
werden muss und die ansassigen Betriebe zum Teil auch nachts beliefert werden.

Die Deckenerneuerung der Kirchhellener Stralle wurde im Jahr 2009 durchgefiihrt. Zu diesem
Zeitpunkt gab es keine Notwendigkeit fur den Einsatz eines larmarmen Asphalts, weshalb zum
damaligen Zeitpunkt auf den Einbau verzichtet wurde. Weitere bisher durchgefuhrte MalRnahmen
bilden die Errichtung einer Querungshilfe zur Schulwegsicherung in Héhe der Matzenbergstralie
und die Anlage von Schutzstreifen flr Radfahrer.

Die Stadt Bottrop hat im Rahmen des Lkw-Routenkonzeptes eine Verkehrsflihrung entwickelt, wel-
che die Lkw primar ber ein Vorrangstral’ennetz leiten soll. Die Kirchhellener Stral3e ist, nach der-
zeitigem Stand der Planungen der Stadt Bottrop, Teil dieses Vorrangnetzes. Die Nachfrage bezig-
lich eines Durchfahrtsverbotes fur Motorrader (BV 06.09.2012) auf der Strafl’e ,Zur Grafenmuhle®
hat ergeben, dass dieses lediglich vom ,Alten Postweg“ kommend hinter der Grafenmihle in
Richtung Bottrop Grafenwald besteht. Aus Bottrop kommend ist es weiterhin mdglich, die Stralle
.Zur Grafenmihle® auch mit dem Motorrad zu befahren. Die Grafenmiuhle ist — auch flr Motorrad-
fahrer — aus jeder Richtung kommend anfahrbar. Lediglich das Abfahren von der Grafenmihle in
Richtung Bottrop Grafenwald ist untersagt. Diese Situation wird in der Anlage ersichtlich.

Ausblick

Es existiert ein Projekt zur stadtvertraglichen Lkw-Navigation in der Wirtschaftsmetropole Ruhr. Die
Erstellung von Lkw-Vorrangrouten ist dabei als Pflichtaufgabe im Luftreinhalteplan Ruhr festge-
schrieben. Ziel dieses Projektes ist es, ein ruhgebietsweites Lkw-Vorrangroutennetz festzulegen.
Durch die Zusammenarbeit mit Navigationskartenherstellern soll das Ubrige kommunale Stral3en-
netz weitestgehend vom Durchgangs- und Lkw-Verkehr entlastet werden. Am 25.06.2012 hat die
Stadt Oberhausen die Erklarung zur Projektbeteiligung abgegeben. Darliber hinaus hat sich die
Stadt Oberhausen verpflichtet, bis zum 30.06.2013 das kommunal definierte Lkw-Vorrangnetz voll-
stdndig einzugeben. Dabei mussen mindestens die vier Restriktionen: Hohenbegrenzung, Ge-
wichtsbegrenzung, Breitenbegrenzung und Lkw-Durchfahrtsverbote erfasst werden. Uber eine
webbasierte Benutzeroberfliche des RVR werden Vorrangrouten und Restriktionen dann in das
System eingepflegt. Den Navigationskartenherstellern wird zwei Mal pro Jahr ein Update zur Ver-
fugung gestellt werden.

Die bereits laufende Larmkartierung wird voraussichtlich im kommenden Jahr abgeschlossen. Mit
Hilfe der Berechnungen wird dann ein Larmaktionsplan entwickelt, der MaRnahmen zur Verbesse-
rung in larmauffalligen Streckenabschnitten vorschlagt. Daraufhin werden diese Mallnahmen ge-
prift und gegebenenfalls nach StVO angeordnet.

Weiterhin wird in der Zukunft seitens der Stadt Oberhausen ein Routenkonzept entwickelt, welches

die Verkehre der Kirchhellener Stral3e teilweise umleiten soll. Diese Variante muss allerdings in
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Abstimmung mit der Stadt Bottrop, der Wirtschaftsférderung Oberhausen (WFQO), den jeweiligen
Gewerbetreibenden und der 6értlichen Polizeidienststelle erarbeitet werden. Derzeit gibt es zu die-
ser mdglichen Verkehrsfiihrung noch keinen genauen Sachstand.

Kurzfassung

Die Kirchhellener Strale (L 621) dient als Landesstralte Uberwiegend dem Durchgangsverkehr
und bildet gemeinsam mit den Bundesfernstrallen ein zusammengehdriges Netz mit einer hohen
Verkehrsbedeutung. Es wird eine Blndelung der Verkehre auf den Hauptverkehrsstrallen
(Bundes-, Landes- und Kreisstraflen) zur Entlastung der Wohngebiete angestrebt.

Die StralRenverkehrsordnung (StVO) besagt, dass zum Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm
und Abgasen Geschwindigkeitsbeschrankungen oder Durchfahrtsverbote angeordnet werden
kénnen. Hierzu ist es aber absolut notwendig, die Ergebnisse der Larmuntersuchung und die
daraus resultierenden Malinahmen abzuwarten.

Die Auswertung von Geschwindigkeitsmessungen und Unfallzahlen haben ergeben, dass die
Kirchhellener StralRe in beider Hinsicht unauffallig ist und somit keine Gefdhrdung fir die

Verkehrsteilnehmer besteht. Nach derzeitigem Sachstand ist es daher nicht mdglich, eine
Geschwindigkeitsreduktion oder Tonnagebeschrankung umzusetzen.

Anlage

Ubersichtsplan Kirchhellener Strale
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