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Sachstandsbericht Griine Welle

Sachdarstellung

Die Stadt Oberhausen verfugt Uber ein modernes Verkehrsrechnersystem zur Steuerung der
Lichtsignalanlagen (LSA). Von 260 LSA werden 209 von diesem System gesteuert und Uberwacht.
Auf Basis einer verkehrsabhangigen Flachensteuerung mit automatischer Erfassung des jeweils
aktuellen Verkehrsaufkommens werden Rahmenbedingungen fur die Steuerung ermittelt. Die
besondere Charakteristik der Flachensteuerung besteht darin, dass die Signalprogramme den
augenblicklichen Verkehrsbeziehungen und —mengen angepasst und die jeweiligen Freigabezeiten
im Rahmen der zur Verfugung stehenden Verkehrsflachen auf den momentanen Bedarf angepasst
werden. Neben dem normalen Kfz-Verkehr wird zur Steigerung der Leistungsfahigkeit und
Attraktivierung der offentliche Personennahverkehr (Straenbahn und Bus) bevorrechtigt
behandelt. Selbstverstandlich werden Fuliganger und Radfahrer, wie auch die besonderen
Belange sehbehinderter Personen ebenso bericksichtigt und signaltechnisch sicher gefihrt. Die
Gebietsrechner sind entsprechend den Steuerungsgebieten (Alt-Oberhausen) im Polizeiprasidium
und (Sterkrade/Osterfeld) in Raumlichkeiten des Sterkrader Hallenbades untergebracht. Der
Betriebsfuhrungsrechner als Verwaltungsebene befindet sich in den Raumen des Fachbereiches
5-6-10 im Technischen Rathaus in Sterkrade. Er dient zur Uberwachung, zentralen Steuerung,
Analysierung und Optimierung des Verkehrsgeschehens.

Konzeption der Griinen Welle am Beispiel der Miilheimer StrafRe

Auf einem Streckenabschnitt von rd. 2.800 m, von der Landwehr bis zur Zufahrt des Baumarktes
Ziesak, sind insgesamt 19 Lichtsignalanlagen installiert.
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Der Betrieb der Lichtsignalanlagen erfolgt im v. g. Streckenabschnitt verkehrsrechnergesteuert mit
Koordinierung, mit verkehrsabhangiger Bedarfssteuerung der untergeordneten Richtungen (Fahr-
zeuge, Radfahrer und FuRganger) sowie mit Modifikation samtlicher Fahrverkehr- und OPNV-Sig-
nalgruppen. Die Bevorrechtigung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) wird konsequent
angewandt.

Sowohl in sudlicher wie auch in nérdlicher Fahrtrichtung der Milheimer Stral’e werden die Ver-
kehrsstrome morgens wie auch nachmittags ausgewogen behandelt; aufgrund der notwendigen
Leistungsfahigkeit wird keine Fahrtrichtung bevorzugt.

Das tagsliber geschaltete Signalprogramm ermdéglicht im Streckenabschnitt zwischen der
Landwehr und der Danziger Strafle bei einer Freigabezeit-Bandbreite! von 26 Sekunden eine
Leistungsfahigkeit von 1.040 Fahrzeugen in der Stunde (Sattigung: 1.800 Fahrzeuge je Stunde,
klassische Zweistreifigkeit). Im Streckenabschnitt zwischen der Danziger Stralle und der Baumarkt
Zufahrt besteht eine Bandbreite von 37 Sekunden mit 1.480 Fahrzeugen in nérdlicher sowie von
39 Sekunden mit 1.560 Fahrzeugen in sudlicher Fahrtrichtung.

Als Progressionsgeschwindigkeit? sind 50 km/h angesetzt, die im Hinblick auf die max.
Geschwindigkeitsbeschrankung von ebenfalls 50 km/h eine optimale Reisegeschwindigkeit bei
einer Auslastung von bis zu 85% innerhalb der “Grinen Welle” ermdglicht.

Der Knoten Milheimer Stral’e/ Danziger Stralle stellt von allen Knoten die geringste Leistungs-
fahigkeit dar. Dies folgt aus der notwendigen Einteilung der signaltechnisch zu sichernden einzel-
nen Verkehrsstrome (getrennte Sicherung der Linksabbieger der Mulheimer Stral’e sowie der ab-
biegenden Stralenbahnen) und damit aus einer héheren Anzahl der Phasen3. Somit Gbernimmt
dieser Knoten fiir die Griine Welle eine gewisse Schlisselfunktion.

Aus sudlicher Fahrtrichtung stellt der Knoten Landwehr die geringste Leistungsfahigkeit dar. Dies
ist allerdings erwlinscht, denn dieser Knoten Ubt fir den stadteinwartsfahrenden Verkehr eine ge-
wisse Pfortnerfunktion aus. Ebenso tbernimmt der Knoten Bricktorstralle fir den Verkehr aus
nordlicher Fahrtrichtung fur den weiteren Verlauf der Grinen Welle eine Pfortnerfunktion. Dieses
Steuerungssystem ermdglicht eine Dosierung des Verkehrs, wodurch nur soviel Verkehr in die
Grine Welle einflief3t, wie auch leistungsmafig abgewickelt werden kann.

Am Knoten WielandstralRe reduziert sich im Fall einer FuRgéangerbedarfsmeldung zum Uberqueren
der Milheimer Stral’e die Progressionsgeschwindigkeit fir den Verkehr aus stdlicher Fahrtrich-
tung, zwischen Landwehr und WielandstraRe, auf 30 km/h. Der lange Raumweg der FulRganger
fihrt zu einer spateren Freigabe der Hauptrichtung. Der von der Landwehr eintreffende Pulk wird
somit gesammelt und in einer geschlossenen Einheit in die weitere Griine Welle gefihrt. Das
durchgehende Freigabezeit-Band reduziert sich auf rd. 20 Sekunden.

Der FuRgangeriberweg in Hohe Bismarckstralle liegt in einem auferst ungunstigen Teilpunkt-
abstand*. Die beiden Freigabezeit-Bander haben an dieser Stelle keine Uberdeckung. Dies fiihrt
dazu, dass sich aufgrund des langen Raumweges nach einer Freigabe der Fuliganger die Pro-
gressionsgeschwindigkeit fir den Verkehr aus nérdlicher Fahrtrichtung auf 36 km/h reduziert. Der
stadteinwartsfahrende Fahrzeugpulk verdichtet sich an dieser Stelle, allerdings fiihrt dieser Vor-

1 Zeitbereich im Zeit-Weg-Diagramm, der mit einer definierten Progressionsgeschwindigkeit die theoretische Bewegung
der Fahrzeuge als Kolonne in einer Richtung darstellt.

2 Konstruktionsgréfe, die sich als Neigung der Mittellinie des Freigabezeit-Bandes zur Zeitachse im Zeit-Weg-Diagramm
ergibt.

3 Bestimmter Grundzustand der Signalisierung, indem ein oder mehrere Verkehrsstrome gleichzeitig freigeben werden.

4 Abstand zwischen zwei Teilpunkten. Im Teilpunkt begegnen sich gegenlaufige Verkehrsstrome
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gang zu keiner mafRgeblichen Reduktion der Leistungsfahigkeit. In der Gegenrichtung wird das
durchgehende Freigabezeit-Band am Ende abgeschnitten, wodurch etwa 4 Fahrzeuge je Fahr-
streifen angehalten werden. Nach Freigabe ist zundchst ein erneuter Halt vor dem Knoten
Tannenbergstrale unvermeidbar, bevor diese Fahrzeuge wieder in das Freigabezeit-Band des
nachsten Signalprogrammumlaufs eingefihrt werden.

Zur Sicherung von Einsatzfahrzeugen der Feuerwehr ist am Knoten Briicktorstrale eine beson-
dere Phase vorhanden, die durch Sperrung der Milheimer Stralle eine Freigabe der Bricktor-
stralle und somit ein verzdgerungsfreies Einbiegen in die Milheimer Stralle gewahrleistet. Ebenso
wird die Lichtsignalanlage am Knoten Tannenbergstralle beeinflusst. Diese Phase wird aus-
schliel3lich Uber die Leiststelle der Feuerwehr aktiviert sowie deaktiviert. Die Dauer dieser Sonder-
phase ist abhangig von der Anzahl der Einsatzfahrzeuge und deren Fahrzeiten. In der Regel treten
Sperrzeiten auf der Mulheimer Stral’e von 2 bis 5 Minuten auf. Als Folge kann es in Abhangigkeit
von der Tageszeit und somit von der Verkehrbelastung teilweise zu erheblichen Staubildungen auf
der Milheimer StralRe kommen. Rickstauldngen z. B. bis zur Kreuzung “Werksgasthaus” sind
mdglich. Die anschlieflende Auflésung des Staus kann aufgrund der begrenzt durchsetzbaren Ver-
kehrsmenge im Streckenverlauf der Mulheimer Stral’e mehrere Signalprogrammumlaufe und kann
durchaus 15 bis 20 Minuten betragen. Zu Hauptverkehrszeiten ist es darlber hinaus mdglich, dass
ein Stau bedingt durch permanenten Verkehrszufluss, nicht aufgeldst werden kann.

Aus nérdlicher Fahrtrichtung fihrt der Knoten am Baumarkt Ziesak aufgrund des ungtinstigen Teil-
punktabstandes zum Knoten Brucktorstralle dazu, dass nur rd. 20 % der Freigabezeit-Bandbreite
verzdgerungsfrei gefuhrt werden kénnen. Vorrangig wird die sidndérdliche Fahrtrichtung behandelt,
um die stadtauswartsfahrenden Verkehre zlgig fihren zu kénnen.

Zur Steigerung der Leistungsfahigkeit und zur Attraktivierung des OPNV werden in Oberhausen
bereits seit Anfang 1992 die Busse der StOAG und mit Wiedereinfihrung der StralRenbahn seit
1996 auch diese Fahrzeuge an den Lichtsignalanlagen gegeniber dem Individualverkehr (1V) be-
vorrechtigt.

Die Anmeldung der Busse erfolgt tiber Datenfunk. Die in den Bussen installierten Bordrechner ent-
halten alle Informationen des Liniennetzes sowie des Fahrplanes. In Verbindung mit der physika-
lischen (Ortsbake®) und der logischen Ortung (Wegimpulsgeber, Tur auf / Tlr zu) erfolgt ein Fahr-
plan - Soll - Ist - Vergleich. Wird nun bei Annaherung zu einer Signalanlage ein vorgegebener Zeit-
rickstand ermittelt, sendet der Bus an die Signalanlage ein Datentelegramm mit selektiven fahr-
zeugbezogenen Informationen.

Die Erfassung der Stralenbahnen erfolgt tiber so genannte Koppelschleifen® entlang der Strecke.

Bei den Meldungen wird zwischen Voranmeldung, Hauptanmeldung, Haltestelle und Abmeldung
unterschieden. Eine Voranmeldung erfolgt in der Regel aus einer Entfernung von ca. 200 bis
300 m vor einer Lichtsignalanlage. Durch diese Meldung wird in der Signalprogrammsteuerung die
Freigabezeit zum prognostizierten Eintreffzeitpunkt an der Lichtsignalanlage eingeleitet. Auch wird
geprift, ob z. B. aufgestaute Linksabbieger im Gleisbereich eine ungehinderte Durchfahrt behin-
dern kénnen, d. h. vor dem Eintreffzeitpunkt der StralRenbahn wird ein Stau aufgel6st. Die Haupt-
anmeldung erfolgt in der Regel ca. 100 bis 150 m vor einer Lichtsignalanlage. Hierdurch wird zu-
nachst die Voranmeldung bestatigt und nochmals der mogliche Eintreffzeitpunkt gepruft. Ist das
Ergebnis der Prifung positiv, d. h. die Durchfahrt von Bus oder StralRenbahn wird innerhalb des
berechneten Freigabezeitbereiches erwartet, erfolgt in Abhangigkeit der aktuellen Signalpro-

5 Meldung einer Ortskennung zum Abgleich der Wegstrecke

6 Elektromagnetische Erfassungseinrichtung o sckeache N MI6/2002-01 1 Sote 3 von 7
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grammsekunde eine Vorziehung oder eine Verlangerung der Freigabezeit. Bewegt sich der OPNV
parallel zum Freigabezeit-Band und somit zum IV, so ist fir den IV zunachst kaum eine Verande-
rung feststellbar. Sobald allerdings der OPNV z. B. eine Haltestelle anfahrt wird der Vorgang der
Bevorrechtigung wahrend der Fahrgastwechselzeit unterbrochen und der IV gelangt zu friih zum
Folgeknoten. Fir den Aufenthalt in Haltestellen wird eine mittlere Fahrgastwechselzeit (in der Re-
gel 12- 15 Sekunden) bei der Berechnung der Reisezeiten berlcksichtigt. Sobald die Haltestelle
verlassen wird, wird auch die weitere Fahrt verzégerungsfrei fortgesetzt. Kommen OPNV-Fahr-
zeuge aus der Nebenrichtung, z. B. einbiegende oder querende Busse aus der Schwartzstralte, so
wird das Freigabezeit-Band der Milheimer Stralle unterbrochen. Am Knoten Marktstra’e wird in
sudlicher Fahrtrichtung durch Einfahrt der Stral3enbahn in die Haltestelle einmal der Linksabbieger
in die Rolandstral’e vorzeitig freigeben und folglich der IV in noérdlicher Fahrtrichtung angehalten.
Auch kénnen die Freigabezeiten der zum OPNV feindlichen Signalgruppen sowie die Nebenrich-
tungen bis auf eine MindestgroRe reduziert werden. Als Folge dieser Malinahme kann der IV auf
der Milheimer StraRe nicht mehr koordiniert gefiihrt werden. Nach einer OPNV-Beeinflussung
erfolgt eine Ruckkehr in die Signalprogrammsteuerung des IV’s. Allerdings flihrt diese Rickkehr in
der Regel erst im folgenden Signalprogrammumlauf zu einer Wiederherstellung des Ursprungzu-
standes und somit zum durchgehenden Freigabezeit-Band. Auch ist es moglich, dass sowohl
Strallenbahn als auch Bus mehrere Signalprogrammumlauflaufe in Folge beeinflussen. Am Bei-
spiel des Knoten Grenzstralle wird dieser einmal von der Strallenbahn im Gegentakt von je 10
Minuten sowie von den Bussen mit zwei Linien im Gegentakt von je 20 Minuten befahren. Im Mittel
wird somit dieser Knoten in Zeitabstanden von 150 Sekunden vom OPNV befahren. Bei einer ma-
ximalen Signalprogrammumlaufzeit von 90 Sekunden bedeutet diese Taktfolge eine Beeinflussung
in jedem zweiten Umlauf.

Nachdem das OPNV-Fahrzeug die Haltlinie passiert hat, wird durch die Abmeldung die Beeinflus-
sung aufgehoben und die urspriingliche Signalprogrammsteuerung fiir den IV wieder hergestellt.

Aus der Verschiebung von Anfang und Ende der einzelnen Freigabezeiten sowie durch die fort-
schreitende Anmeldung des OPNV im Bereich der Milheimer Strafke von Anlage zu Anlage erfolgt
eine Verschiebung des Freigabezeit-Bandes der Griinen-Welle. Das bis zur Anmeldung des OPNV
auf die Belange des IV’s ausgerichtete Freigabezeit-Band wird durch die Beeinflussung auf die
Fahrcharakteristik des OPNV ausgerichtet.

Letztlich wird durch die Beeinflussung des OPNV das Freigabezeit-Band mafgeblich beeinflusst.
Die Belange des IV’s treten temporar in den Hindergrund und es entsteht ein vollig anderer Ver-
kehrsablauf. Generelle EinbuRen der Leistungsfahigkeit sind fur den Individualverkehr nicht fest-
stellbar. Allerdings sind EinbuRen im Fahrkomfort unvermeidbar.

Wiederholte Untersuchungen belegen, dass durch diese Malinahme die Verlustzeiten an Lichtsig-
nalanlagen zu Gunsten des OPNV um bis zu 70 % reduziert werden. Auch die Reisezeiten der
OPNV-Fahrzeuge reduzieren sich um rd. 25 %.

Auswirkungen der Verkehrssteuerung auf die Freigabezeit-Bandbreiten der Grinen Welle

Lichtsignalanlage Steuerung Individualverkehr Steuerung OPNV

Mulheimer StralRe/ Landwehr Keine Beeintrachtigungen Strallenbahn aus Richtung Mulheim
sperrt den Individualverkehr und
unterbricht das Freigabezeit-Band.

Mulheimer StraRe/ Ludwigstralle Keine Beeintrachtigungen Keine Beeintrachtigungen
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Mulheimer StralRe/ Wielandstralle

Mulheimer StralRe/ Josefstralle

Mulheimer StralRe/ Haltestelle
Hilgenberg

Muilheimer Strale/ Eckstralie

Mulheimer StralRe/ Grenzstralle

Milheimer StraRe/ Haltestelle
Bllicherstralte

Milheimer Strae/ Hermann-Albertz-

Stralle

Bei Querung der Mulheimer Stralle
durch FulRganger wird der stadtein-

wartsfahrende Fahrzeugpulk kurzzeitig

gestoppt und das durchgehende
Freigabezeit-Band reduziert

Keine Beeintrachtigungen

Keine Beeintrachtigungen

Keine Beeintrachtigungen

Keine Beeintrachtigungen

Keine Beeintrachtigung.

Keine Beeintrachtigungen.

Strallenbahn aus Richtung Mulheim
sperrt den Individualverkehr und
unterbricht das Freigabezeit-Band

Strallenbahn aus Richtung Mulheim
sperrt den Individualverkehr und
unterbricht das Freigabezeit-Band.
Auerdem kann bei Einfahrt der
StraBenbahn in die Haltestelle durch
die vorzeitige Freigabe von
FuRgéangern das Freigabezeit-Band
der jeweiligen Gegenrichtung
unterbrochen werden.

Bei Einfahrt der StraBenbahn in die
Haltestelle kann durch

die vorzeitige Freigabe von
FulRgangern das Freigabezeit-Band
der jeweiligen Gegenrichtung
unterbrochen werden.

Busse in Richtung EckstraRe
sperren den Individualverkehr
in nérdlicher Fahrtrichtung.

Busse aus Richtung Eckstralle
sperren den Individualverkehr
in beiden Fahrtrichtungen.

StraBenbahn in nérdlicher Fahrt-
richtung sperrt den Individual-
verkehr in sudlicher Fahrtrichtung.

StralRenbahn in stidlicher Fahrt-
richtung sperrt den Individual-
Verkehr in stdlicher Fahrtrichtung.

Busse aus Richtung GrenzstraRe
sperren den Individualverkehr der
Milheimer StraRe in beiden
Fahrtrichtungen.

Bei Naherung der Strallenbahn
aus Richtung Milheim werden
durch die bedarfsgesteuerte
Freigabe der FulRganger das
Freigabezeit-Band in beiden
Richtungen unterbrochen.

Vor Ausfahrt der Strallenbahn aus
der Haltestelle BllicherstralRe in
nordlicher Richtung wird das
Freigabezeit-Band in nérdlicher
Fahrtrichtung unterbrochen.

Bei Naherung der Stralenbahn

in Richtung Mulheim wird durch

die bedarfsgesteuerte Freigabe des
FuBgangers das Freigabezeit-Band
in nérdlicher Fahrtrichtung unter-
brochen.

Strallenbahn aus Richtung Mulheim
unterbricht das Freigabezeit-Band in
sudlicher Fahrtrichtung.
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Mulheimer Strale/ Marktstralle

Milheimer StralRe/ Haltestelle
MarktstralRe

Milheimer Strae/ Helmholtzstralle

Mulheimer Strale/ Danziger Stralle

Mulheimer Strale/ Schwartzstralle

Milheimer StraRe/ Falkensteinstr.

Mulheimer StralRe/ Bismarckstralle

Mulheimer StralRe/ Tannenbergstr.

Mulheimer StraRe/ Briicktorstralle

Keine Beeintrachtigungen.

Keine Beeintrachtigungen.

Keine Beeintrachtigungen.

Keine Beeintrachtigungen.

Aufgrund langerer Freigabezeiten fiir
FuBganger (Schulweg, Gymnasium)
wird das Freigabezeit-Band in sidlicher
Fahrtrichtung zeitweise um 8,5%
reduziert.

Keine Beeintrachtigungen.

Verdichtung des Fahrzeugpulks aus nérd-
licher Fahrtrichtung. Reduzierung der
Progressionsgeschwindigkeit auf 36 km/h.

Bei Einsatzfahrten der Feuerwehr
wird das Freigabezeit-Band in nérdlicher
Fahrtrichtung unterbrochen.

Bei Einsatzfahrten der Feuerwehr
werden die Freigabezeit-Bander in beiden
Fahrtrichtungen der Milheimer Stralle
unterbrochen. Ruckstaulangen bis zur
Duisburger StralRe sind moglich.

Bus in Richtung Hermann-
Albertz-Stralle unterbricht das
Freigabezeit-Band in sudlicher
Fahrtrichtung.

Bus aus Richtung Hermann-
Albertz-StralRe unterbricht das
Freigabezeit-Band in beiden
Fahrtrichtungen.

Stralenbahn in Richtung Milheim
unterbricht das Freigabezeit-Band in
nordlicher Fahrtrichtung.

Bei Naherung der Strallenbahn der
Haltestelle kdnnen durch die be-
darfsgesteuerte Freigabe der Ful3-
ganger das Freigabezeit-Band der
jeweils entgegenkommenden
Fahrtrichtung unterbrochen werden.

StralBenbahn in Richtung Milheim
unterbricht am Knoten Marktstralle
das Freigabezeit-Band in nérdlicher
Fahrtrichtung.

Bei Naherung der Strallenbahn der
Haltestelle kdnnen durch die be-
darfsgesteuerte Freigabe der Ful3-
ganger das Freigabezeit-Band der
jeweils entgegenkommenden
Fahrtrichtung unterbrochen werden.

Bus in Richtung HelmholtzstralRe
unterbricht das Freigabezeit-Band
in stdlicher Richtung.

StralRenbahnen in beiden Fahrt-
richtungen unterbrechen das Frei-
gabezeit-Band in stdlicher Richtung.

Busse aus den Nebenrichtungen
reduzieren das Freigabezeit-Band
der Milheimer Strale um 15-26%.
Mit 0,83 Bussen je Programmum-
lauf ist die Wahrscheinlichkeit von
Verzégerungen in der Hauptver-
kehrszeit sehr groR.

Busse aus den Nebenrichtungen
kénnen das Freigabezeit-Band
der Malheimer Strafe um bis

zu 49% reduzieren.

Keine Beeintrachtigungen.

Keine Beeintrachtigungen.

Keine Beeintrachtigungen.
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Milheimer StraRe/ Baumarkt In nordsudlicher Fahrtrichtung ist keine Keine Beeintrachtigungen.
durchgehende Freigabezeit-Bandbreite moglich.
In stdnérdlicher Richtung ergeben sich keine
Beeintrachtigungen.
Kurzfassung

Die auf dem Streckenabschnitt der Milheimer StralRe, von der Landwehr bis zur Baumarktzufahrt
Ziesak installierten Lichtsignalanlagen sind koordiniert und gewahrleisten ein durchgehendes Frei-
gabezeit-Band in beiden Fahrtrichtungen.

Die Breite des Freigabezeit-Bandes ist abgestimmt auf die vorhandene Verkehrsbelastung und
gewahrleistet eine ausreichende Leistungsfahigkeit.

An den Knoten WielandstraRe, Schwartzstralle und Bismarckstralle erfordern besondere Belange
der Fuldgénger temporare Bevorrechtigungen, wodurch geringfigige Beeintrachtigungen im flie-
Renden Verkehr unvermeidbar sind.

An den Knoten Bricktorstrale und Tannenbergstralle entstehen wahrend der Einsatzfahrten von
Rettungsfahrten der Feuerwehr zeitweise mittlere bis starke Beeintrachtigungen der “Grunen
Welle”.

Durch die konsequente Bevorrechtigung von OPNV-Fahrzeugen zwischen der Landwehr und der
Falkensteinstralle entstehen teilweise sehr starke Veranderungen im Freigabezeit-Band und somit
in der Steuerung des Individualverkehrs. Hierbei sind die Taktdichte von Strallenbahn und Bus
mafgeblich bestimmend fur immer wiederkehrende Stérungen in der “Grinen Welle”. Letztendlich
verursachen diese Eingriffe, dass der Individualverkehr von Lichtsignalanlage zu Lichtsignalanlage
mit entsprechenden Zeitverzégerungen gefiihrt wird.

Die vorhandene Lichtsignalsteuerung stellt unter den Rahmenbedingungen der Bevorrechtigung
von OPNV-Fahrzeugen das technisch und physikalisch maximal machbare Steuerungsverfahren
dar. Stérungen im Verkehrsfluss einer “Griinen Welle” sind grundsatzlich nicht vermeidbar, wenn
Verkehrsflachen von OPNV und Individualverkehr gemeinsam genutzt werden und wenn OPNV-
Fahrzeuge aus Nebenrichtungen oder als Abbieger gefuhrt werden.
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