Drucksachen-Nr. Termin

Stadt

Oberhausen B/17/3845-01 25.09.2023 Rat der Stadt

Beschlussvorlage offentlich

Vorlage | Ergebnis |Beschluss-

Termin Gremium
zur* kontrolle*

07.09.2023 Stadtplanungs- und Mobilitdtsausschuss
12.09.2023 Bezirksvertretung Osterfeld

13.09.2023 Bezirksvertretung Alt-Oberhausen
14.09.2023 Bezirksvertretung Sterkrade

20.09.2023 Beirat fir Menschen mit Behinderung
25.09.2023 Rat der Stadt

WAL

Beratungsgegenstand

Radverkehrskonzept der Stadt Oberhausen

Beschlussvorschlaq

1. Der Rat der Stadt Oberhausen nimmt das vorliegende Radverkehrskonzept zur Kenntnis.

2. Der Rat der Stadt Oberhausen beauftragt die Verwaltung mit der Umsetzung der MaRnahmen
der ersten Umsetzungsstufe der Jahre 2024 und 2025 in Héhe von 1,33 Mio. EUR. Der
zustandige Fachausschuss wird — wo erforderlich — Uber die Umsetzung der MalRnahmen
beraten und beschliel3en.

Haushaltsmittel zur Umsetzung der MalRnahmen der ersten Umsetzungsstufe wurden im
Haushalt bzw. in der Investitionsplanung fir 2024ff. wie folgt angemeldet:

Bereichsleiterin Dezernat 5/Stadt- Kammerer Oberbiirgermeister
Bereich 5-6/Mobilitat | planung, Bauen,
Mobilitat und Umwelt

Mauksch Dr. Palotz Tsalastras Schranz
21.08.2023
* Vorlage zur: * Ergebnis : Beschlusskontrolle: Beteiligung:
Anhorung (A) Zustimmung (Z)
Kenntnisnahme (K) Ablehnung (A) Ja oder nein Personalrat [1
Vorberatung (V) Anderung (A)
Beschlussfassung (B) Anhorung vollzogen (AV) Gleichstellungsstelle []

Kenntnisnahme (K)
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Stadt

Ob h Drucksache Nr. Termin
ernausen
B/17/3845-01 | 25.09.2023 Rat der Stadt
Finanzstelle 560012010104200 — Férderung Nahmobilitat
Finanz- | Beschreibung 2024 2025 2026 2027
position
681100 | Investitionszuweisungen | 214.100 € | 60.000 € | 60.000€ | 60.000 €
vom Land
785200 | Auszahlungen fur | 367.750 € | 350.000 € | 350.000 € | 350.000 €
TiefbaumalRnahmen
758201 | Auszahlungen fir | 100.000 € | 100.000 € | 100.000 € | 100.000 €
TiefbaumalRnahmen
Ingenieurleistungen
Finanzstelle 560012010102800 — Wegeverbindungen
Finanz- | Beschreibung 2024 2025 2026 2027
position
785200 | Auszahlungen fur | 80.000€ | 80.000€ |80.000€ |80.000¢€
TiefbaumalRnahmen

Auftrag 560012010190 — Gemeindestrallen und sonstige 6ffentl. Verkehrsflachen

Kosten- | Beschreibung 2024 2025 2026 2027

art

414100 | Zuweisungen vom Land | 92.000€ | 16.000€ | 12.000€ | 12.000 €

522160 | Aufwendungen fur | 200.000 € | 200.000 € | 50.500€ | 51.010€
Radwegeinfrastruktur

522170 | Aufwendungen far | 100.000 € | 100.000 € | 100.000 € | 101.000 €
Radwegerlickbau

Bisher sind investive Gesamtkosten in Héhe von 2.137.750 EUR fir die Jahre 2024 — 2027 in
der mittelfristigen Haushaltsplanung abgebildet.
Die investive Forderung belauft sich (bisher) insgesamt auf 394.100 EUR.

Konsumtiv sind bisher Gesamtkosten in Héhe von 902.510 EUR fir die Jahre 2024 — 2025 in
der mittelfristigen Haushaltsplanung abgebildet.
Die konsumtive Forderung belauft sich (bisher) insgesamt auf 132.000 EUR. Die Umsetzungen
der Malinahmen erfolgen nur, wenn min. eine Férderung von 70 — 80 Prozent mdglich ist.

Im Rahmen der jahrlichen Haushaltsanmeldung werden die Bedarfe zur Umsetzung des
Konzeptes, entsprechend angepasst.

Radverkehrsforderung.

Der Rat der Stadt Oberhausen beschlief3t die Einrichtung eines Runden Tisch
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Stadt Drucksachen-Nr. Termin

B/17/3845-01 | 25.09.2023 Rat der Stadt
Oberhausen
Bezug
Radverkehrskonzept: B/16/1656-01
Antrage/Anfragen: A/17/0377-01, G/17/1394-01, M/17/1615-01
Mobilitatsstrategie: B/17/3333-01
Nahmobilitatskonzepte: B/17/1284-01, B/16/4802-01, B/16/3021-01
Arbeitskreis Mobilitat: M/16/2716-01, M/17/0278-01
Fordermittel 2024: M/17/3673-01
Konsequenzen

a) Finanzielle

keine [1
ja [X]
b) Sonstige

Auswirkungen auf das Klima

ja [X] (siehe Anlage Klimacheck)
nein [ 1 Begrundung:
Begriindung

Das Radverkehrskonzept fiur die Stadt Oberhausen wurde nach Beauftragung im November 2021
durch das Blro IKS Mobilitatsplanung erstellt. Das Radverkehrskonzept dient zur Festlegung der
strategischen MalRhahmen zur Radverkehrsférderung fur die gesamte Stadt Oberhausen und deren
Verkniupfungspunkte mit den Nachbarstadten. Oberziel der Radverkehrsférderung stellt eine
Steigerung des Radverkehrs in Aufkommen (,Verkehrsmittelanteil“) und Leistung (,Wegelange*) dar.

Ausgangslage

Die sogenannte Verkehrs- oder Mobilitdtswende ist auf Bundesebene ein verankertes Ziel der
Verkehrspolitik, welches zentral die Forderung des Radverkehrs umfasst. Gesamtgesellschaftlich
startet ein Umdenken in Hinblick auf die Radverkehrsférderung, sodass die Anforderungen und
Ausbauziele steigen. Die konkreten Zielsetzungen der Radverkehrsférderung fir die Stadt Oberhausen
sind aus bereits vorhandenen Konzepten und Untersuchungen, wie der Mobilitatsstrategie (B/17/3333-
01) und den drei Nahmobilitdtskonzepten (B/17/1284-01, B/16/4802-01, B/16/3021-01), abgeleitet
worden.

In der Ausgangslage weist die Radwegeinfrastruktur in Oberhausen — abgesehen von ausgewahlten
Radwegen — verschiedene Nachholbedarfe. Gleichzeitig steigen die Nachfrage im Radverkehr und die
Anforderungen an eine sichere, komfortable und zeitgemafe Radinfrastruktur. Fehlende Radwege und
Netzlicken stellen dabei die grolte Herausforderung dar. Aber auch nach heutigen Standards
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Stadt Drucksachen-Nr. Termin
Oberhausen B/17/3845-01 25.09.2023 Rat der Stadt

unzureichende Radwegebreiten und Fihrungsformen sowie mit der Zeit entstandene
Oberflachenschaden mussen angegangen werden. Erganzend weist die begleitende Radinfrastruktur,
zum Beispiel Radabstellanlagen, Licken auf.

Der Rat der Stadt Oberhausen hat bereits 2019 beschlossen, dass fir die Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes ein eigener Haushaltsetat geschaffen wird (A/17/0377-01). Damit ist politisch
ein wichtiger Grundstein gelegt worden. Derzeit gibt es jedoch in der Stadt Oberhausen keinen
gewidmeten investiven Haushaltsansatz zur Radverkehrsférderung. Personell wird das Thema
Radverkehr aktuell anteilig durch den:die Nahmobilitdtsbeauftragten und anteilig durch eine Person in
der konzeptionellen Verkehrsplanung (jeweils Fachbereich 5-6-10) bearbeitet.

Weitere Zielsetzungen

Radverkehr gilt durch die geringen Umweltauswirkungen, wie geringe/keine Co2-Emissionen,
Larmemissionen und Flachenverbrauch, als klimafreundlich. Der Entwicklung des Radverkehrs-
konzepts liegt dabei zugrunde, dass Radverkehrsférderung eine Angebotsplanung ist, folglich mit dem
Ausbau der Radinfrastruktur eine Steigerung des Radverkehrs angestrebt wird. Die Steigerung des
Radverkehrs soll durch eine Verlagerung von Wegen mit Kraftfahrzeugen erreicht werden; der
Radverkehr soll nicht zulasten des FuRverkehrs oder dem OPNV geférdert werden. Ausflhrlich werden
die Ziele im Bericht zum Radverkehrskonzept in Anlage 1 dargestellt.

In Hinblick auf den in der Mobilitatsstrategie (B/17/3333-01) festgelegten Zielen im Modal Split, besteht
sowohl in Wegeanteil nach Verkehrsmittel als auch in der Verkehrsleistung ein hohes Potential fur eine
Verlagerung vom Kfz-Verkehr auf den Radverkehr. Wege bis 5 km stellen dabei die Basis der Wege
dar, die vom Kfz auf den Radverkehr verlagert werden. Durch die zunehmende Elektrifizierung und den
damit einhergehenden hoheren Geschwindigkeiten und Reichweiten, steigt die Distanz der Wege mit
Verlagerungspotential. Die Mobilitdtsstrategie fasst darunter vor allem, dass auch Wege bis 10 km
hohes Verlagerungspotential aufweisen. (Abbildung 1)

I Angestrebter Modal Split I I Madal Split Oberhausen I

£y HehesVerlagerungspotenzial
Kfz auf Fahrrad
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Eigene Grafik, Datengnmdlage Modal Split; Stadt Oberhavsen, Der Oberbirgermeister; Verkehrsmittelaahl und
Verkehersverhalten in Oberhausen, Oberhausen April 2004

Abbildung 1: Verlagerungspotentiale anhand des Modal Splits Oberhausen. Quelle: Mobilitatsstrategie
Stadt Oberhausen.

Entwicklung eines Zielnetzes flr den Radverkehr

Im Fokus des Radverkehrskonzepts steht die Entwicklung eines durchgangigen, sicheren und
komfortablen Zielnetzes im Radverkehr. Dies dient einerseits der Hierarchisierung des Radnetzes als
solches und in Abwagung mit dem stadtischen Verkehrsnetz (z.B. Kfz, OV, Schiene), andererseits als

strategische Vorgabe fir die weitere Umsetzung des Radnetzes bis 2035. Das entwickelte Zielnetz im
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Stadt Drucksachen-Nr. Termin
Oberhausen B/17/3845-01 25.09.2023 Rat der Stadt

Radverkehr dient daher auch als strategische Abwagungsgrundlage, vor allem fir die zukinftige
Aufteilung des Stralienraumes aber beispielsweise auch fir die Beurteilung von Verkehrsgutachten.

Das Zielnetz basiert dabei auf einer systematischen Herleitung. In einem ersten Schritt wurden alle
bedeutenden Zielorte fiir den Radverkehr zusammengetragen. Neben modalen Schnittstellen, wie
Bahnhdofen, wurden Alltagsziele wie Bezirkszentren, weitere Versorgungsbereiche, Bereiche mit hoher
Arbeitsplatzdichte und Freizeitziele, wie Erholungsbereiche und Sportstatten, als Zielorte definiert.
Werden diese Ziele miteinander und den Wohngebieten auf direktem Weg (Luftlinie) verbunden,
entsteht das sogenannte Wunschliniennetz. AnschlieBend wird das Wunschliniennetz auf das
bestehende Rad- und Stralennetz umgelegt. Eine begleitende Unfallanalyse von Unfallen mit
Radverkehrsbeteiligung diente der ldentifizierung von bereits im Bestand bestehenden sichereren
Flhrungen.

VRN
Radverkehrsnetz

ca. 220 km
N

Vi

Touristische Wege

N S

= = S

Velorouten Hauptrouten Nebenrouten
28 km 107 km 85 km

N NS N
Abbildung 2: Radzielnetz 2035. Eigene Darstellung.

Das so entwickelte Zielnetz gliedert sich in eine Netzhierarchie, die zwischen 3 Ebenen und
touristischen Wegen unterscheidet (Abbildung 2). Die touristischen Routen dienen lberwiegend dem
Freizeitverkehr und sind oftmals von regionaler Bedeutung, z.B. Radnetz NRW und hat teilweise keine
Uberlagerung mit dem sonstigen Radverkehrsnetz. Die Velorouten dienen der interkommunalen
Vernetzung mit sehr hoher Verkehrsbindelungsfunktion; ihr Ausbaustandard entspricht
Radschnellverbindungen und Radvorrangrouten. Mit ca. 28 km Ausbau im Zielnetz weisen diese die
héchste Qualitatsstufe dar, z.B. in Hinblick auf Breiten, Geschwindigkeit und Beleuchtung. Auf
kommunaler Ebene stellen die Hauptrouten die wesentlichen Alltagsverbindungen dar. Mit rund 107 km
Lange im Zielnetz bilden sie das Ruckgrat des Radverkehrs. Verdichtet werden die Hauptrouten durch
die Nebenrouten, die die Quartiere anbinden. Mit rund 85 km Lange im Zielnetz starken diese zum
Beispiel die Anbindung der Wohnlagen an die Bezirkszentren. Eine hochauflésende Karte des
Zielnetzes im Radverkehr befindet sich in Anlage 2.

Alle Hierarchieebenen kdnnen — in unterschiedlichen Qualitats- und Komfortstufen — als eigenstandige
Trassen fir den Radverkehr sowie als Radverkehrsanlagen im StralRenraum, wie Radfahrstreifen,
Schutzstreifen, kombinierte Geh- und Radwege oder Fahrradstralien ausgebaut werden (Abbildung 3).
In Tempo 30 Zonen und Bereichen niedrigerer zugelassener Héchstgeschwindigkeit, kann — je nach
Verkehrsbelastung — auf die gesonderte Einrichtung von Radverkehrsanlagen verzichtet werden.
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Bebelstrale 9 Helmholtzstrafle 3 ‘\.

N o i ¥
ktur in Oberhausen. Fotos: IKS Mobilitatsplanung.

HOAG-Trasse

Abildg : eispiele fur Radwegeinfrastru

Erganzend zum Zielnetz wurden, basierend auf bestehenden Grundlagen der Stadt und des unten
erlauterten Beteiligungsprozesses, weitere Zielsetzungen festgelegt. Die Sicherheit von Radfahrenden
im Sinne der Vision Zero soll gesteigert werden. Trassen mit erhdhten Standards, wie zum Beispiel
Radschnellverbindungen fir Pendler:iinnen, sollen eingerichtet werden. Das Angebot an
Fahrradabstellanlagen soll ausreichend und qualitativ hochwertig umgesetzt werden. Nicht zuletzt soll
eine Radkultur in Oberhausen etabliert werden.

Handlungsebenen und Musterldsungen

DarlUber hinaus wurden im Rahmen des Radverkehrskonzeptes Handlungsebenen und beispielhafte
Musterldsungen entwickelt. Die Musterlosungen orientieren sich dabei an MaRnahmen, die im Bestand
mit verhaltnismafkig wenig Einsatz von Ressourcen hohen Mehrwert flir den Radverkehr bedeuten. Ein
wesentliches Instrument zur Radverkehrsférderung ist die Einrichtung von Fahrradstralen. Mit
verhaltnismafig wenig Eingriff in den StralRenraum kann fir den Radverkehr ein hoher Komfortgewinn
und Sichtbarkeit erlangt werden. Querschnittsanderungen, zum Beispiel die Einrichtung von Protected
Bike Lanes an ausgewahlten Stellen, bringen eine hohe Sicherheit fir den Radverkehr und kénnen im
Rahmen von Verkehrsversuchen vor Umbau getestet werden. Verdnderungen in der
Strallenraumaufteilung, zum Beispiel fir die Einrichtung ausreichend breiter Radwege, erfordern
zumeist grofRere Planungen, sind jedoch zwingend zur Umsetzung des Radnetzes erforderlich.

Neben baulichen MaRRnahmen zum Radnetz gehéren weitere Handlungsebenen zur
Radverkehrsforderung. Kleinere bauliche Maflnahmen umfassen unter anderem den Aufbau von
Radzahlistellen, die Aufhebung der Benutzungspflicht von Radwegwegen, die jedoch auch
insbesondere im Bereich der Herstellung von Abstellanlagen dauerhaft verfolgt werden miussen.
Erganzende Daueraufgaben, wie die Unterhaltung der Radwegeinfrastruktur, erfordern stetig
steigenden Handlungsbedarf. Neben der Instandhaltung von Oberflachen, Reinigung und Griinschnitt,
steigenden Anforderungen an den Winterdienst sowie an die Erfassung und Bearbeitung von Mangein.
Weitere MalRnahmen, die eine ,Radkultur” in Oberhausen fordern, umfassen dabei unterschiedliche —
vor allem Kommunikative — Ansatze. Events, wie das STADTRADELN, Einweihung neuer
Radinfrastruktur ~ und  Informationskampagnen gehdéren dazu gleichermallen wie die
Verkehrsuberwachung (z.B. ,Falschparker auf Radwegen®) und Radwegefiihrungen in Baustellen.

Ausflihrlich werden die oben genannten Ansatze im Bericht zum Radverkehrskonzept in Anlage 1
dargestellt. Der Bericht zum Radverkehrskonzept wird auf der stadtischen Internetprdsenz zum
Download bereitgestellt.

Beteiligung

Die Erstellung des Radverkehrskonzeptes wurde durch ein Beteiligungsverfahren begleitet. Zuletzt
fanden 2022 zwei Workshops zur Zielsetzung, dem Radverkehrsnetz und den Musterlésungen
zusammen mit der Verwaltung, Politik, Vereinen und Verbanden statt. In einem zweiten Schritt wurde
dann das Zielnetz im politischen Arbeitskreis Mobilitat am 31.01.2023 diskutiert. Erganzungen und
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Anmerkungen, z.B. aus den Fraktionen, konnten daruber hinaus noch mitgeteilt werden. Der
Arbeitskreis Mobilitdt kam erneut im Marz 2023 zusammen, um Uber die ausgearbeiteten
Handlungsebenen und Musterlésungen zu diskutieren. Erneut wurde die Mdoglichkeit fur
Rickmeldungen im Anschluss gegeben. Die Anregungen zum Radverkehr aus dem Burger:innen-
Beteiligungsverfahren zur Mobilitatsstrategie (B/17/3333-01) sind sowohl in die Konzeption als auch in
die Entwicklung des Radverkehrskonzeptes eingeflossen.

Erganzend schlagt die Verwaltung die Verstetigung der Zusammenarbeit mit Politik und stadtischen
Akteuren zur Radverkehrsférderung vor. Durch den Abschluss der Mobilitdtsstrategie entfallt der
Arbeitskreis Mobilitat, der in den letzten Jahren mehrfach zusammengekommen ist. Als daran
anknupfendes Instrument wird die Grindung eines ,Runden Tisch Radverkehrsférderung®
vorgeschlagen, der halbjahrlich Uber die aktuellen und kinftigen MafRnahmen zur Fdrderung des
Radverkehrs diskutieren soll. Anlage 3 umfasst einen Vorschlag zur Zusammensetzung dieses Runden
Tischs.

Umsetzungsansatz
6-12 Jahre
¢ Ausbau von Trassen
3-5 Jahre ¢ Ausbau komplexer
Situationen
* Umsetzungvon . Wei U
1-2 Jahre ausgewihlten A t;ltere msetzung
i Achsen chsen
* Ausgew_rahlte e SchlieRungvon
Abschnitte Netzllicken

e Verkehrsversuch
e Bestandserfassung

Steter Umbau im Zuge von StraBenbaumaRnahmen, Unterhaltung und (Férder-)Projekten

Abbildung 4: Zeitliche Einordnung der Umsetzungsstufen Radverkehrskonzept Stadt Oberhausen.
Eigene Darstellung.

Die Umsetzung des Radverkehrskonzepts soll bis 2035 in drei Umsetzungsstufen erfolgen (Abbildung
4). Derzeitige Planungen und Ressourcen sehen in den nachsten zwei Jahren zunachst neben einer
Bestandserfassung des Zielnetzes die Umsetzung einzelner, eher punktueller MalRnahmen vor.

Zunachst gilt es, den Bestand der Radinfrastruktur aufzuarbeiten. Wie in M/17/1615-01 dargestellt, gibt
es derzeit keine ausreichende Datenbasis, da weder Daten zum Ausbau von Radwegen noch deren
Unterhaltungszustand erfasst sind. Mithilfe der ausstehenden Daten zur Zustandserfassung aber auch
durch eigene Befahrungen soll das Radverkehrsnetz erfasst werden. Zur begleitenden
Radinfrastruktur, wie beispielsweise Radabstellanlagen, gibt es punktuelle Datensatze. Erst die
Bestandserfassung wird es ermdglichen, abzuschatzen in welchem Umfang das Radzielnetz
ausgebaut werden muss. Erganzend muss die Bearbeitung der Malkhahmen mindestens mit den
Ansatzen der Nahmobilitdtskonzepte (B/17/1284-01, B/16/4802-01, B/16/3021-01) wund der
Mobilitatsstrategie (B/17/3333-01) abgeglichen werden.

Bereits beantragt sind Fordermittel zum Ausbau der Radabstellanlagen und Radzahlstellen sowie zur
Offentlichkeitsarbeit, die bei positivem Foérderbescheid in 2024 verausgabt werden missen
(M/17/3673-01). Darlber hinaus werden folgende MalRnahmen fur die erste Umsetzungsstufe geplant:
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- Prifung und ggf. Herstellung von Fahrradstral’en, z.B. Speldorfer Strale, Freiherr-von-Stein-
Stralde, Mergelstralle/Kampstralle

- Uberpriifung von Anordnungen/Verkehrsfiihrungen, z.B. Freigabe von Einbahnstralen,
Ruckbau von zu engen Umlaufgittern, Aufthebung von Benutzungspflichten der Radwege,
Erganzung Griner Pfeil Radverkehr, Radverkehrsfiihrungen auf Briickenwerken

- Durchfuhrung und Evaluation eines Verkehrsversuches zu Protected Bike Lanes auf der
ConcordiastralRe, ggf. Bau/Verstetigung des Verkehrsversuches

- Planungen zur neuen Wegeverbindung MAN Il und zum Strallenraum Westfalische Stralle

Deutlich mehr MalRnahmen sollen in den nachsten zwei Umsetzungsstufen erfolgen. Basierend auf der
Bestandserfassung sollen in der zweiten Umsetzungsstufe gezielt Netzliicken geschlossen werden und
das Radverkehrsnetz auf Achsen mit wesentlicher Verbindungsfunktion gezielt umgebaut werden. In
der dritten Umsetzungsstufe soll das Radverkehrsnetz dann vollstdndig umgesetzt werden. Eine
deutlich starkere Mallnahmenumsetzung geht mit einem erhéhten Ressourcenbedarf einher.

Parallel werden grundsatzlich die Belange des Radverkehrs bei Strallenbaumaflinahmen, zum Beispiel
aus dem Stralen- und Wegekonzept, berlcksichtigt und Stralen, die im Rahmen des
Radverkehrskonzepts umgebaut werden, werden um eine Aufnahme in allgemeine Stral’en- und
Wegekonzepte geprift.

Ressourcen

Die Verwaltung ist durch den Rat der Stadt Oberhausen beauftragt worden, eine Budgetplanung zur
Umsetzung der Radverkehrsférderung bzw. des Radverkehrskonzeptes aufzustellen (A/17/0377-01).
Erganzende Ressourcen werden in allen Umsetzungsschritten benétigt, da eine Umsetzung des
Radverkehrskonzeptes im erforderlichem Umfang nicht mit dem derzeitigen Personalstamm und
Haushaltsmitteln geleistet werden kann. In der ersten Umsetzungsstufe umfassen die bendtigten
Ressourcen vor allem finanzielle Mittel, die im Rahmen dieser Vorlage naher dargestellt werden.

Fir eine Umsetzung der Mallnahmen der zweiten und dritten Umsetzungsstufe, insbesondere auch im
Hinblick auf den gezielten Abruf der bestehenden Forderprogramme, bedarf es der Erarbeitung neuer
Strukturen in der Verwaltung. Fir die Deckung eines mdglichen zusatzlichen Personalbedarfs sollen
langfristig  entsprechende  Vorschlage erarbeitet und die weitere Abarbeitung des
Radverkehrskonzeptes dem Rat der Stadt Oberhausen zum Beschluss erneut vorgelegt werden.

Wie eingangs erwahnt, hat die Stadt Oberhausen bisher keinen gesonderten Haushaltsansatz zur
Radverkehrsforderung eingestellt. In Hinblick auf den finanziellen Ressourcenbedarf empfiehlt der
Nationale Radverkehrsplan 3.0 des Bundes (abrufbar unter:
https://bmdv.bund.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/nationaler-radverkehrsplan-3-0.pdf, S.25)  zur
Entwicklung des Radverkehrs ein jahrliches Budget von 30 € je Person vor. Fir Oberhausen wirde
dies — ausgehend von den Einwohner:innen — ein Budget von 6,3 Mio. €/Jahr bedeuten. Ein solches
Budget ware insbesondere fir die dritte Umsetzungsstufe erforderlich, da in den ersten beiden Stufen
ein geringerer Budgetbedarf benétigt wird. In Tabelle 1 ist die erforderliche Budgetplanung fir die drei
Umsetzungsstufen bis zum Jahr 2035, welche auf der Grundlage des angestrebten Ausbaus der
Radinfrastruktur basiert, dargestellit.

Umsetzung Stufe 1 Stufe 2 Stufe 3
2024 2025|2026 2027 2028|2029 2030 2031 2032 2033 2034 2035

Haushaltsmittel
€/EW/Jahr 3,3 4 15 20 25 30 30 30 30 30 30 30
€/Jahr/Mio. 0,7 0,85 3,15 4,2 525| 63 63 63 63 63 6,3 6,3
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B/17/3845-01 | 25.09.2023 Rat der Stadt
Oberhausen
Radnetz/km 10 11 13 14 17 18 20 20 22 23 245 245
km Velonetz 0 0 0 1 2 3 3 3 3 4 4.5 4.5
km Hauptnetz 4 5 6 6 8 8 10 10 12 12 13 13
km Nebennetz 6 6 7 7 7 7 7 7 7 7 7 7

Aktuell stehen verschiedene Fordermittel zum Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur zur Verfigung.
Fordermittel des Landes und des Bundes sowohl fur konsumtive als auch fir investive MaRnahmen
umfassen derzeit in der Regel Férderquoten von ca. 70-90 %. Derzeit sind die Férdermittelprogramme
im steten Wandel und teils sehr kurzfristig. Es ist davon auszugehen, dass die Forderquoten deutlich
sinken werden und keine Personalaufwendungen forderfahig sind. Um maoglichst hohe Fordermittel zu
akquirieren, besteht daher zeitnaher Handlungsbedarf.

Fir die erste Umsetzungsstufe kénnen die finanziellen Auswirkungen wir folgt aufgeschlisselt werden.
Derzeit sind noch keine Foérdermittelantrage fir 2025 gestellt worden; es wird beabsichtigt, die
Beantragung von Foérdermitteln fir 2025 zu prifen. Fordermittel — abhangig der Bewilligungen und
Antragsstellungen — werden daher noch Einfluss auf den abschlieRenden Finanzbedarf haben:

Kostenschiatzung erste Umsetzungsstufe

. FordermaBRnahmen

2024

302.750 €

2025

1 Ausbau

der Radabstellanlagen (80%
beantragt, investiv), Fi-St. 560012010104200
Radzéahlstellen (80% Férderung beantragt, investiv),
Fi.-St. 560012010104200

Offentlichkeitsarbeit  (80%
konsumtiv), Kostenart 522160

Foérderung

Foérderung beantragt,

Konsumtive MaBnahmen

73.950 €

193.800 €

35.000 €

185.000 €

380.000 €

Prifung und ggf. Herstellung von Fahrradstrallen, z.B.
Speldorfer Stralle, Freiherr-von-Stein-Strale
Mergelstrale/ KampstralRe, Kostenart 522160
Uberpriifung von Anordnungen/Verkehrsfiihrungen, z.B.
Freigabe von Einbahnstralen, Riickbau von zu engen
Umlaufgittern, Aufhebung von Benutzungspflichten der
Radwege, Erganzung Griner Pfeil Radverkehr,
Radverkehrsfiihrungen auf Briickenwerken,

Kostenart 522170

Durchfiihrung und Evaluation eines Verkehrsversuches
zu Protected Bike Lanes auf der Concordiastrale, ggdf.
Bau/Verstetigung des Verkehrsversuches.

Kostenart 522160

Investive MaBnahmen

185.000 €

280.000 €

200.000 €

180.000 €

280.000 €

~

Planungen zur neuen Wegeverbindung MAN Il und zum
Stralenraum Westfalische Strale,

Fi-St. 560012010104200

Sonstiges

Wegeverbindungen

100.000 €

100.000 €
80.000 €

100.000 €

180.000 €

Summe (Jahr)
Summe gesamt

767.750 €

880.000 €
1.327.750 €
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Folglich ist der finanzielle Bedarf folgendermalfien abzuschatzen:

Finanzieller Bedarf

Umsetzungsstufe 1 Min. 1,33 Mio. €
Umsetzungsstufe 2 12,6 Mio. €
Umsetzungsstufe 3 44 1 Mio. €
Summe Min. 58,03 Mio. €

Die erforderlichen Mittel fir die Umsetzungsstufe 1 werden in bestehenden Finanzstellen abgebildet.
Fir die Umsetzungsstufe 2 und 3 wird — gemaR des durch den Rat der Stadt Oberhausen
beschlossenen Antrags A/17/0377-01 — gepruft, ob eigene, neue Finanzstellen zur Umsetzung des
Radverkehrskonzepts eingerichtet werden kdnnen.

Kurzfassung

Das Radverkehrskonzept fur die Stadt Oberhausen wurde von IKS Mobilitatsplanung entwickelt, um die
strategische Forderung des Radverkehrs in der gesamten Stadt und deren Verbindung mit den
Nachbarstadten festzulegen. Das Hauptziel besteht darin, den Anteil und die Lange der mit dem
Fahrrad zurlckgelegten Wege zu erhdhen. Die Ausgangslage zeigt, dass die bestehende
Radwegeinfrastruktur in Oberhausen gravierende Defizite aufweist. Die steigende Nachfrage nach
Radverkehr erfordert eine sichere und komfortable Radinfrastruktur.

Das Radverkehrskonzept umfasst die Entwicklung eines durchgangigen, sicheren und komfortablen
Zielnetzes flr den Radverkehr. Dieses Zielnetz wurde unter Berlcksichtigung von Zielorten wie
Bahnhofen, Bezirkszentren, Arbeitsplatzdichte und Freizeitziele entwickelt. Es gliedert sich in
verschiedene Hierarchieebenen, von touristischen Wegen (ber Velorouten bis zu Hauptrouten und
Nebenrouten. Zusatzlich zu baulichen MaRnahmen, wie dem Ausbau von Radwegen, werden auch
nicht-bauliche MaRnahmen wie Verkehrsversuche, Offentlichkeitsarbeit und die Etablierung einer
Radkultur in Oberhausen vorgeschlagen.

Die Umsetzung des Radverkehrskonzepts ist bis 2035 in drei Umsetzungsstufen geplant und erfordert
zusatzliche Ressourcen, einschlielllich personeller und finanzieller Mittel. Férdermittel von Bund und
Land sollen genutzt werden, um die Umsetzung zu unterstitzen. Ein ,Runder Tisch
Radverkehrsforderung® soll eingerichtet werden, um die Zusammenarbeit mit Politik und stadtischen
Akteuren zur Radverkehrsférderung zu verstetigen.

Anlagen

¢ Anlage 1: Bericht zum Radverkehrskonzept (nur online in Allris verfligbar)

¢ Anlage 2: Hochauflosende Karte Zielnetz Radverkehr (nur online in Allris verfligbar)
Anlage 3: Zusammensetzung Runder Tisch Radverkehrsférderung (nur online in Allris
verfugbar)

e Klimacheck (nur online in Allris verfiigbar)
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