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25.05.2023 Stadtplanungs- und Mobilitdtsausschuss K
31.05.2023 Bezirksvertretung Alt-Oberhausen K
Berichtsgegenstand
Voruntersuchungen Quartiersparkhaus Dippelstralle
Sachdarstellung
Anlass
Mit der Beschlussfassung vom 18.11.2019, Vorlage ot NN & =) | 1§
B/16/5164-02 ist die Verwaltung mit der Prifung eines o | ok 2
Parkhauses inkl. Mobilitatsstation an der Duppelstralle B iha AN, o
beauftragt worden. Ziel der Parkhausplanungen sind dabei - Cﬂn-sn-a,,.&egeﬁs[r-* %,&
nicht die Schaffung weiterer Stellplatze, sondern die o ' ~ : )
Blndelung, Verlagerung und Mehrfachnutzung der bereits * I I T
vorhandenen Stellplatze. Dies ist auch Fordervoraus- .Jﬁ,
setzung fir spatere 6ffentliche Zuschussmittel. H iz g;

t] ﬁgmf;ortzsg 0%
In einem ersten Schritt wurde das vorgeschlagene o

Grundstick der EVO gepruft. Dieser Standort kann aus

technischen und wirtschaftlichen Grinden nicht umgesetzt Pl
werden, jedoch kann auf die bereits als Parkplatz » Markiser
fungierende Flache des Dluppelplatzes zurlickgegriffen
werden. Diese Flache wird daher allen weiteren
Planungen zugrunde gelegt.
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Abbildung 1: Einordnung des Untersuchungsgebiets

Sachstand
Um die Mitte von Alt-Oberhausen zukunftsfahig zu gestalten, sind neben einer Verbesserung der

Klimaresilienz auch Aspekte eines lebenswerten 6ffentlichen StralRenraums durch die hohe Dichte
und engen StralRen von besonderer Bedeutung. Der Neubau eines Quartiersparkhauses an der
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Duppelstralte (Abbildung 1) soll bezwecken, dass in Alt-Oberhausen durch die Zentralisierung des
ruhenden Verkehrs der umliegende oOffentliche Raum aufgewertet werden kann. Das
Quartiersparkhaus kann zudem neue Services, wie Fahrradparken und Mirco-Hubs fiir die City-
Logistik umfassen, und so die wirtschaftliche Bedeutung des Standorts starken.

Derzeit befinden sich die Planungen zum Quartiersparkhaus in den Voruntersuchungen. Im Fokus
steht hier die Zielfindung fur das Quartiersparkhaus. Die Voruntersuchungen dienen dazu zu
ermitteln, in welchem rdumlichen, funktionalen und sozialen Rahmen der Neubau eines
Quartiersparkhauses und die Umgestaltung der umliegenden Stralenrdume Alt-Oberhausen als
Wohn- und Wirtschaftsstandort starken. Einige wenige

Schritte  kdnnen zudem  bereits Ansatze aus Alt-Oberhausen:

Leistungsphase 1-2 HOAI umfassen. klimaresilient, lebenswert,
zukunftsfahig

Die Machbarkeit des Neubaus eines Quartiersparkhauses

in der Duppelstralte ist im Wesentlichen unter drei Quamggﬁmhaus

Aspekten zu untersuchen: die technische Machbarkeit,

die gestalterischen Anforderungen Baukorper und Umfeld | | ]
sowie die Akzeptanz bzw. Nutzung (Abbildung 2). Im Technische Gestalterische Akzeptanz/
Folgenden werden diese drei Aspekte und deren | Machbarkei Anforderungen Nutzung

zugeordneten Arbeitsschritte naher erlautert.

Abbildung 2: Ziel und Anforderungen
Technische Machbarkeit Quartiersparkhaus.
Die technische Machbarkeit bedeutet vor allem, dass die mogliche Dimensionierung des Baukoérpers
am Standort, die verkehrliche Funktion und der Rahmen fir eine mdgliche rechtliche Zulassigkeit des
Vorhabens zu prifen ist.

Die bereits abgeschlossene Machbarkeitsstudie zum Quartiersparkhaus zeigt auf, dass der Bau
eines Quartiersparkhauses am gewahlten Standort umsetzbar ware. Die Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie werden an spaterer Stelle der Vorlage vertieft dargestellt.

Weiter ist ein Betriebskonzept aufzustellen. Gemeinsam mit stadtischen Akteuren und Partnern soll
geklart werden, in welchem Rahmen ein Quartiersparkhaus betrieben werden kann. Kernbestandteile
des Betriebskonzeptes sind das Geschaftsmodell zum Betrieb und die Zugangs- und
Nutzungsbestimmungen durch Anwohner:innen und Besucher:innen zum Quartiersparkhaus. Ein
Betriebskonzept ist gemal der derzeitigen Forderkulisse Voraussetzung fiir die Forderfahigkeit von
Quartiersparkhausern.

Die verkehrlichen Untersuchungen sollen aufzeigen, wie der ruhende Verkehr ins
Quartiersparkhaus verlagert und die verkehrliche Fuhrung im Umfeld leistungsfahig abgewickelt
werden konnen. Die derzeit in Bearbeitung befindliche Parkraumevaluation wird Aussagen zur
Auslastung der heutigen Stellplatzkontingente auf dem Duppelplatz und den umliegenden Stralen
treffen, die zur Ermittlung des Stellplatzbedarfs des Quartiersparkhauses dienen. Eine rechtliche
Zulassigkeit pruft vorab, ob planungsrechtliche Belange dem Vorhaben entgegenstehen kénnten und
welche stadtebaulichen Voraussetzungen an das Vorhaben gestellt werden.
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Bezirksvertretung

Gestalterische Anforderungen

Die gestalterischen Anforderungen werden sowohl an den
Baukorper des Quartiersparkhauses als auch an den
umliegenden o6ffentlichen Platz und StralRenraum gestellt.
Die Gestaltung dient dabei als wesentliches
Identifizierungsmerkmal und sollte integriert gedacht
werden (Abbildung 3).

Fir den Baukérper des Quartiersparkhauses wird im
Rahmen der Machbarkeitsstudie aufgezeigt, wie der
Baukorper sich stadtebaulich einfiigen kann. Beispiele fur
eine erste Anmutung stellt Abbildung 7 dar. Gestalterisch
ist ein Quartiersparkhaus auch von Innen je nach Nutzung
zu gestalten. Die Ausstattung und das Design eines
Quartiersparkhauses lassen sich auf Wunsch skalieren.

Das Quartiersparkhaus soll den ruhenden Verkehr durch
vertikale  Anordnung bundeln, sodass bisheriger
strallenbegleitender Parkraum und Teile der Parkplatte
des Dippelplatzes far andere Nutzungen
zurtickgewonnen werden. Wie das Umfeld neu gestaltet
werden kann, welche Nutzungsideen fir den
Diippelplatz  vorliegen und wie das Quartier
klimagerechter werden kann, ist im Dialog zwischen
Anwohner:innen, Nutzer:iinnen und Fachplaner:iinnen zu
erarbeiten.

Eine attraktive Umgestaltung der StraBenrdume im
Umfeld des Quartiersparkhauses wird als wesentliche
Chance der Malnahme gesehen. Zunachst soll
untersucht werden, welche zukinftigen
Entwicklungsperspektiven flr die Strallen identifiziert
werden kénnen (Beispiel: Abbildung 4). Dazu soll das
Potential fur die Umgestaltung der StralRenrdume naher
beschrieben werden, zum Beispiel welche
EntsiegelungsmalRnahmen im Sinne einer klimaresilienten
Stadtgestaltung umzusetzen waren. Hierzu werden neben
Visualisierungen Vorentwiirfe fiir die angrenzenden
StraBenraume mit Hilfe eines externen Bliros anvisiert.

Baukodrper

N %

Duppel-
platz

Abbildung 3: Gestaltung als verbindendes Element

Abbildung 4: Beispiel Zukunftsbilder Lothringer
StralRe, Gelsenkirchen.

Oben: Status quo; Mitte: "Mehr Raum fir
Aktivitaten"; Unten: Mehr Raum fiir Grin".
Bildrechte: MUST Stadtebau GmbH/EGLV
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Akzeptanz/ Nutzung

Ohne Akzeptanz der Anwohner:innen und
Besucheriinnen rund um die Dduppelstrake ist
anzunehmen, dass weder das Quartiersparkhaus
ausreichend genutzt, noch der umgestaltete Strallenraum
angenommen und belebt werden.

Teil der Voruntersuchungen ist daher auch der
Startschuss fur eine Beteiligung der Anwohner:innen
und Anlieger:innen, wie Unternehmen, Gastronomie
und Praxen. Im Rahmen von Visionen fir die
Verkehrswende (Beispiel: Abbildung 5) sollen die
Vorstellungen fur die umliegenden StralRenrdume und die
Chancen des Quartiersparkhauses dargestellt und
vermittelt werden. Zudem kdnnen die Anwohnenden so
ihre Winsche bezlglich der Malinahme aulRern.

Durch erste Fordermittelberatungen soll zudem geprift
werden, wie ein  Quartiersparkhaus und die
Mobilitatsstation gestaltet werden muissen, um sich fur
Forderungen qualifizieren zu kénnen. Aufgrund der zu
erwartenden Kosten soll die Foérderfahigkeit der
Malnahme von Anfang an begleitend geprift und in die
weiteren Uberlegungen einbezogen werden.

Hochbauentwurf — Machbarkeitsstudie KG5

Das Diusseldorfer Architekturbiro KG5, welches sich
hauptsachlich mit dem Entwerfen und Planen von
Parkhausern beschéaftigt, schloss im Februar 2023 die
Grundlagenermittiung  zum  Vorentwurf  fir  ein
Quartiersparkhaus an der Duppelstralie ab.

Das geplante Parkhaus an der Duppelstrale soll
einerseits die Gesamtkapazitat an Stellplatzen vergréfern
und gleichzeitig den offentlichen Strallenraum vom
ruhenden Verkehr entlasten. Die Stellplatze im Parkhaus
sollen zu ca. 50 % an Anwohner:innen fest vermietet
werden und zu ca. 50 % der Offentlichkeit zur Verfligung
stehen. Dies wurde die Unterbringung aller gemeldeten
Fahrzeuge im Radius von 125 m ermdglichen (Abbildung
6). Aktuell sind auf dem Parkplatz an der Dippelstralle
rund 300 Stellplatze vorhanden. Ein Quartiersparkhaus
konnte ca. 440 Pkw Stellplatze und weitere Funktionen
unterbringen. Durch die mehrgeschossige Bauweise
entsteht ein Entsiegelungspotenzial im Bereich des
vorhandenen  Parkplatzes. Das  Quartiersparkhaus
entsteht auf einer kleineren Grundflache, als der jetzige zu
80 % versiegelte Parkraum. Mit einem Quartiersparkhaus
waren nur noch 30 % der Flache versiegelt. Der
Baumbestand soll so umfangreich wie moglich erhalten
bleiben (Bestandsbaume 16, mit Quartiersparkhaus
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Abbildung 5: Kéln-Bonner Vision flr eine
nachhaltige multimodale Mobilitat.

Quelle: Region Koéin/Bonn e.V. (2023): Dreifache
Innenentwicklung. Praxishilfe fir die Region
KoéIn/Bonn

Abbildung 6: Einzugsbereich geplantes Parkhaus.
125 m: je 50 % Anwohner:/ Besucher:innen;
200 m: 100 % Anwohner:innen.
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11 Baume) und eine hochwertige Grinflache mit Spielplatz soll hergestellt werden (ca.4.600gm). Das
umliegende Quartier kann dkologisch aufgewertet und Aufenthaltsqualitdten geschaffen werden.

Das Parkhaus dient als Mobilstation mit der Verknlipfung vielfaltiger Mobilitatsangebote. Als Mobility
Hub bietet es anderen Verkehrsmitteln wie z.B. E-Roller, E-Scooter, Fahrrad, Car-Sharing eine Basis.
Erganzende Services wie ein Micro-Hub mit Paketstation oder ein Lastenradverleih kdnnen ebenfalls
integriert werden. Die sich sudlich befindende Bushaltestelle Oberhausen, CityForum erganzt die
Funktion des Mobility Hubs mit der Buslinie 122 in Richtung Milheim Hauptbahnhof als OPNV-
Verknupfung. Eine Informationsstation am Parkhaus gibt Aufschluss Uber die verschiedenen
Mobilitdtsformen und verweist neben der genannten Bushaltestelle auf die 200 m entfernte Bus- und
Strallenbahn-Haltestelle Luise-Albertz-Halle. An der digitalen Informationsstation kénnen weitere
smarte Dienste gebucht werden.

Das neue Parkhaus an der Duppelstrale soll als Prototyp fir zuklnftige Quartiersparkhauser in
Oberhausen dienen. Es ist durch seine Multifunktionalitdt sowie hervorragende architektonische
Qualitat gepragt. AuRerdem geht es als 6kologisches Beispiel mit Fassadenbegrinung und der
Ausstattung mit Solaranlagen, womit u.a. die alternativen Mobilitdtsformen betrieben werden, fur
Quartiersparkhauser in Oberhausen voran.

Kennzahlen und Kosten aus der Machbarkeitsstudie
Es wurden zwei Varianten des Baukdrpers im Detail
betrachtet. Der kompakte Baukdrper wird auf dem
Duppelplatz nach Norden ausgerichtet, um eine an die
Innenstadt angebundene Freiflache im Stden zu schaffen.
Die zwei Varianten unterscheiden sich zum einen in ihrer
Form — rechteckig oder oval — und zum anderen in ihrer _
Konstruktion der Geschosse. Es gibt die Mdoglichkeit, die |
Geschosse als Split-Level mit halben Geschossen und
kurzen Rampen oder als Vollgeschosse mit langen §&
Rampen, anzulegen. Die Vollgeschossvariante ist als
ovaler Baukorper mit groRerer Gesamtflache und
insgesamt 452 Stellplatzten fir Pkw und 128 Stellplatzen
fur Zweirader geplant. Bei der Split-Level Variante ist die
Grundflache etwas kleiner und auch die Stellplatzanzahl
fir Pkw ist um 16 Stellplatze und die Stellplatzanzahl fir
Zweirader um 48 Stellplatze geringer. Im Vergleich zeigt *
sich jedoch, dass der Stellplatzquotient bei der
Vollgeschossvariante mit 33,4 gm je Stellplatz hoher liegt,
als bei der Split-Level Variante mit 27,2 gm je Stellplatz.
Dies zeigt, dass die Flacheneffizienz der Split-Level :
Variante deutlich besser abschneidet, allerdings vor dem y s ol et
Hintergrund, dass nur 436 Stellplatzte fir Pkw angeboten o
werden kdénnen. Abbildung 7: Anmutung der Varianten.

Rechts: Split-Level rechteckig,
Die GroRe der Baukorper erzeugt ein dominantes Links: Voligeschossrampe oval
Erscheinungsbild. Die Auf’enmalle werden mit etwa 32,3 x 60,6 m in der Split-Level-Variante bzw.
42,3 x 66,3 m der Vollgeschossrampe oval aufgezeigt. Beispiele flr eine mégliche Anmutung der
Baukorper werden in Abbildung 7 dargestellt. Zudem wurde die planungsrechtliche Situation gepruft.
Vor dem festsetzungstechnischen Hintergrund fir eine bauliche Umsetzung eines
Quartiersparkhauses innerhalb des Untersuchungsgebietes kénnte zunachst ein
Bebauungsplanverfahren erforderlich werden. Innerhalb eines solchen Bebauungsplanverfahrens

wlrde dann u.a. Art und Mall der baulichen Grundstliicksausnutzung flir ein Quartiersparkhaus
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festzulegen sein. Daneben sind auch insbesondere die immissionsrechtliche Umgebungs-
vertraglichkeit und die erschlieRungstechnische Machbarkeit detailliert zu untersuchen und zu regeln.

Die rechteckige Split-Level Variante kommt auf geschatzte Herstellungskosten von rund 12,45 Mio. €
zzgl. 22 % Planungsaufwendungen (entspricht 15,2 Mio. €), was Herstellungskosten von 34.800 € pro
Stellplatz entspricht. Ahnlich sind die Herstellungskosten der ovalen Vollgeschossrampen-Variante
mit rund 12,8 Mio. € Herstellungskosten zzgl. 22 % Planungsaufwendungen (entspricht 15,6 Mio. €).
Pro Stellplatz ist diese mit 34.600 € durch das insgesamt hohere Stellplatzangebot etwas geringer.
Abweichungen von diesen Planungen lassen einen Kostenrahmen zwischen 21.000 € und 36.000 €
je Stellplatz zu. Dies ist abhangig von der Bauform und Ausstattung des Quartiersparkhauses,
beispielsweise von der einfachen, aufgestanderten Parkpalette bis hin zum technisch modernen,
begriinten und komfortablen Parkhaus. Die vorgenommene Kostenschatzung ergibt, dass der
Preisunterschied zwischen den beiden Varianten zum einen auf der groReren Baumasse der
Vollgeschossrampen-Variante beruht, aber dies auch durch die hdhere Anzahl an verfligbaren
Stellplatzen ausgeglichen werden kann. Insgesamt ist fir beide Varianten von ca. 15,5 Mio. €
Kosten fiir Herstellung und Planung auszugehen.

Detaillierte Informationen sind der beigefligten Ausarbeitung der KG5 Architekten zu entnehmen.

Einordnung des derzeitigen Sachstands / Fazit

Zum derzeitigen Sachstand lassen sich die wesentlichen Chancen und Risiken des Vorhabens wie
folgt zusammenfassen. Als wesentliche Starke ist der identifizierte Standort hervorzuheben. Auf
diesem kann ein entsprechender Baukoérper umgesetzt werden und durch die hohe Dichte des
Quartiers ein Bundelungseffekt des ruhenden Verkehrs erreicht werden, sodass Flachen zur
Umgestaltung im umliegenden Strallenraum freiwerden kénnen. So kénnen neue klimaresiliente,
urbane Qualitdten in der Oberhausener Innenstadt erzeugt werden, die eine Verbesserung der
Aufenthaltsqualitdt und des Wohn- und Wirtschaftsstandorts nach sich ziehen kénnen. Erganzend
stellt ein Quartiersparkhaus mit weiteren Mobilitdtsangeboten ein Baustein zur Foérderung der
Mobilitatwende dar.

Chancen Risiken

Standortwahl Dominanter Baukorper
Klimaresilienz/Entsiegelung Kosten-Nutzen-Verhaltnis
Schaffung von Aufenthaltsqualitat Betriebsmodell/ Wirtschaftlichkeit
Forderung der Mobilitdtswende Parkraumregulierung/Kontrolle
Aufwertung 6ffentlicher Raum Burgerschaftl. Akzeptanz
Sozialstrukturelle Entwicklungsimpulse Verdrangungseffekte
Verbesserung Wohnqualitat Vsl. Planungs- und Bauzeit
Wirtschaftliche Starkung Forderkulisse

Risiko birgt hingegen die Herstellung des Baukoérpers — sowohl durch seine stadtebauliche GroRe als
auch die damit verbundenen Bau- und Unterhaltungskosten. Die attraktive Umgestaltung des
Duppelplatzes und der umliegenden Strallenrdume sowie eine abgestimmte Parkraumbewirt-
schaftung bestimmen wesentlich den Erfolg des Vorhabens. Wird diese nicht von den
Anwohner:innen, Anlieger:innen und Besucher.innen akzeptiert und der neu gewonnene Freiraum
aktiv genutzt, sinkt der Nutzen flr das Quartier. Beispielsweise gehort eine Veranderung in der
.Parkplatzkultur® dazu, in der eine Bereitschaft zur Veranderung der bisherigen gewohnten
Verhaltensweise zum dezentralen Parken besteht, sodass der ruhende Verkehr zentral in das
Quartiersparkhaus verlagert wird. Verdrangungseffekte im Sinne der heutigen Sozialstruktur kénnten
durch die Attraktivitdtssteigerungen auftreten. Die erwartete Planungs- und Bauzeit von Uber flnf
Jahren, die mit den Baustellen einhergehenden Einschrankungen und die zuletzt beobachteten
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Steigerungen der Baukosten Uber die Zeit stellen zudem ein Risiko fir die 6ffentliche Wahrnehmung
des Vorhabens dar.

Abschitzung der finanziellen Auswirkungen

Bereits in diesem Jahr kénnten weitere Schritte vorangetrieben werden. Ein Nachauftrag zur
Evaluierung der bestehenden Parkraumauslastung und -bewirtschaftung ist bereits vergeben worden.
Weiter konnten erste Auftrdge fur die Voruntersuchungen vergeben werden. Dazu zahlen
insbesondere die Erarbeitung der Gestaltung der Strallenrdume inkl. der Bestandsanalyse der
StralBenrdume. Fur das Jahr 2023 werden daher aullerplanmafRige Mittelbereitstellungen von
100.000 € durch Einsparung anderer Budgets veranschlagt.

In den Folgejahren werden weitere Arbeiten notwendig, die ebenfalls eine Auftragsvergabe notwendig
machen. Fur 2024 und 2025 sollen zum jetzigen Planungsstand je 250.000 € in den Haushaltentwurf
eingebracht werden. Kénnen auf Grundlage der Mittel in 2023 bis 2025 Auftrdge vergeben werden,
wird abgeschatzt, dass die Voruntersuchungen Ende 2025 abgeschlossen werden koénnen.

Insgesamt sind basierend auf aktuellen Kostenschatzungen sowie dem Ergebnis der
Machbarkeitsstudie finanzielle Auswirkungen von Uber 25 Mio. € fir den Bau des
Quartiersparkhauses und der Umgestaltungen des offentlichen Raums erforderlich. Die derzeitige
Forderkulisse fur eine solche MalRnahme stellt nur begrenzt Mittel bzw. bietet geringe Forderquoten
zur Verfligung, insbesondere fiir die Herstellung von Pkw-Parkplatzen im Verhaltnis zu den
Baukosten. Seitens des Land NRW greift derzeit flir das Vorhaben die Forderrichtlinie
Mobilitdtsmanagement (FORi-MM). Diese Forderung setzt eine HOchstférdersumme von 1,0 Mio. €
sowie eine Zweckbindung in Verbindung mit einer Neugestaltung des Umfelds von 15 Jahren fest.
Zur Beantragung der Forderung ist zudem nachzuweisen, welche Akzeptanz die MaflRnahme im
Quartier hat und wie das Quartiersparkhaus kostendeckend betrieben werden kann. Weitere
Fordermoglichkeiten werden eruiert.

Vorhaben Abschitzung Kosten
Voruntersuchungen, Beteiligung 1,5 Mio. €
Gesamtherstellungskosten Baukdrper Quartiersparkhaus 15,5 Mio. €
Entsiegelung der derzeitigen Stellplatze 1,5 Mio. €
Umgestaltung Dippelplatz 2,0 Mio. €
Umgestaltung Strallenrdume Je nach Einzugsbereich

Summe > 25 Mio. €

Ausblick bis Ende 2025
Der Beschluss Uber die bendtigten Planungsmittel ist fir die Beratungsfolge September 2023 im Rat
der Stadt Oberhausen vorgesehen.

Neben den o.g. Voruntersuchungen steht noch das Betriebskonzept fir das Quartiersparkhaus
besonders im Fokus, da es gelingen muss, letztlich ein wirtschaftlich tragfahiges und akzeptables
Mobilitatsangebot entwickeln zu koénnen. Darauf aufbauend kénnen dann eine konkretisierte
Gesamtkostenschatzung inkl. der Zuschusskosten erfolgen.

Die Erstellung der Voruntersuchungen und die Durchfiihrung der Beteiligung erfolgt durch Dritte und
muss beauftragt werden. Sofern die dabei erzielten Ergebnisse erfolgreich sind, kann dann nach
2025 die Realisierungsphase anschliefl3en.

Die Verwaltung wird Uber die einzelnen Untersuchungsschritte berichten und die daflir notwendigen
Beschlussvorlagen in die politischen Gremien der Stadt Oberhausen einbringen.
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Stadt rucksschentir rermin Bezirksvertretung
Oberhausen M/17/3574-01 31.05.2023 Alt-Oberhausen

Kurzfassung

Zu den Planungen zum Quartiersparkhaus an der Duppelstral’e konnte die Machbarkeitsstudie zum
Hochbau eines Quartiersparkhauses abgeschlossen werden. Die Studie weist nach, dass ein
Hochbau mit bis zu 440 Stellplatzen und weiteren Mobilitadtsnutzungen im nérdlichen Bereich des
Duppelplatzes realisiert werden kann. Erganzend ist ein Zeit- und Arbeitsplan fir die weiteren
Voruntersuchungen aufgestellt worden. Dieser gliedert sich in drei wesentliche Aspekte: die
technische Machbarkeit, die gestalterischen Anforderungen Baukorper und Umfeld und die
Akzeptanz/Nutzung. Bis Ende 2025 soll mithilfe der Voruntersuchungen unter anderem aufgezeigt
werden, ob bzw. wie eine Umgestaltung der umliegenden Strallenrdume vorgenommen werden
kénnte sowie die Fragestellung, ob im Quartier eine Akzeptanz fir die Planungen besteht,
beantwortet werden.

Anlage

- Machbarkeitsstudie kg5-Architekten (nur online in Allris)
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Planungsgebiet




Das geplante Parkhaus an der DUppelstraBe soll
einerseits die Gesamtkapazitdt an Stellplatzen
vergréoBern und gleichzeitig den &ffentlichen
StraBenraum vom ruhenden Verkehr entlasten. Ein
On-Street-Parken in der DUppelstraBe und in der
GewerkschaftsstraBe soll in Zukunft nicht mehr
maoglich sein.

Die Stellplatze im Parkhaus sollen zu ca. 50 % an
Anwohner fest vermietet werden und zu ca. 50 %
der Offentlichkeit zur VerfGgung stehen. Durch die
mehrgeschossige Bauweise entsteht ein  Entsie-
gelungspotenzial im Bereich des vorhandenen
Parkplatzes. Im Rahmen des Curbside
Managements (,StraBenkante') der Stadt soll das
n&here Quartier 6kologisch aufgewertet werden.

Das Parkhaus dient als Mobilstation mit der
VerknUpfung vielfaltiger MobilitGtsangebote. Als
Mobility Hub bietet es anderen Verkehrsmitteln
wie z. B. E-Roller, E-Scooter, Fahrrad, Car-Sharing
eine Basis. Die sich  sudlich  befindende
Bushaltestelle ,,Oberhausen, City Forum" erganzt
die Funktion des Mobility Hubbs mit der Buslinie 122
in Richtung MuUlheim Hauptbahnhof als OPNV-
VerknUpfung. Eine Informationsstation — am
Parkhaus gibt Aufschluss Uber die verschiedenen
Mobilitdtsformen und  verweist neben der
genannten Bushaltestelle auf die sich in 200 m
entfernte Bus- und Bahn-haltestelle ,,Luise-Albertz-
Halle". An der digitalen Informationsstation
kénnen weitere smarte Dienste gebucht werden.

Das neue Parkhaus an der DUppelstraBe soll als
Prototyp fUr zukUnftige Quartiersparkhduser in
Oberhausen dienen. Es ist durch seine Multi-
funktionalitdt sowie hervorragende architek-
tonische Qualitat geprégt. AuBerdem geht es als
Okologisches Beispiel mit Fassadenbegrinung und
der Ausstattung von Solaranlagen, womit u. a. die
alternativen MobilitGtsformen betrieben werden,
fUr Quartiersparkhduser in Oberhausen voran.

Der Betrachtungsraum umfasst im groben die
Stellplatzanlage zwischen GewerkschaftsstraBe,
Christian-Steger-StraBe, DUppelstraBe und Helm-
holtzstraBe in Alt-Oberhausen.

Insgesamt bilden drei Bebauungspldne im Bereich
des geplanten Parkhauses die planungsrecht-
lichen Rahmenbedingungen. Hierbei handelt es
sich um die rechtskraftigen Bebauungspléne Nr. 3
und Nr. 3 11. Anderung sowie um den sich in
Aufstellung befindenden Bebauungsplan Nr. 707.
Der Bebauungsplan Nr. 3 aus dem Jahr 1947 legt
im Wesentlichen fUr den Bereich eine Grinflache
fest. Hinsichtlich Nutzungsart und Uberbaubarkeit
der angrenzenden Bebauung gilt § 34 BauGB. Es
handelt sich um ein allgemeines Wohngebiet
oder Mischgebiet nach § 34 BauGB. Die
Einordnung muss im, ndchsten Schritt geklart
werden, da hiervon weseniliche Planungs-
parameter abhdngen.

Im sUdlichen Bereich zwischen Gewerkschafts-
straBe und DUppelstraBe liegt zudem der
Bebauungsplan Nr. 3 11. Anderung aus dem Jahr
1972. Dieser sefzt fUr diesen Bereich eine
offentliche Parkflache im Sinne einer
Stellplatzfldche  fest. Zusdtzich dazu wird eine
plattenartige Uberbauung mit einem Spielplatz
festgesetzt, welche ungefdhr in Hohe eines 1.
Obergeschosses Uber den Parkplatzfldchen liegt.

Der Entwurf des Parkhauses sollte sich an den
tatsachlichen Trauf- und Firsthéhen der um-
gebenden Wohnbebauung orientieren. Gering-
fogige  Uberschreitungen, Uberbauung von
StraBenverkehrsfldchen, architektonische Sonder-
formen oder andere Uberhéhungen, die aus der
Sache begrindet sind, kbnnen im Bebauungsplan
Nr. 707 realisiert werden. Die erste Entwurfsidee
sollte sich im Grunde nach in die umgebende
Bebauung einfugen.



Bestand & Grundilagen



Kennzahlen - Grundstuck

Kennzahlen Grundstick

- Gesamtfldche ca. 8.450,00 m?

— Gemarkung Oberhausen

Vorgaben / Analyse des
Stadtentwicklungskonzepts Oberhausen 2020

- Sichtung der Rahmenpldne und Herausstellen der
verkehrs-, klima- und umweltpolitischen
Rahmenbedingungen; Raum fUr mehr Grin

- Zentralisierung der Parkrdume mit Anwohnerstellplatzen

- Baumbestand muss weitgehend erhalten bleiben

- Erstellung konkreter Leitbildsatze und Zielvorgaben

- Betrachtung der Anforderungen und Ziele fUr die innere
und &uBere ErschlieBung und Erreichbarkeit des

Gebiets

@ - Asthetische, moderne Gestaltung mit Fassaden- und
Dachbegrinung (Photovoltaik als Option)

- Quartiersparkhaus auf kleinerer Grundfldche, als der
jetzige versiegelte Parkraum

- Integration von: Anwohnerparken, Elektromobilitédt und
Micromobilit&t — Scooter, Fahrrdder, Lastenfahrrader
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Bebauungsplan Nr. 3
Jahr 1947

Der Bebauungsplan Nr. 3, der
Teilleitplan im Sinne des
Aufbaugesetzes NRW ist und damit als
Ubergeleiteter Fldichennutzungsplan
gilt, weist den Block MarktstraBe,
GewerkschaftsstraBe, HelmholtzstraBe
und DUppelstraBe als Grinfléche aus.

Stadt Oberhausen

standt
oberhausen

AR(:HEKI’EN 4




Bebauungsplan Nr.
Jahr 1972

3 11. Anderung
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Oberhausen Luise-Albertz-Halle QQ

LN

TS

digitale Informationsstation |

I
do

Oberhausen City Forum Q

Die sich stdlich befindende Bushaltestelle ,,Oberhausen, City Forum' ergdnzt die
Funktion des Mobility Hubs mit der Buslinie 122 in Richtung MUlheim Hauptbahnhof. Eine
digitale Informationsstation am Parkhaus gibt Aufschluss Uber die verschiedenen
Mobilitatsformen und verweist neben der genannten Bushaltestelle auf die sich in 200 m
entfernte Bus- und Bahnhaltestelle |, Luise-Albertz-Halle”. An der digitalen
Informationsstation kénnen auch weitere smarte Dienste gebucht werden.

Das Parkhaus dient als Mobilstation der
VerknUpfung vielfdltiger MobilitGtsangebote.
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I:l 300 Meter

:l 250 Meter
I:l 100 Meter

Bevdlkerung und angemeldete PKW nach 100/250/300-Meter-Radien um
den Parkplatzstandort "DUppelstraBe” zum 30.11.2022

Radius Bevolkerung zum 30.11.2022 angemeldete PKW
Hauptwohnsitz Nebenwohnsitz (31.12.2022)
100 Meter 495 12 145
250 Meter 2.628 56 773
300 Meter 3.499 74 1.067

[ ] 125meter
|:| 200 Meter

Die angemeldeten Fahrzeuge im Radius von 100m spiegeln
die Fahrzeugdichte des Gebietes nicht exakt wieder.

Wir gehen von ca. 30 Fahrzeugen pro 10 m Radius als
Berechnungsgrundlage aus. Somit ergeben sich folgende
Berechnungen:

Bei einer Auslastung des neuen Parkhauses zu 100% mit
Anwohnerparkpl&tzen kdnnen ca. 200m abgedeckt
werden.

Bei einem angestrebten Ansatz von 50% fir Anwohner und
50% fUr Besucher wir ein Radius von ca. 125m abgedeckt.
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Voruberlegungen
Parkhaustypen



Einschiffige Varianten
Spindel-/ Doppelspindel-Rampen

Lange 120 m
Breite 17 m
Hohe biszu 18 M
Parkebenen bis zu 6
Stellplatze bis zuv 400
+

+ Baumbestand kann vermutlich erhalten werden

- Freiflachen links und rechts des Baukorpers
- On-Street Parken?

Spindelrampen (einschiffig) Variante Doppelspindel (einschiffig) Variante Doppelspindel (einschiffig)

L G S S . . S
R = CEEETaEs
120 120

120



Axonometrie Grundriss EG 1:500

Kennzahlen Parkhaus

Lange 120,00 m
Breite 17,00 m
Hohe 18,00 m
Fassadenfldche 5.000,00 m?
Dachfléche 1.700,00 m?
Nettogeschossfldche EO 1.600,00 m?
Nettogeschossfléiche gesamt 9.500,00 m?
Ebenen bis zu 6 + Dach
Stellplatz 2,50 m x 5,00
Fahrgasse 6,00 m . )
Ansicht M 1:500 Ansicht M 1:500 = - |
Stellplétze gesamt 362 Stpl. o -~ 4
Stellplatze EO 34 stpl.
Stellplatze Standartebene 66 Stpl.
Sonderflédchen
Car-Sharing Ebenen 4+Dach 12m
Iweiréider/ Lastenréder Stellplatze Standardebene 66 Stpl.
E-Mobility-Ladestationen Stellplatze gesamt 230 Stpl.
Ebenen 5+Dach 15m
Stellplatze Standardebene 66 Stpl.
Stellplatze gesamt 296 Stpl.
Anmerkungen:

* grine Fassade / Larmschutz
* Dach mit Photovoltaik und/oder Begrinung
Freifiéche schlecht nutzbar, ggfs. weiterhin On-
Street Parken
FUgt sich stadtebaulich in die Baumreihen ein

R ., X " Gute ErschlieBung durch zwei Spindelrampen,
uﬁ'ln': . : aber Gegenverkehr

3 B&ume werden zurickgeschnitten und erhalten
Stellplatzquotient eher unwirtschaftlich

@
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Axonometrie Grundriss EG 1:500

Kennzahlen Parkhaus

Lénge 120,00 m
Breite 17,00 m
Hohe 18,00 m
Fassadenflache 5,630,00 m?
Dachfléache 2.224,00 m?
Nettogeschossfldche EO 2.010,00 m?
Nettogeschossfldche gesamt 12.050,00 m?

Halbebenen bis zu 6 + Dach
Stellplatz 2,50 mx 5,00 m
Fahrgassen jeém
Schnitt A-A M1:500
Stellplatze gesamt 408 Stpl. )
Stellplatze EO 48 Stpl. N
Stellplatze Standardebene 76 Stpl. Jm ‘
SonderflGchen - )
Car-Sharing [ | Ebenen 4+Dach 12m
ZweirGder/ Lastenrader o Stellplatze Standardebene 76 Stpl.
E-Mobility-Ladestationen Ansicht M1:500 Stellplatze gesamt 256 Stpl.
_________ Ebenen 5+Dach 15m
. Stellplatze Standardebene 76 Stpl.
o Stellplétze gesamt 332 Stpl.
Anmerkungen:

Skizze

grUne Fassade / Larmschutz

Dach mit Photovoltaik und/oder Begrinung
Freifldche schlecht nutzbar, ggfs. weiterhin On-
Street Parken

FUgt sich stadtebaulich in die Baumreihen ein
ErschlieBung durch zweispurige Doppelspindel
nicht leistungsféhig

Iwei gefangene Gassen mit Wendeflache
Gegenverkehr in jeder Ebene

B&ume werden zurbckgeschnitten und erhalten
Stellplatzquotient eher unwirtschaftlich

@




Kennzahlen Parkhaus

Léange 120,00 m
Breite 17,00 m
Hohe 18,00 m
Fassadenflache 5.724,00 m?
Dachfléche 1.896,00 m?
Bruttogeschossfldche EQ 1.700,00 m?

Bruttogeschossflédche gesamt 10.200,00 m?

Ebenen bis zu 6 + Dach
Stellplatz 2,50 m x 5,00 m
Fahrgassen jeém
Stellplatze gesamt 394 sipl.
Stellplatze EO 38 Stpl.
Stellplatze Standardebene 72 Stpl.
Sonderfléchen

Car-Sharing

Iweiréder/ Lastenréder
E-Mobility-Ladestationen

@

standt
oberhausen

Axonometrie

Skizze

Ebenen 4+Dach 12m
Stellplatze Standardebene 72 Stpl.
Stellplatze gesamt 250 Stpl.
Ebenen 5+Dach 15m
Stellplétze Standardebene 72 Stpl.
Stellplétze gesamt 322 Stpl.
Anmerkungen:

grUne Fassade / Larmschutz

Dach mit Photovoltaik und/oder Begrinung
Freifldche schlecht nutzbar, ggfs. weiterhin On-
Street Parken

FUgt sich stadtebaulich in die Baumreihen ein
ErschlieBung durch zweispurige Doppelspindel
nicht leistungsfahig

Eine gefangene Gasse mit Wendefldche
Gegenverkehr in jeder Ebene

B&ume werden zurbckgeschnitten und erhalten
Stellplatzquotient eher unwirtschaftlich

Grundriss EG 1:500




Einschiffige Varianten
Vollgeschossrampen

Lange 120 m
Breite 23 m
Hohe biszu 18 M
Parkebenen bis zu 6
Siellplaize biszu 450
=

+ Die Hdlfte des Baumbestandes kann erhalten

werden
(m‘” | % ( ] + Die Gebdudefassade schlieBt den StraBenraum
11

- On-Street Parken auf einer Seite?

Vollgeschossrampen verbunden (einschiffig) Voligeschssrampen (einschiffig)



Kennzahlen Parkhaus

Lange 120,00 m
Breite 23,00
Hohe 18,00 m
Fassadenflache 5.000,00 m?
Dachfléache 2.288,00 m?
Nettogeschossfldche EO 2.520,00 m?
Nettogeschossfldche gesamt 15.120,00 m?
Ebenen bis zu 6 + Dach
Stellplatz 2,50 mx 5,00 m
Fahrgassen jeém
Stellplatze gesamt 456 Stpl.
Stellplatze EO 48 Stpl.
Stellplatze Standardebene 84 Stpl.
SonderflGchen

Car-Sharing

IweirGder/ Lastenrader
E-Mobility-Ladestationen

@

Axonometrie

Schnitt A-A M1:500

Skizze

Ebenen 4+Dach 12m
Stellplatze Standardebene 84 Stpl.
Stellplatze gesamt 288 Stpl.
Ebenen 5+Dach 15m
Stellplatze Standardebene 84 Stpl.
Stellplatze gesamt 372 Stpl.
Anmerkungen:

* grine Fassade / Larmschutz

* Dach mit Photovoltaik und/oder Begrinung
Freifldche einseitig nutzbar, ggfs. On-Street
Parken

FUgt sich stadtebaulich in Baumreihen ein
ErschlieBung durch die verbundenen
Vollgeschossrampen sehr leistungsféhig

Im gesamten Gebd&ude Einbahnverkehr
linksdrehend

* Eine Baumreihe entfallt

* Eine Baureihe wird erhalten
Stellplatzquotient eher unwirtschaftlich

Grundriss EG 1:500




Kennzahlen Parkhaus

Léange 120,00 m
Breite 23,00m
Hohe 18m
Fassadenflache 5.200,00 m?
Dachfléche 2.550,00 m?
Nettogeschossfléiche EO 2.320,00 m?

Nettogeschossfldche gesamt 13.920,00 m?

Ebenen bis zu 6 + Dach
Stellplatz 2,50 m x 5,00
Fahrgasse 6m
Stellplatze gesamt 444 Stpl.
Stellplatze EO 48 Stpl.
Stellplatze Standartebene 82 Stpl.
SonderflGchen

Car-Sharing

IweirGder/ Lastenrader
E-Mobility-Ladestationen

Axonometrie

Schnitt A-A M1:200

Schnitt B-B M1:200

T

Ebenen 4+Dach 12m
Stellplatze Standardebene 82 Stpl.
Stellplatze gesamt 280 Stpl.
Ebenen 5+Dach 15m
Stellplatze Standardebene 82 Stpl.
Stellplatze gesamt 362 Stpl.
Anmerkungen:

¢ grine Fassade / Larmschutz

* Dach mit Photovoltaik und/oder Begrinung
Freifldche einseitig nutzbar, ggfs. On-Street
Parken einseitig

FUOgt sich stadtebaulich in Baumreihe ein
ErschlieBung durch die Vollgeschossrampen
leistungsfahig, teilweise Gegenverkehr
Keine gefangenen Gassen

Eine Baumreihe entfallt

Eine Baureihe wird erhalten
Stellplatzquotient gut

Grundriss EG 1:500




Variante Split-Level (zweischiffig)

Lweischiffige Varianten
Spindel-/ Split.Level-Rampen

Lange 120 m
Breite bis zv 34 M
Hohe biszu 18 M
Parkebenen bis zv &
Siellplqtze 400 bis zv 750
+

+ Die Baume auBerhalb des Baukorpers bleiben
erhalten
+ Der Baukdrper kann in der Lange skaliert werden

- Die Bume im Bereich des Baukdrpers entfallen

Spindelrampen (zweischiffig)

120



Axonometrie Grundriss EG 1:500

Kennzahlen Parkhaus

Split-Level
Léange 60,00 m
Breite bis zu 34,00 m I ‘
Hohe 18,00 m T
Fassadenflache 3400,00 m?
Dachfléache 2200,00 m?
Nettogeschossfliche EO 960,00 m?
Nettogeschossfldche gesamt 11.520,00 m?
Halbebenen bis zu 12 + Dach 5
Stellplatz 2,50 m x 5,00 m !
Fahrgassen jeém ’7
Schnitt A-A M1:500 i
Stellplatze gesamt 437 stpl ‘| |
Stellplatze EO 19 Stpl. !
Stellplatze Standardebene 38 Stpl.
SonderflGchen
Car-Sharing i Ebenen 8+Dach 12m
IweirGder/ Lastenrader Stellplatze Standardebene 38 Stpl. \
E-Mobility-Ladestationen FuBweg Standort - Rathaus Oberhausen Stelipiétze gesamt 285 Stpl.
(Zentrum)
300m iiber Wanderweg Ebenen 10+Dach 15m ==
Stellplatze Standardebene 38 Stpl.
Stellplatze gesamt 361 Stpl. '
L]
Anmerkungen:

grine Fassade / Larmschutz

Dach mit Photovoltaik und/oder Begrinung
Freifldche und Grinfléchen sind gut nutzbar
FOgt sich stédtebaulich in die Baumreihen ein
Gute ErschlieBung durch die Split-Level-
Rampen, zweischiffig mit Einbahnverkehr
linksdrehend

B&ume werden zum GroBteil erhalten
Stellplatzquotient sehr gut

Baukdrper skalierbar in der Lange nach
Stellplatzbedarf

¢ Je Gebd&udeachse von 5 m ergeben sich bei
18 m Hohe 48 Stellplatze




Kennzahlen Parkhaus
Einschiffig Doppelspindelrampe

Léange 120,00 m
Breite bis zu 34,00 m
Hohe 18,00 m
Fassadenflache 5.400,00 m?
Dachfléache 3.650,00 m?
Nettogeschossfliche EO 3.314,00 m?

Nettogeschossfldche gesamt 19.885,00 m?
Ebenen bis zu 6 + Dach
Stellplatz 2,50 m x 5,00
Fahrgasse 6,00 m
Stellplatze gesamt 736 Stpl.
Stellplatze EO 80 Stpl.
Stellplatze Standartebene 136 Stpl.
SonderflGchen

Car-Sharing

IweirGder/ Lastenrader
E-Mobility-Ladestationen

Axonometrie

Schnitt A-A M 1:500

Ebenen 4+Dach 12m
Stellplatze Standardebene 136 Stpl.
Stellplatze gesamt 464 Stpl.
Ebenen 5+Dach 15m
Stellplatze Standardebene 136 Stpl.
Stellplatze gesamt 600 Stpl.
Anmerkungen:

* grine Fassade / Larmschutz

* Dach mit Photovoltaik und/oder Begrinung
Gute ErschlieBung durch die Spindelrampen,
Einbahnverkehr linksdrehend

Schragparker als Alternative

Keine Freifléchen

Alle B&ume werden gefdlit bei Ausnutzung der
Gesamtlénge von 120 m

Stellplatzquotient sehr wirtschaftlich
Baukorper skalierbar in der Lange hier ist die
maximale I&énge dargestellt

Grundriss EG 1:500




Festlegung
Baukorper
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Variante 3

Spindelrampen (einschiffig)

120

Variante Doppelspindel (einschiffig)

120

Variante Doppelspindel (einschiffig)

120

Vollgeschossrampen verbunden (einschiffig)

120

Vollgeschssrampen (einschiffig)

Einschiffige Varianten
Spindel-/ Doppelspindel-

Rampen

Kennzahl

Lange 120 m
Breite 17m
Héhe biszu 18 m
Parkebenen bis zu 6
Stellplatze bis zu 400

Einschiffige Varianten
Vollgeschossrampen

Kennzahl

Ladnge 120 m
Breite 23m
Héhe bis zu 18 m
Parkebenen bis zu 6
Stellplatze bis zu 450

Variante Split-Level (zweischiffig)

- @=—nach Norden verschieben
= X

Spindelrampen (zweischiffig)

Zweischiffige Varianten
Spindel-/ Split.Level-Rampen

Kennzahl

Lange 120 m
Breite 23m
Héhe 18 m
Parkebenen 6

Stellplatze (ZielgroBe) ca. 440
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Verortung Baukorper
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Bestand - Lageplan

Variante
ErschlieBung von der
Gewerkschaftsstrale

sto
ob

[

:

' l
a U

* grine Fassade / Schallschutz

+ Dach mit Photovoltaik und / oder Begrinung

* Freifldche und Grunflédchen sind gut nutzbar

» FUgt sich stdtebaulich in die Baumreihen ein

+  Bdume werden zum GroBteil erhalten

« Stellplatzquotient sehr gut

*  Baukorper skalierbarin der Ladnge und Hohe nach Stellplatzbedarf
+  Kapazitat vergleichbar mit ca. 3,3 km On-Street-Parken
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Ansicht Split-Level

Ansicht Osten

OK Dach = + 18,00

Ansicht Norden

~ ~_ OK Dach = + 18,00
e //‘Q\'\ \\




OK Dach = + 18,00
EG = 0,00
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Analyse Variante Il

Nachbarbebauung

Baukorper FuBganger Zuwege Zufahrt
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Bestand - Lageplan

Variante
ErschlieBung von der
DippelstraBe

@

standt
oberhausen

grune Fassade / Schallschutz

Dach mit Photovoltaik und/oder Begrinung

Freifldche und Grinfldchen sind gut nutzbar

FOgt sich stadtebaulich in die Baumreihen ein

Bdume werden zum GroBteil erhalten

Stellplatzquotient befriedigend

Baukorper skalierbarin der L&dnge nach Stellplatzbedarf
Kapazitat vergleichbar mit ca. 3,3 km On-Street-Parken
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Ansicht Vollgeschossrampen

Ansicht Osten

OK Dach = + 18,00
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Ansicht Norden

OK Dach = + 18,00
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Konsiruktion



Die Modularitét des Parkhauses ermdglicht es, in Hohe und Breite zu
variieren, um die gewUnschte Stellplatzanzahl zu erreichen.

-1 Halbebene =18,00-1,50m
=16,50m
= - 38 Stpl.

+ 1 Achse =+500m
=+ 44 Stpl.
=-2Bdume

Saldo + 6 Stpl.

-1 Ebene =18,00-3,00 m
=1500m
=-82 Stpl.

+ 2 Achsen =+10,00m
=+ 80 Stpl.
=-2Bdume

Saldo - 2 Stpl.
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Vier verschiedene Deckenkonstruktionen
Konstruktionen beschreiben zur Zeit bei
Parkhdusern als ,offene GroBgarage' im Sinne der
SBauVO die konventionelle Bauart und den Stand
der Bautechnik. Parkh&user, konstruiert nach dem
oben beschriebenen System, werden auch als
System-Parkpaletten bezeichnet.

Diese Gebdude haben keine Anforderungen an
die Feuerwiderstandsdauer der Bauteile (FO). Sie
erfordern geman SBauVO als offene
GroBgaragen keine technischen Einrichtungen
wie  LOftungsanlagen, CO2  Warnanlagen,
Brandmeldeanlagen, Sprinkleranlagen. Die
Fluchtwegradien sind hier 50m statt 30m aus der
BauONRW, so dass die Anzahl der Treppenkerne
reduziert werden kann, um nur einige Punkte zu
nennen.

Die Systeme sind im Sinne der SBauVO entwickelt
und optimiert worden, um ein wirtschaftliches
Ergebnis bei ErfUllung aller Vorgaben zu erhalten.
Ohne den Sonderfall der SBauVO ,offene
GroBgarage' wirde es die Systeme vermutlich
nicht geben.

Bis in die 80er Jahre sind Parkhduser Uberwiegend
in Beton erstellt worden, monolithisch, aus Fertig-
oder Halbfertigteilen. Diese Gebdude sind durch
Tausalzkorrosion teuer im Unterhalt geworden, sie
haben viele wartungsintensive Betonfldchen und
sie sind oft unflexibel durch StUtzen in den
Parkflachen. Sie lassen sich am Ende der
Nutzungsdauer durch die groBen Massen nur
aufwdandig zurUckbauen. Der Markt hat sich hier
deutlich weiter entwickelt, diese Konstfruktionen
werden heute nicht mehr angeboten.

Als Anmerkung sei auf die geplante Novelle der
SBauVO hingewiesen, die zur Zeit in der Branche
hart diskutiert wird. Es soll n&dmlich u. a. die ,FO
Regelung' fUr offene GroBgaragen wegfallen und
eine Feuerwiderstandsdauer gefordert werden. In
dem Fall sind die Parkpaletten heutiger Bauart
,Geschichte' und der Markt mUsste neue Wege
gehen.

Die  herkbmmliche Bauweise  fur  offene
GroBgaragen ist die Stahlverbundkonstruktion mit
einigen Varianten, die im folgenden kurz
beschrieben werden.



Fertigteildecke

Die befahrenen Parkdeckfl&chen werden als unbeschichtete
Fertigteildecken mit einer Dicke nach Statik hergestellt, welche
auf die Stahltrager aufgelegt werden. Die hier aufgebrachten
Kopfbolzen werden mit Ortbeton vergossen, um die Scheiben-
wirkung herzustellen.

Hier mUssen die Fugen mit rissUberbrickenden 'Bandagen'
geschlossen werden und die Mindestfinstandhaltung beachtet
werden. Diese konstrukfiven Fugen erfordern als Wartungsfugen
regelmaBige Inspektionen.

Die Oberflache der Fertigteile werden vom Anbieter durch
verschiedene Oberfldchentexturen und AusfUhrungen fir die
Park-ebenen und Rampenbereiche in den erforderlichen
Rutschfestigkeiten hergestellt.

Dieses Deckensystem hat von untfen Sichtbetonqualitdt, so dass
hier keine Farbbeschichtungen erforderlich sind. In die Felder
zwischen den Unterzigen aus Stahl werden Leuchten aufgesetzt,
oder an Trassen abgehdngt.

Dieses Standard-System ist wirtschaftich und es kann relativ
witterungsunabhdngig montiert werden. Die Betonqualitdt ist
durch Werksherstellung gleichbleibend gut. Ortbeton ist hier nur
fUr den Verguss der Fugen erforderlich.




Halbfertigteildecke

Die befahrenen Parkdeckflachen werden als Halbfertig-
teildecken mit einer Dicke nach Statik hergestellt. Untfer
Halbfertigteildecken versteht man Systeme bei denen Fertigteile
durch Ortbeton auf der Baustelle erst die volle Tragfdhigkeit
erhalten. Diese Decke wird auch als Elementdecke oder
Filigrandecke bezeichnet.

Diese  Plafttenelemente  enthalten  bereits die unfere
Hauptbewehrung und bilden gleichzeitig die Schalung. Sie
werden Quer zu den Stahlunterzigen im RastermaB von 5m
verlegt, die Breiten kdnnen variieren. Einbauteile, wie Leerrohre,
Elektro-Dosen oder D&mmungen kdnnen eingelegt werden.

Mit dem anschlieBend aufgebrachten Ortbeton wird eine
durchgehende Betonscheibe hergestellf, deren Oberfldche
eben abgezogen und maschinell geglattet wird. Die
Verbundwirkung mit der Stahlkonstruktion  wird  Uber
aufgeschweiBte Kopfbolzen erreicht. Die Betonoberfldchen
dieser Konstruktion muUssen in der Regel mit einer Beschichtung
versehen werden.

Es gibt auch zugelassene Systeme ohne Beschichtungen. Nach
dem DBV Merkblatt "Parkhduser" Betonoberfldchen kdnnen sie
bei nachgewiesener "Rissfreier Bauweise" z.B. durch
Vorspannung, Betonqualitdt, Einfeldirdger sowie Mindest-
instandhaltung zul@ssig sind, ohne Beschichtung normgerecht
erstellt werden.

Dieses Deckensystem hat von unten Sichtbetonqualitét, so dass
hier keine Farbbeschichtungen erforderlich sind. In die Felder
zwischen den UnterziUgen aus Stahl werden Leuchten
aufgesetzt, oder an Trassen abgehdngt.

Dieses Standard-System ist wirtschaftlich herzustellen. Aufgrund
des Ortbetons gibt es bei sehr schlechten Witterungen
Einschr&nkungen in der Montage.

- o
> ad




Die befahrenen Parkdeckfldchen kdnnen alternativ als
Verbunddeckenkonstruktion in  Stahlbeton mit dem bau-
aufsichtlich zugelassenen Hoesch-Additiv-Deckensystem TRP
200 ausgefuhrt werden.

Nach Einbou der Trapezbleche, welche gleichzeitig als
Schalung dienen werden die Bewehrungslagen eingebaut. Mit
dem anschlieBend aufgebrachten Ortbeton wird eine
durchgehende monolithische Betonscheibe hergestellt, die
additiv mit dem TRP 200 - Blech die Tragwirkung erzielt. Die
Oberfl&éche wird eben abgezogen und maschinell geglattet.

Die Betonoberfldchen dieser Konstruktion mUssen mit einer
Beschichtung versehen werden. Grundsatzlich ist eine riss-
Uberbrickende Beschichtung OS11 vorgeschrieben. Hier ist eine
Mindestinstandhaltung erforderlich, die zun&chst nach 5 Jahren,
dann alle 3 Jahre zu erfolgen hat.

Aus Kostengrinden wird diese Beschichtung in der Regel nur auf
bewitterten Freidecks hergestellt, alle Ubrigen Etagen erhalten
die starre Beschichtung OS8. Diese Beschichtung wird ver-
wendet in Verbindung mit Edelstahlbewehrung und anderen
MaBnahmen sowie einer vorgeschriebenen jdhrlichen bzw.
halbjéhrlichen Wartung.

Bei Verwendung einer Hoesch-Additiv-Decke besteht der
Vorteil, dass ohne weitere Kosten eine vollstGndig farb-
beschichtete Oberfldche vorhanden ist und die Farbgebung
einen positiven Einfluss auf das Raumempfinden des Nutzers hat.

Ein GroBteil der elekirischen Installation kann unsichtbar in den
Decken verlegt werden.

205

750

Kunststoffabdichtkappe

Kopfbolzendiibel Z-Abdichtprofil Stahibetonrippendecke

Stahlknagge

Mattenbewehrung

Feldlangsbewehrung

LE B



Vorgespannte Hohlkammerdecke

Eine weitere Alternative stellf die Verwendung von
vorgespannten und vorgefertigten Hohlkammerdecken in
Verbindung mit einem Stahl-fragwerk dar. Dies ist eine
Systemldsung mit  gepriften und zugelassenen Bauteilen,
welche eine schnelle und witterungsunabhdngige Bauweise
ermdoglicht.

Um den Schutzzielen der DIN 1045 voll zu ist dieses System auf
eine Beschichtung mit Gussasphalt ausgelegt. Hier wird nach
der Untergrundvorbereitung nach DIN 18195 zundchst eine
BitumenschweiBbahn aufgebracht, darauf eine einlagige (oder
zweilagige) ca. 40-60mm starke Gussasphalt Schicht.

Dies ermdglicht neben einer witterungsunabhdngigen
Bauphase - der Gussasphalt kann bei fast jeder Witterung
eingebaut werden - auch eine schnelle Nutzung. Die Asphali-
fldchen sind nach dem Erkalten sofort nutzbar.

Die Deckenuntersichten haben Sichtbetonqualitat. Sie kénnen
farb-beschichtet werden. Die meisten elekirischen Leitungen
kénnen in den Hohirdume der Decken verlegt werden, einige
sichtbare Hauptrassen werden erforderlich sein.

Das Stahltfragwerk ist in seiner Dimensionierung gegenuUber der
Betonverbundbauweise wegen der hdheren Lasten grdBer.
StUtzenabstdnde, erforderliche Verbdnde usw. sind aber
&hnlich angeordnet, so dass auch hier offene, helle Parkdecks
ohne Wdande und gefangene Bereiche hergestellt werden
kénnen.

Diese Bauweise ist mit einer deutlich hdéheren Erst - Investition
verbunden, die sich mit einer sehr langen Lebensdauer des
Objektes amortisieren kann.

2-lagiger Gussasphalt

Verbundechwoitbahe




Ausstattung



15.000

20.000

25.000

Beispiele S - M - L

S

Fundamente

Betondecken

Stahlkonstruktion
Absturzsicherung
Fluchttreppenhaus offen
Beleuchtung 50 Ix
Stahlblechtiren

Markierungen Schmalstrich
Keine technischen Einrichtungen

M

Fundamente

Betondecken

Stahlkonstruktion

Absturzsicherung

Treppenhaus mit Fassaden
Vollfléchige Uberdachung
Einfache Fassadengestaltung
Aufzug in einem Haupttreppenhaus
Gestaltung und Einrichtung z.B. GlastUren
Beleuchtung 100 Ix

Markierungen Breitstrich
Stellplatzanzeige, Parkleittechnik

L

Fundamente

Betondecken

Stahlkonstruktion

Absturzsicherung

Treppenhaus mit Fassaden
Vollfléchige Uberdachung mit
Begrinung oder Photovoltaik
Aufwdéndige Fassadengestaltung
Mehrere Aufzige

Beschichtete FlGdchen, Farbkonzept
Beleuchtung 150 Ix

Vollfldchige Markierungen
Einzelplatzerfassung, Leitsystem Stadt
Technische Ausstattung, z.B.
Ladeinfrastruktur, Parkfremde Nutzungen
Mikromobilitat
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Kennzahlen und
Kosten



Massenermittlung

welches die Bauteile an das

Kalkulationsprogramm Ubergibt. Deren Mengen und Massen werden hier mit aktuellen Preisen hinterlegt.

Die Massenermittlung aller konstruktiven Bauteile erfolgt Uber ein 3D - Modell,



Lange
Breite
Héhe
Ebenen
Stellplatz
Fahrgasse

BGF
BGF gesamt

NRF / Ebene
NRF gesamt

NUF / Ebene
NUF gesamf

VF / Ebene
VF gesamt

Dachflache
Fassadenflache

Stellpl&tze EO (Mobilitéts-Hub)
Stellplatze Zweiréder
Stellplatze Behindert
Carsharing

Ladesdule

Stellplatze Standardebenen
Stellplatze gesamt

Stellplatzquotient

Vollgeschossrampen

66,30 m
42,30 m
18,00 m

6

2,50 x 5,00
600m

2603,55 m?
15621,30 m?

2518,76 m?
15112,56 m?

1135,89 m?
6815,34 m?

1382,87 m?
8297,22 m?

2518,76 m?
3294,00 m?

42 Stpl.
128 Stk.
6 Stpl.
4Stpl.
20 Stpl.

82 Stpl.
452 Stpl.

33,43 m?/Stpl.

Split-Level

60,60 m
32,29 m
18,00 m

6712)

2,50 x 5,00
600m

2037,29 m?
12223,74 m?

1977.97 m?
11867,82 m?

900,28 m?
5401,68 m?

1077,69 m?
6466,14 m?

1977.97 m?
3654,00 m?

56 Stpl.
80 Stk.
7 Stpl.
2 Stpl.
12 Stpl.

76 Stpl.
436 Stpl.

27,22 ?/Stpl.



Kostenschatzung nach Losen

LV-KOStenSChatzung Kostenschitzung Parkhaus Split-Level (22017)
Gewerkeschalzung (GWS)
- Gesamt, Netto: 10.465.343,65 EUR
- zzgl. MwSt: 1.988.415,29 EUR
- Gesamt, Brutto: 12.453.758,94 EUR
Nr./ OZ Bezeichnung Gesamt EUR
01 Parkhaus Split Level 10.465.343,65
Gesamt (zzgl. MwSt. 19,0%), Brutto:  12.453.758,94
01 Los - Baustelleneinrichtung 951.394 97
02 Los - Erdarbeiten 277.145,00
03 Los - Grindung 204.266,72
04 Los - Entwasserung 70.528,00
05 Los - Aussenanlagen 297.983,50
06 Los - Stahlverbundkonstruktion 2.724.520,50
07 Los - Dach 429.853,00
08 Los - Griindach 226.876,00
09 Los - Fassade 2.142.000,00
10 Los - Treppenhé&user und Nebenrdume 834.131,46
1 Los - Malerarbeiten 906.820,50
12 Los - Technische Gebaudeausrustung 1.154.564,00
13 Los - Parkleittechnik 151.780,00
14 Los - Brand-, Schall- und Blendschutz 93.480,00
15 Los - Sonstige Einrichtungen -
Gesamtsumme: Kostenschitzung Parkhaus Split-Level
Gesamt, Netto:  10.465.343,65 EUR
zzgl. MwSt: 1.988.415,29 EUR
Gesamt, Brutto:  12.453.758,94 EUR

Kosten pro Stellplatz 24.003,08 EUR



Kostenschatzung nach Losen

LV-KOStenSChétZung Kostenschétzung Parkhaus Vollgeschossrampen (22017)
Gewerkeschalzung (GWS)
- Gesamt, Netto: 10.761.081,24 EUR
- zzgl. MwSt: 2.044.605,44 EUR
- Gesamt, Brutto: 12.805.686,68 EUR
Nr./ OZ Bezeichnung Gesamt EUR
01 Parkhaus Vollgeschossrampen 10.761.081,24
Gesamt (zzgl. MwSt. 19,0%), Brutto: ~ 12.805.686,68
01 Los - Baustelleneinrichtung 978.280,20
02 Los - Erdarbeiten 166.271,22
03 Los - Gruindung 66.662,89
04 Los - Entwésserung 104.914,00
05 Los - Aussenanlagen 328.847 40
06 Los - Stahlverbundkonstruktion 3.300.594,00
07 Los - Dach 576.855,60
08 Los - Griindach 291.783,00
09 Los - Fassade 1.147.500,00
10 Los - Treppenhauser und Nebenrdume 770.102,95
11 Los - Malerarbeiten 1.675.465,48
12 Los - Technische Gebaudeausristung 1.102.012,00
13 Los - Parkleittechnik 153.460,00
14 Los - Brand-, Schall- und Blendschutz 98.332,50
15 Los - Sonstige Einrichtungen -
Gesamtsumme: Kostenschitzung Parkhaus Vollgeschossrampen
Gesamt, Netto:  10.761.081,24 EUR
zzgl. Mwst: 2.044.605,44 EUR
Gesamt, Brutto: 12.805.686.68 EUR

Kosten pro Stellplatz 23.807,70 EUR
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