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 Herr Klähnhammer hält eine Präsentation, welche der Niederschrift beigefügt wird. 
 

Herr Müller-Böhm stellt die Verhältnismäßigkeit der Kosten/Nutzenbilanz bei der 
Brücke über den Rhein-Herne-Kanal in Frage.  
 
Auf die Frage von Frau Grothe, ob zu Gunsten des Radschnellwegs vorhandene 
Gehwege verengt werden? Herr Klähnhammer verneint.  
 
Herr Osmann: Nach langer Beschäftigung mit der Strecke wurden einige 
Schwachstellen aufgedeckt. Warum wurde von der im Jahr 2018 vorgeschlagene 
Strecke der CDU abgewichen? An der Schlägelstraße und Friedrich-Karl-Straße wird die 
Trasse nur schwierig umzusetzen sein. Herr Klähnhammer gibt an, dass nach der 
Ortsbegehung diese Radstrecke von 2018 nicht geeignet sei. 
 
Herr Heinzen stellt fest, dass der Prozess nun schon vier Jahre andauert und fragt nach 
Beschleunigungsmöglichkeiten und wie stark man an diese Streckenführung gebunden 
ist? Herr Klähnhammer erklärt, dass die Machbarkeitsstudie mit möglichst großem 
Konsens abgeschlossen werden soll. Kleinere Strecken und Bauwerke können noch 
geändert werden. 
 
Herr Axt beantwortet die Frage nach Beschleunigung mit mehr Personal für die 
Verwaltung und richtet diesen Wunsch an Herrn Dr. Palotz. 
 
Herr Scherer schlägt einen separaten Termin zur Beratung der schwierigen Punkte und 
zur Streckenführung vor. Herr Dr. Palotz begrüßt diesen Vorschlag. 

 
 
 

 Der mündliche Bericht M/17/2443-01 wird zur Kenntnis genommen. 
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Radschnellweg
Mülheim – Oberhausen – Bottrop 
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Machbarkeitsstudie Radschnellwegverbindung Mülheim an der Ruhr – Oberhausen – Bottrop 

14. Sitzung des Stadtplanungs- und Mobilitätsausschusses am 03.11.2022

1. Radschnellwege fördern die Nahmobilität = individuelle, nicht motorisierte Mobilität im näheren Umfeld
2. Radschnellwege bilden das Premiumprodukt in der neuen Hierarchie des Radverkehrsnetz!
3. Förderung der Aufenthaltsqualität in den Städten
4. Radschnellwege sind attraktiv, weil

…. direkt
schnell
komfortabel
sicher
flächeneffektiv (im Vergleich zum Verkehrsmittel Auto)

sozial
5. Radschnellwege sind gesund
6. Radschnellwege sind ökologisch, weil

…. geringer Energieverbrauch
Ressourcenschonung
CO2-Reduktion
Lärmminderung

7. Radschnellwege sind ökonomisch
8. Radschnellwege sind zukunftsfähig
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1. Aufgabenstellung/ Arbeitsstand

2. Kennzahlen der Radschnellwegverbindung

3. Erläuterung der Darstellung 
Lagepläne
Querschnitte

4. Variantenbetrachtung

5. Verkehrliche Wirkungen

6. Trassierung

Inhaltsverzeichnis
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Machbarkeitsstudie Radschnellwegverbindung Mülheim an der Ruhr – Oberhausen – Bottrop 
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• Arbeitspaket 1 – Untersuchung möglicher Trassen erledigt

• Arbeitspaket 2 – Potenzialermittlung und –analyse erledigt

• Arbeitspaket 3 – Bewertungsraster erledigt

• Arbeitspaket 4 – Vorzugsvariante erledigt

• Arbeitspaket 5 – Detaillierte Trassenplanung erledigt

o Arbeitspaket 5a – Ausarbeitung Trassenvariante

o Arbeitspaket 5b – Trassenbeschreibung, Kostenschätzung und 

Maßnahmendarstellung

• Arbeitspaket 6 – Nutzen – Kosten – Vergleich offen

• Arbeitspaket 7 – Bürgerinformation offen

• Arbeitspaket 8 – Abschlussbericht offen

Aufgabenstellung/ Arbeitsstand
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Kennzahlen der Radschnellwegverbindung
Gesamtlänge: 14,430 km; davon: 94 % Radschnellwegstandard
damit förderfähig (>90% Standardeinhaltung)

Länge auf Oberhausener Stadtgebiet: 9,6 km

Wartepflichtige Knotenpunkte für den Radverkehr: 15 von 70 Knotenpunkte (überwiegend LSA) = 21,4%

Vorrang für den Radverkehr: 55 von 70 Knotenpunkte = 78,6 %

Bauwerke (Neu- bzw. Umbau)
Insgesamt 7 Stück (davon 3 neu)
Stadtgebiet Oberhausen 4 Stück (davon 2 neu)

Kosten: 32,5 Mio.€ (davon 23,4 Mio. € Oberhausen)
Potenzial: >> 2.000 Radfahrende/Tag
Nutzen-Kosten-Verhältnis noch nicht ermittelt
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Verkehrliche 

Wirkungen

14 von 21 in Zusammenstellung



Machbarkeitsstudie Radschnellwegverbindung Mülheim an der Ruhr – Oberhausen – Bottrop 

14. Sitzung des Stadtplanungs- und Mobilitätsausschusses am 03.11.2022

Verkehrliche 

Wirkungen

15 von 21 in Zusammenstellung



Machbarkeitsstudie Radschnellwegverbindung Mülheim an der Ruhr – Oberhausen – Bottrop 

14. Sitzung des Stadtplanungs- und Mobilitätsausschusses am 03.11.2022

Verkehrliche 

Wirkungen

16 von 21 in Zusammenstellung



Machbarkeitsstudie Radschnellwegverbindung Mülheim an der Ruhr – Oberhausen – Bottrop 

14. Sitzung des Stadtplanungs- und Mobilitätsausschusses am 03.11.2022

Potenzial >> 2.000 Radfahrer/ Tag rechtfertigt einen Ausbaustandard als Radschnellweg
Abschnittsweise 10% der Trasse kann davon abgewichen werden 
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Straßen- und Wegegesetz des Landes Nordrhein-
Westfalen (StrWG NRW)

Baulast: Landesbetrieb Straßenbau NRW

Baulast umfasst auch die Beleuchtung
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Trassierung  

Bergstraße (Broicher Damm) - Styrumer Brücke – Hauskampstraße – Siegfriedbrücke - Siegfriedstraße

- Albertstraße – Poststraße - Alter Bahndamm – Grenzstraße - Parallel Bahnstrecke 

(Duisburg/Oberhausen) - Oberhausen Hbf - Parallel Straßenbahnlinie (Oberhausen Hbf/Oberhausen) -

Gasometer - Alte Eisenbahnbrücke (Rhein-Herne-Kanal/Emscher/A42) - Alter Bahndamm Sterkrader 

Straße - Osterfelder Straße - Horster Straße - Routenende: KP Friedrich-Ebert-Straße/Horster Straße
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