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07.02.2022 Rat der Stadt K

Berichtsgegenstand

Grolde Anfrage gemaR § 6 der Geschaftsordnung des Rates
hier: Entwicklung Radfahrmobilitat in Oberhausen

Sachdarstellung

Mit Datum vom 18.11.2021 wurde im Namen der CDU Fraktion eine grof3e Anfrage zur ,Entwicklung
Radfahrmobilitat in Oberhausen® eingereicht.

Die federfuhrende Bearbeitung wurde durch Herrn Oberblrgermeister Schranz dem Dez. 5

Ubertragen.

Die Antworten zu den einzelnen Fragen kdnnen der Anlage 2 entnommen werden.
Das Ergebnis der Anfrage wird dem Rat der Stadt am 07.02.2022 zur Kenntnis gegeben.

Anlagen

1. GroRe Anfrage gemal § 6 der Geschaftsordnung des Rates zur Entwicklung Radfahrmobilitat in
Oberhausen der CDU Fraktion (nur online in Allris).

2. Beantwortung der GroRRen Anfrage ,Entwicklung Radfahrmobilitdt in Oberhausen® (nur online in

Allris).

3. Auswertung der Burgermeinungen 2018 und 2020 sowie die Mobilitatserhebung 2014 (nur online

in Allris).
Bereichsleiterin Dezernat 5/ Kammerer Oberbiirgermeister
Bereich 5-6/Mobilitat | Stadtplanung, Bauen,
Mobilitat und Umwelt
Mauksch Dr. Palotz Schranz
04.02.2022 04.02.2022 Datum 04.02.2022
*Vorlage zur: * Ergebnis : Beteiligung:

Kenntnisnahme (K)

Kenntnisnahme (K)

Personalrat
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Drucksachen-Nr. Jahr
CDU-Fraktion G/17/1394-01 2021 GroBe Anfragen
Jahr Gremium
2021 01.01.2021 GroBe Anfragen offentlich

GroBe Anfrage

GroBe Anfrage von Stadtverordneten gemas § 6 der Geschaftsordnung fiir den Rat der Stadt
Oberhausen, seine Ausschisse und die Bezirksvertretungen

hier: Entwicklung Radfahrmobilitat in Oberhausen
Antragsteller: CDU-Fraktion

10.

11

12.

. Wie viele Kilometer Fahrrad-Angebotsstreifen gibt es in Oberhausen?

. Wie viele Kilometer separate Radwege gibt es in Oberhausen?

Wie viele Kilometer straBenbegleitende Radwege gibt es in Oberhausen?

Wie viele Kilometer separate Fahrradtrassen gibt es in Oberhausen?

Wie viele Kilometer Fahrradangebotsstreifen verlaufen parallel zu Fahrradwegen?
In welchem Unterhaltungszustand sind die verschiedenen Radwege?

Wie hoch ist das Budget zur Reinigung, zum Unterhalt und zum Neubau von Radwegen in
Oberhausen?

Welche MaBnahmen zur Férderung des Radverkehrs wurden in den vergangenen zehn Jahren
unternommen?

Welche Férdersumme ist in den vergangenen zehn Jahren zur Férderung des Radverkehrs in
Anspruch genommen worden?

Welche Radwege wurden im Rahmen des StraBenbauausbauprogramms eingerichtet oder
erneuert und wie viel Geld wurde daflr investiert?

. Gibt es Erfahrungswerte mit den Fahrradschutzstreifen hinsichtlich Unfélle und Zufriedenheit

der Radfahrer?

In Oberhausen gibt es mit dem Anbieter Metropolrad bereits vereinzelt ein Bike-Sharing
Angebot. Wie stark wird dieses Angebot von den Burgerinnen und Biirgern angenommen?

Vorsitzende der CDU-Fraktion

G- S

Simone-Tatjana Stehr
18.11.2021
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13. Wie hat sich der Radverkehr in Oberhausen im letzten Jahrzehnt entwickelt?

14. Gibt es Erhebungen, wie haufig und fir welche Gelegenheiten Oberhausener Birgerinnen und
Burger das Fahrrad nutzen?

15. Welche Férderprogramme vom Bund und Land NRW gibt es derzeit zur Radfahrmobilitat bzw.
sind derzeit in Planung und fir Oberhausen relevant?

16. Welche Forderkriterien sind fir NRW-Stadte von Seiten des Landes vorgesehen bzw. in
Planung?

17. Welche Investitionen plant die Stadt in den kommenden finf Jahren zur Verbesserung der
Radfahrmobilitat in der Stadt aus eigenen MitteIn?

18. Wie lassen sich Eigenmittel und Eigenanteile bei Férderungen im Haushalt der Stadt abbilden?

19. Wie kénnte der ,Forderaufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz
durch Stérkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen Klimaschutzinitiative des BMU*
vom 01.09.2021 als Férdermittelgeber berticksichtigt werden?

20. Wie ist der zustandige stadt. Bereich Mobilitat personell aufgestellt, um den anstehenden und
groBen Herausforderungen zur Radfahrmobilitdt gewachsen zu sein?

21.Welche konkreten Planungen zur Verbesserung/Erweiterung des innerstadtischen
Radwegenetzes bestehen?

22. An wie vielen und welchen Standorten hat die Stadt Oberhausen das Aufstellen von weiteren
sog. Fahrradgaragen geplant?

23. Wie viele und fir welche Standorten hat die Stadt das Aufstellen neuer Anlehnblgel zum
Abstellen und VerschlieBen von Fahrradern geplant?

24.Welche und in welchem Umfang sind Radwegesanierungen und Modernisierungen an
bestehenden Radwegen geplant?

25. Gibt es weitere Neuplanungen von Radwegen in der Stadt, mit denen die Absicht verbunden ist,
den Autoverkehr zu entzerren und das Radfahren attraktiver zu gestalten?

26. Welche konkreten Planungen zur Verbesserung der bereits im Stadtgebiet bestehenden West-
Ost-Radwegeverbindung am Rhein-Herne-Kanal von der Stadtgrenze Duisburg zur Stadtgrenze
Bottrop bestehen?

27.Wie ist der Stand der Planungen zur Verbesserung der weiteren Nord-Sid
Radwegeverbindung, insbesondere vom Teilabschnitt Richard-Wagner-Allee bis zur
Stadtgrenze nach Bottrop-Fuhlenbrock bzw. zur Kirchhellener Str. in Oberhausen-Kénigshardt?

28. Wie ist der Planungsstand des geplanten Radschnellweges in Oberhausen auf der ehemaligen
~Eisenbahn-Flachgasstrecke” von Osterfeld nach Dorsten sowie des geplanten Radwegs von
Oberhausen nach Mulheim/Ruhr auf dem sog. Hiberniadamm in Alstaden?

29. Welche Absprachen bestehen mit den Radweg-Lastentrdgern wie Regionalverband Ruhr (RVR)
und Emschergenossenschaft zwecks Verbesserungen ihrer Radwege, beispielsweise zur

Verbesserung der sog. ,HOAG-Trasse” von Buschhausen bis zur Stadtgrenze Dinslaken oder
Drucksache Nr.: G/17/1394-01 / Seite 2 von 3
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30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

zur Optimierung des durch Oberhausen fihrenden Emscher-Radwegs?

Der Regionalverband Ruhr (RVR) hat die Grundsatzentscheidung getroffen, anstehende
Sanierungen seiner Radwege ausschlieBlich mit dem Aufbau eines neuen Asphaltbelags (zwei
Schichten) durchzufiihren. Dies fihrt beim Radfahren zu einer deutlichen Verbesserung des
Fahrkomforts und zu weniger Unterhaltungskosten fir den Betreiber des Radwegs. Wird dieser
Umstand bei anstehenden Radweg-SanierungsmaBnahmen auBerhalb von StadtstraBen
berlcksichtigt?

Ist geplant zur Weiterentwicklung der Fahrradinfrastruktur zusétzlich wissenschaftlichen Rat und
Expertise einzuholen, beispielsweise beim Fachzentrum fur Verkehr der Uni Wuppertal und
welche Mittel werden dafir bereitgestellt?

Wie und unter welchen Voraussetzungen ist eine Einbeziehung der Blrgerinnen und Blrger
zum Radfahren in Oberhausen mdglich, bei der sie u.a. dazu befragt werden, wie sie die
Zukunft des Radfahrens in Oberhausen sehen bzw. wiinschen?

Wie oft, mit welcher Priorisierung und durch wen ist die Rdumung der Radwege im Winter
derzeit durch die Stadt Oberhausen geregelt?

Wie hat sich die Unfallsituation mit Beteiligung von Radfahren entwickelt?

Durch welche MaBnahmen kann das Parken auf Radwegen, auch aufgrund der deutlichen
Verschérfung des Busgeldkataloges, in Zukunft konsequenter von den Ordnungsbehdérden
verfolgt und geahndet werden und ist dies beabsichtigt?

Welche MaBnahmen werdenzur Verhinderung von sog. ,Dooring“ auf Radwegen in
Oberhausen ergriffen?

Zu welchem Zeitpunkt ist die Fertigstellung und Vorstellung des Kommunalen
Mobilitatskonzepts durch die Verwaltung frihestens / spétestens geplant?

Wann erfolgt die Umsetzung der dem Rat der Stadt fur den Stadtbezirk Osterfeld im Juli 2019
dargestellten Handlungsschwerpunkte und Daueraufgaben? (B/16/4802-01)

In der Berichterstattung der Verwaltung vom 09.05.2019 wird auf die bereits durchgeflhrten
Burgerkonferenzen in den drei Stadtbezirken sowie auf die Zukunftswerkstéatten mit Kindern und
Jugendlichen hingewiesen. AnschlieBend sollte ein sog. Vorzugsszenarium fir Oberhausen
erarbeitet werden, an das sich ein MaBnahmenkonzept anschlieBen soll.

Fur wann ist die Vorstellung dieses MaBnahmenkonzeptes geplant?
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Anlage 2: Beantwortung der GrofRen Anfrage ,Entwicklung Radfahrmobilitat in
Oberhausen*

1. Wie viele Kilometer Fahrrad-Angebotsstreifen gibt es in Oberhausen?

In Oberhausen wurde bisher keine genaue Erfassung der Radwegeinfrastruktur getrennt
nach Radwegarten durchgefihrt. Eine Anfrage bei der WBO hat ergeben, dass aktuell auch
hier keine Daten zu den Radwegelangen vorliegen. Es liegen daher keine Daten zur Lange
der Schutzstreifen (Fahrradangebotsstreifen) vor. In Oberhausen gibt es aufgrund der
vorhandenen StraRenquerschnitte eine groRe Anzahl an Schutzstreifen, da ein
richtlinienkonformer Fahrradstreifen oder Hochbordradweg aufgrund des hdheren
Platzbedarfs oft nur schwer zu realisieren ist.

Die Stadt Oberhausen verflugt Uber ein StralBenzustandskataster, welches derzeit
aktualisiert wird, um den Strallenzustand inkl. Nebenanlagen neu aufzunehmen. Das
Strallenzustandskataster soll zudem weiterentwickelt, um auch Auswertungen zu den
Gesamtlangen der verschiedenen Radwegearten durchfiihren zu kénnen.

Der Regionalverband Ruhr baut aktuell mit Unterstiitzung der Kommunen den sogenannten
Radroutenspeicher auf, welcher zukilnftig das gesamte Radwegenetz im Verbandsgebiet
in einem Geoinformationssystem abbilden soll. Leider ist es aktuell aber noch nicht mdglich,
die Radwegelangen fur Oberhausen ausgeben zu lassen. Es ist aber davon auszugehen,
dass diese Mdglichkeit in Zukunft bestehen wird.

2. Wie viele Kilometer separate Radwege gibt es in Oberhausen?
Die Gesamtlange der abseitigen Radverkehrsanlagen wird auf ca. 50 km geschatzt.

Die Stadt Oberhausen verflugt Uber ein StraBenzustandskataster, welches derzeit
aktualisiert wird, um den StralRenzustand inkl. Nebenanlagen neu aufzunehmen. Das
StralRenzustandskataster soll zudem weiterentwickelt werden, um auch Auswertungen zu
den Gesamtlangen der verschiedenen Radwegearten durchflihren zu kénnen.

Der Regionalverband Ruhr baut aktuell mit Unterstiitzung der Kommunen den sogenannten
Radroutenspeicher auf, welcher zukilnftig das gesamte Radwegenetz im Verbandsgebiet
in einem Geoinformationssystem abbilden soll. Leider ist es aktuell aber noch nicht méglich,
die Radwegelangen fir Oberhausen ausgeben zu lassen. Es ist aber davon auszugehen
das diese Moglichkeit in Zukunft bestehen wird.

3. Wie viele Kilometer strallenbegleitende Radwege gibt es in Oberhausen?

Die Gesamtlange der stralRenbegleitenden Radverkehrsanlagen wird auf ca. 160 km
geschatzt.

Die Stadt Oberhausen verflugt Uber ein StraBenzustandskataster, welches derzeit
aktualisiert wird, um den Stral’enzustand inkl. Nebenanlagen neu aufzunehmen. Das
StraRenzustandskataster soll zudem weiterentwickelt werden, um auch Auswertungen zu
den Gesamtlangen der verschiedenen Radwegearten durchflihren zu kénnen.

Der Regionalverband Ruhr baut aktuell mit Unterstiitzung der Kommunen den sogenannten
Radroutenspeicher auf, welcher zukinftig das gesamte Radwegenetz im Verbandsgebiet
in einem Geoinformationssystem abbilden soll. Leider ist es aktuell aber noch nicht méglich,
die Radwegelangen fur Oberhausen ausgeben zu lassen. Es ist aber davon auszugehen,
dass diese Mdglichkeit in Zukunft bestehen wird.

-1-
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4. Wie viele Kilometer separate Fahrradstrafl3en gibt es in Oberhausen?

Aktuell gibt es in Oberhausen nur ein kurzes Stiick einer Fahrradstraf3e von ca. 100m auf
der Speldorfer Stral3e. Weitere FahrradstrafRen sind aktuell in Planung und werden Teil des
in Aufstellung befindlichen Radverkehrskonzeptes sein.

Die Einrichtung von Fahrradstral3en ist ein gutes Instrument zur Fihrung des Radverkehrs,
welches auch bei StralRBen eingesetzt werden kann, welche keinen ausreichenden
Querschnitt fur eigenstédndige Radverkehrsanlagen aufweisen. Die aktuelle Rechtslage
(StvO) ermdéglicht den Einsatz von Fahrradstral3en aber nur, wenn der Radverkehr zu
mindestens zweitweise auf der Stral3e Uberwiegt oder zu erwarten ist, dass sich durch die
Radverkehrsforderung der Stadt dieser Zustand perspektivisch einstellen wird. Auf der
Grundlage des in Aufstellung befindlichen Radverkehrskonzeptes wird es mdglich sein,
Fahrradstrafl3en in Oberhausen zu begriinden und einzurichten.

5. Wie viele Kilometer Fahrradangebotsstreifen verlaufen parallel zu Fahrradwegen?

Aktuell verlaufen auf Oberhausener Stadtgebiet mehrere noch bauliche vorhandene ,alte*
Hochbordradwege parallel zu neu eingerichteten Schutzstreifen (z.B. Falkensteinstral3e
und Tannenbergstral3e). Dieser Umstand entsteht, wenn die Nebenanlagen im Rahmen der
Strallenbaumalnahme nicht verandert werden (z.B. bei reinen Deckenerneuerung und
Markierungsarbeiten). Um in diesem Fall dennoch die Radverkehrsfiihrung zu verbessern
und einen richtlinienkonformen Radweg zu erstellen, wird der Schutzstreifen markiert und
der parallele Hochbordradweg aus finanziellen Griinden nicht zurtickgebaut. In einzelnen
Fallen wird der Hochbordradweg auch fur das Parken freigeben. Der Riickbau der parallel
verlaufenden Hochbordradwege soll zukinftig kontinuierlich erfolgen. Im Jahr 2020/21
erfolgte bereits der Rickbau der Hochbordradwege auf dem Postweg.

Es liegen keine Daten zur Lange der Schutzstreifen (Fahrradangebotsstreifen) vor, welche
parallel zu Fahrradwegen gefuhrt werden.

6. In welchem Unterhaltungszustand sind die verschiedenen Radwege?

Der Unterhaltungszustand der einzelnen Radwege auf Oberhausener Stadtgebiet
unterscheidet sich je nach Abschnitt und es ist keine allgemein gultige Aussage maglich.
Die Stadt Oberhausen verfugt Uber ein Strallenzustandskataster, welches nicht mehr
ausreichend aktuell ist, um den Zustand der Nebenanlagen bzw. Radwege verlasslich
abzubilden. Daher wurde ein externer Auftrag erteilt, um den Stral3enzustand neu
aufnehmen zu lassen. In diesem Rahmen werden auch die Zustande der Rad- und
FuRwege erfasst. Der StraRenzustand inkl. Nebenanlagen wird bewertet und klassifiziert.
Auf dieser Grundlage kann ein Schadensbild des Radwegenetzes abgeleitet werden und
Prioritaten sowie Kosten fiir den Unterhaltungsaufwand ermittelt werden. Es ist mit einer
Fertigstellung im Laufe des Jahres 2022 zu rechnen.

7. Wie hoch ist das Budget zur Reinigung, zum Unterhalt und zum Neubau von
Radwegen in Oberhausen?

In Oberhausen gibt es kein eigenstandiges Budget und Personal fiir Reinigung,
Unterhaltung und Neubau der Radverkehrsinfrastruktur. Diese erfolgt aktuell im Rahmen
der allgemeinen Reinigung/Unterhaltung sowie im Straf3enbauprogramm und ist somit
Bestandteil des Gesamtbudgets der WBO. Der Radverkehrsanteil am Gesamtbudget wird
auf ca. 15 % geschatzt.

Budgets der WBO pro Jahr
Gesamtbudgets Radverkehrsanteil (15%)
Reinigungskosten 2022* 4.800.000 € 720.000 €
-2-

6 von 46 in Zusammenstellung



Unterhaltungsbudget

2.900.000 €

435.000 €

Stralenbauprogramm

5.000.000 €

750.000 €

*Ermittlung nach den Leitsétzen fur die Preisermittlung auf Grund von Selbstkosten

. Welche MafRnahmen zur Forderung des Radverkehrs wurden in den vergangenen

zehn Jahren unternommen?

- Die Radwegeinfrastruktur wird im Rahmen des StralRenbauprogramms und bei

Neumarkierungen der StraBen kontinuierlich ausgebaut und an die aktuellen
Regelwerke angepasst. Im Rahmen der Planung wird bei allen Mal3hahmen versucht
eine bestmdgliche Radverkehrsfiihrung zu realisieren.

Es wurden hochwertige Bike&Ride Anlagen an den Bahnhofen errichtet. Hierzu wurden

am Bahnhof Osterfeld, Sterkrade und Holten hochwertige (Uberdachte und
verschlieBbare Fahrradabstellanlagen errichtet. Die Radabstellanlagen sind Teil des
VRR-weiten DeinRadschloss Systems, welche eine Buchung der Boxen uber ein Online-
Buchungsportal ermdglicht. Am Hauptbahnhof Oberhausen ist eine Radstation im
Bahnhofsgeb&aude, welche zum sicheren Abstellen der Fahrrader genutzt werden kann
und auch Reparaturdienstleistungen anbietet.

Im Stadtgebiet werden kontinuierlich weitere Fahrradabstellmdglichkeiten in Form von
Fahrradbuigeln geschaffen. Hierzu gehdren insbesondere in den letzten zwei Jahren 75
Fahrradbugel verteilt auf verschiedenen Sportstatten in Oberhausen und 20 neue
Fahrradbugel auf der oberen Marktstrale. Zudem werden regelmafig vereinzelte
Fahrradbtigel aufgestellt.

Zur Beschleunigung des Radverkehrs wurden Signalanlagen optimiert. Insbesondere
durch die RadWelle Oberhausen, welche den zweiten Platz beim Deutschen
Fahrradpreis 2019 erhalten hat und somit eines der besten Fahrradinfrastrukturprojekte
im Jahr 2019 in Deutschland war.

Die RadWelle dient zur Reduzierung der Wartezeiten fir Radfahrerende an Kreuzungen
mit Ampeln. Der/die Radfahrende wird hierzu beim Anfahren auf die Ampel friihzeitig
erkannt und ein entsprechendes Programm zur schnellen Griinschaltung initialisiert.
Hierdurch kann die Wartezeit an der Ampel erheblich reduziert und der Komfort fir die
Radfahrerenden gesteigert werden, da eine frihzeitige Erkennung des Radfahrers/der
Radfahrerin mdglich ist und kein Taster an der Ampel mehr betatigt werden muss. Im
besten Fall kann der/die Radfahrende die Ampel beim Eintreffen sogar ohne Wartezeit
sofort passieren.

Es wurden drei Nahmobilititskonzepte flr die Stadtteile erstellt. Die
Nahmobilitatskonzepte bilden eine wichtige Grundlage zur gezielten Férderung des Ful3-
und Radverkehrs in den Stadteilzentren. Die MaRnahmen der Nahmobilitatskonzepte
werden kontinuierlich umgesetzt.

Ein Radverkehrskonzept inkl. Radwegenetzplanung befindet sich in Aufstellung.
Zukunftig soll dariber ein gezielter Ausbau der Radinfrastruktur erfolgen und
MalRnahmen zur Kommunikation sowie Service durchgefihrt werden.

Es wurde die Smartphone App RadRouten Oberhausen fir den Radverkehr erstellt. Sie

navigiert den Nutzer/die Nutzerin nicht nur zum Ziel, sondern zeigt auch Informationen
wie eingespartes CO2 und Tankgeld sowie den Kalorienverbrauch auf. Die App bietet
dem Nutzer/der Nutzerin ein Belohnungssystem. Pro gefahrenen Kilometer wird ein
Punkt als RadMinze auf dem Nutzerkonto gutgeschrieben. Die gesammelten
RadMinzen kbénnen dann bei teilnehmenden Partnern in Form eines Gutscheins
eingelost werden. Mit der App wurden bereits durch Uber 1.000 Nutzer/innen eine
Gesamtstrecke von 200.000 km zurlickgelegt. Die erfahrenen Strecken werden durch

-3-
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die App gespeichert und kdnnen fir planerische Zwecke anonymisiert ausgewertet
werden.

Die App wird in Zukunft weiter ausgebaut und dient zur Kommunikation und als Service
fur den Radverkehr.

- Es wurde durch den RVR in Zusammenarbeit mit allen Verbandsstadten ein regionales
Radwegenetz erstellt und aktuell weiter ausgearbeitet. Ziel ist es, das bestehende
freizeitorientierte regionale Radwegenetz fit fur die Mobilitat im Alltag zu machen. Dabei
werden auch die kinftigen Freizeit- und radtouristischen Bedarfe beriicksichtigt. Das
kunftige Netzkonzept mit rund 1.800 Kilometern besteht aus Radschnellverbindungen,
Radhauptverbindungen und Radverbindungen. Die Wege unterscheiden sich
hauptsachlich durch Breite und separatem Gehweg, der bei Radschnellwegen
Grundvoraussetzung ist. Die Umsetzung des Regionales Radwegenetz wird in den
nachsten Jahren eine grof3e Herausforderung fir den RVR und alle RVR-Kommunen
darstellen.

- Der Rat der Stadt Oberhausen hat hierzu am 19.11.2018 die Erstellung einer
Machbarkeitsstudie fur einen Radschnellweg Bottrop — Oberhausen-Osterfeld — Neue
Mitte Oberhausen — ALT-Oberhausen — Mulheim-Styrum beschlossen. Der Auftrag zur
Erstellung der Machbarkeitsstudie wurde am 19.03.2021 an die Bietergemeinschaft
Fischer Teamplan Ingenieurbiro GmbH und PTV Transport Consult GmbH vergeben.
Es sollen in einem zuvor festgelegten Korridor westlich der Milheimer Stralie
(OB)/Oberhausener StralRe (MH) verschiedene Trassenvarianten untersucht werden
und eine Vorzugsvariante ausgewahlt werden. Fir die Vorzugsvariante wird eine der
Trassenplanung, Kostenschatzung und MalRnahmendarstellung erstellt.

- Im Rahmen der StraBenunterhaltung erfolgt eine kontinuierliche Radwegeertiichtigung,
welche dazu dient, das bestehende Radwegenetz zu erhalten und ein verkehrssicheres
Fahrradfahren zu ermdglichen.

- Die Stadt Oberhausen nimmt am ADFC-Fahrradklima-Test teil. Hier belegt die Stadt
Oberhausen im Stadteranking der Ortsgrof3enklasse 200.000 bis 500.000
Einwohner/innen jedes Jahr eine vordere Platzierung. Im Jahr 2020 hat die Stadt
Oberhausen mit der Gesamtnote 4.01 den 12 Platz (NRW 3 Platz) belegt (siehe auch
Frage 32).

9. Welche Foérdersumme ist in den vergangenen zehn Jahren zur Férderung des
Radverkehrs in Anspruch genommen worden?

Nachfolgende Projekte zur Férderung des Radverkehrs wurden in den letzten Jahren mit
Fordermittel ausgebaut.

Forder- Projekt- Umsetzungs-
Projekte Fordergeber satz [%] kosten zeitraum
Smartphone App | Bundesminis-
basierte terium fur
Erfassung von Verkehr und
gefahrenen digitale 70 406.800 € 2020 -2021
Radrouten Infrastruktur -
(RadRouten App | Digitalisierung
Oberhausen) kommunaler

-4-
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Verkehrssystem
e - Vierter Aufruf

Bundesminis-
terium flr
Fahrr llan-
Iailzjen('ir?;i’j'tbste i Hn}[welt,h t d
integriertem _ nSklIJerz(r:e utz un
L_gst_enradverlelh Sicherheit - 90 1.056.860,42 2021 - 2023
fur die Anwohner i €
. Antrag fur
des Bismarck- Forderaufruf
viertels Oberhau- !
sen Klimaschutz
durch
Radverkehr
An das
Bundesminis-
terium fir
Aufwertung der Verkehr und
StralRenquerungs- | digitale
stellen an Infrastruktur - 90 518.000,23 € | 2021 -2023
Radwegetrassen | Investive
in Oberhausen Modellvorhaben
fir den
Radverkehr -
Antragsverfahren
Neumarkierung
der BebelstralRe
von Concordia-
stral3e bis Roon- s
straRe und Fori-Nah (Land | 7 1.635.040 € | 2020 - 2021
. NRW)
ConcordiastralRe
von Duisburger
Stral3e bis
Bebelstrale
12 Fahrradboxen | 812 OPNV NRW
am Bahnof — Weiterleitungs- .
Osterfeld richtlinie des ° 90 37.000 € Frahjahr 2021
(DeinRadschloss) | VRR A6R
Fahrradbarometer | Fori-Nah (Land
Centro NRW) 75 17500 2017
Bundesminis-
terium fir
Umwelt, Natur-
schutz und
nukleare
RadWelle Sicherheit - 90 263.700,00 € |2017
Antrag fur
Forderaufruf
Klimaschutz

durch Radver-
kehr
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DeinRadschloss

Bundesminis-
terium far
Umwelt,
Naturschutz und
nukleare
Sicherheit -
Antrag fur
Forderaufruf
Klimaschutz
durch
Radverkehr

90

136.447,43

2018

Radverkehrsmar-
kierung
Teutoburger
Stralle

Fori-Nah (Land
NRW)

80

513.918 €

2020

10. Welche Radwege wurden

4.585.266 €

im Rahmen des StralRenbauausbauprogramms
eingerichtet oder erneuert und wie viel Geld wurde dafir investiert?

In den letzten funf Jahren wurden im Rahmen des Stral3enbauprogramms nachfolgend
aufgefuhrte StraBenbaumafnahmen mit Einrichtung oder Erneuerung des Radweges
durchgefuhrt. Die Kosten kdnnen nur fur die Gesamtmalinahme angegeben werden, da
die Kostenanteile fur die Radwege nicht gesondert ermittelt wurden. Grundsatzlich kénnen
die Kosten aus den Gesamtkosten durch die WBO annaherungsweise ermittelt werden.
Dies stellt aber einen hohen zeitlichen Aufwand dar, welcher nicht bis zur Beantwortung
der Anfrage erbracht werden konnte.

Alternativ wurde eine grobe Schatzung der Kosten fur den Anteil der Radverkehrsanlagen
vorgenommen. Hierzu wurde der Kostenanteil Uber die ungefahre Flachenverteilung aus
den Gesamtkosten errechnet. Eine Berilicksichtigung individueller Aspekte wie Fahrbahn-
bzw. Radwegeaufbau konnte nicht vorgenommen werden. Somit sind Abweichungen zu
den tatsachlichen Kosten fir die Radverkehrsanlagen maglich.

StraRe Kosten der Geschatzter Kostenanteil
GesamtmalRnahme der Radverkehrsanlagen
Lindnerstral3e 253.000 € 37.950 €
Mellinghofer StralRe 17.500 € 17.500 €
ForststralRe 49.200 € 7.380 €
Tannenbergstralie 600.000 € 90.000 €
Hohenweg 213.000 € 31.950 €
Konigshardter 220.000 € 33.000 €
Strale
Teutoburger Stral3e 394.000 € 394.000 €
WerthfeldstralRe 29.000 € 4.350 €
-6-
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Bebelstralle 600.000 € 300.000 €

SUMME 2.375.700 € 916.130 €

11. Gibt es Erfahrungswerte mit den Fahrradschutzstreifen hinsichtlich Unfalle und
Zufriedenheit der Radfahrer/innen?

Grundsatzlich stellen Schutzstreifen und das Fahren auf der Fahrbahn eine sichere
Radverkehrsfuhrung dar. In Oberhausen sind diesbeziiglich keine Probleme bekannt,
auch gibt es keine Unfallhdufungsstellen in Verbindung mit Schutzstreifen. Bei der Anlage
von Schutzstreifen wird seit langerem im Bereich von parkenden Fahrzeugen zur
Erhohung der Verkehrssicherheit bzw. Reduzierung von mdéglichen Dooring-Unféllen ein
Sicherheitstrennstreifen zu den parkenden Fahrzeugen eingerichtet. Dieser erhdht das
Sicherheitsempfinden.

Erfahrungsgemald stellt das Radfahren im flieRenden Verkehr fur bestimmte
Nutzergruppen eine besondere Herausforderung dar. Fur getibte Radfahrerende, die das
Rad standig im Alltag benutzen, ist das weniger ein Problem als fir Menschen, die nicht
so héaufig radfahren oder schutzbedurftiger sind. Daher ist es wichtig, Radverkehrsanlagen
abseits des flieBenden Verkehrs auf gesonderten Wegen genauso auszubauen wie
entlang der StralRen. Dies férdert den Freizeitverkehr und animiert Menschen, ggf. das
Rad zu benutzen, auch wenn sie es gewoéhnlich nicht wahlen wirden.

Der Ausbau des Nebennetzes im StraRenverkehr (Offnung von EinbahnstraRen,
Einrichtung von Fahrradstraf3en) stellt daher eine genauso wichtige Komponente dar, wie
der Bau von Fahrradstreifen innerhalb der Strafl3en, sofern sie eine bauliche Trennung
vom Autoverkehr haben. Dies sind besonders hochwertige Fiihrungen des Radverkehrs,
welche grundsatzlich ein besseres Sicherheitsempfinden und damit letztlich auch eine
hohere Akzeptanz fur alle Bevodlkerungsgruppen im Radverkehr auslésen. Ein
Schutzstreifen kann das alles nicht bieten, dieser stellt im Hinblick auf die Verfugbarkeit
von StralBenraum maximal ein Kompromiss und nicht die maximale Qualitat fir den
Radverkehr dar.

12. In Oberhausen gibt es mit dem Anbieter Metropolrad bereits vereinzelt ein Bike-
Sharing Angebot. Wie stark wird dieses Angebot von den Biirgerinnen und Blrgern
angenommen?

In Oberhausen ist ein gutes Netz an Metropolradstationen im gesamten Stadtgebiet
erstellt worden. Die Ausleihzahlen sind in Oberhausen aber eher gering und weit hinter
den Stadten, welche Uber eine Hochschule (Nutzung mit Studententicket maoglich)
verfligen. Die Ausleihzahlen verbessern sich in den letzten Jahren in Oberhausen mit
ansteigender Tendenz.

Ausleihzahlen der letzten drei Jahre:

Stadt Gesamt 2021 Gesamt 2020 Gesamt 2019
Bochum 161.353 164.486 82.603
-7-
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Bottrop 771 1.025 887
Dortmund 344.998 318.792 204.023
Duisburg 189.512 176.665 206.060
Essen 101.993 116.900 80.904
Gelsenkirchen 5.540 5.022 3.513
Hamm 13.579 13.067 25.715
Herne 2.881 4.166 3.304
Mulheim 23.282 26.771 22.300
Oberhausen 3.832 3.963 2.848

13. Wie hat sich der Radverkehr in Oberhausen im letzten Jahrzehnt entwickelt?

Im Rahmen der Mobilitatserhebung 2014 wurde fiir Oberhausen ein Radverkehrsanteil
beim Modal-Split von 6,3 Prozent ermittelt. Im Vergleich dazu: Aus den Erhebungen des
RVR, die als Grundlage fir das regionale Mobilititskonzept dienen, ging 2019 hervor,
dass in den kreisfreien Stadten des Ruhrgebiets das Rad sieben Prozent des Modal-Split
ausmacht. Insgesamt liegt der Anteil im RVR bei neun, in ganz NRW bei 11 Prozent.

Die Stadt Oberhausen verfligt zudem Uber Dauerzahistellen fir den Radverkehr, welche
eine allgemeine Entwicklung der Radverkehrsmengen erlauben. Die Auswertung der
Dauerzéahlstellen zeigt, dass der Radverkehr in den letzten Jahren zugenommen hat. Es
ist daher zu erwarten, dass der Radverkehrsanteil in den letzten 8 Jahren zugenommen
hat und mittlerweile im Bereich von 10 % liegt. Zur eindeutigen Bestimmung bzw.
Evaluation der Radverkehrsentwicklung in den letzten 8 Jahren, ist eine erneute
Mobilitatserhebung erforderlich. Es ist beabsichtigt, dass nach Fertigstellung des
Mobilitatskonzeptes eine weitere  Mobilitatserhebung zur  Standortbestimmung
durchgefihrt wird.

Nachfolgend sind exemplarisch die Auswertungen fir vier Dauerzahistellen der letzten
drei Jahre dargestellt.

Fahrradbarometer Neue Mitte

Monat/Jahr 2019 2020 2021
Januar 4267 7039 5941
Februar 9019 6302 8448
Marz 9175 11645 12258
April 16583 26986 13126
Mai 16270 28790 15814
Juni 22663 25867 23346
Juli 23949 24890 20280
-8-
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August 23576 24284 19513
September 19002 24280 20372
Oktober 13107 12902 15375
November 8119 13507 10805
Dezember 6742 7806 7329
Summe 172472 214298 172607

Hiesfelder StralRe (Eine Fahrtrichtung)

Monat/Jahr 2019 2020 2021
Januar 567 563 521
Februar 721 450 836
Mérz 825 647 1085
April 1917 1961 1139
Mai 2113 1903 2074
Juni 1912 1802 2017
Juli 1635 1452 1562
August 1936 2129 1547
September 1967 2117 1783
Oktober 1297 X 1168
November 088 1145 909
Dezember 712 640 664
Summe 16590 14809* 15305

x: Keine Daten vorhanden, da Zahlstelle defekt.

*. In der Summer fehlen nicht erfasste Monate

Duisburger Stralle (Eine Fahrtrichtung)

Monat/Jahr 2019 2020 2021
Januar 1434 1480 1794
Februar 1676 1384 2257
Mérz 1579 1464 2357
April 1870 1778 2205
Mai 1989 1894 2291
Juni 1972 1755 2755
Juli 1897 1841 2750
-0-
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August 1765 1560 2883
September 1892 X 3944
Oktober 1667 X 2986
November 1597 X 2489
Dezember 1387 1967 1408
Summe 20725 15123* 30119

x: Keine Daten vorhanden, da Zahlstelle defekt.
*: In der Summer fehlen nicht erfasste Monate

Dorstener StraRe (Eine Fahrtrichtung)

Monat/Jahr 2019 2020 2021
Januar 1590 X 1849
Februar 2386 2386 2650
Marz 2389 3175 3652
April 3382 5252 3687
Mai 4157 5466 5632
Juni 4081 5471 5536
Juli 4139 4526 4718
August 3901 4061 4287
September 3821 4776 4780
Oktober 3127 3259 X
November 3321 3365 X
Dezember 2922 2318 X
Summe 39216 44055* 36791*

x: Keine Daten vorhanden, da Zahlstelle defekt.

*: In der Summer fehlen nicht erfasste Monate

Die Auswertung aller vorhandenen Dauerzéhlstellen zeigt im Durchschnitt eine
tendenzielle Zunahme des Radverkehrs in Oberhausen, welche auch insgesamt auf eine
positive Entwicklung des Radverkehrs und Radverkehrsanteils in Oberhausen schliel3en
lassen.

Aufgrund der Corona-Pandemie sind im Jahr 2020 die Radverkehrsbhelastungen an den
vorhandenen Dauerzéhlstellen in Oberhausen zeitweise deutlicher angestiegen. Um
diese offensichtlich vorhanden Potentiale in Zukunft auszunutzen und die Burger/innen
dauerhaft zur Nutzung des Fahrrades zu animieren, sind zukiinftig weitere MaRnahmen
zur Forderung des Radverkehrs erforderlich. Als Grundlage soll hierzu das in Aufstellung
befindliche Radverkehrskonzept dienen.

-10-
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14.

15.

16.

Gibt es Erhebungen, wie haufig und fur welche Gelegenheiten Oberhausener
Burgerinnen und Burger das Fahrrad nutzen?

Die letzte Erhebung zum Mobilitatsverhalten wurde 2014 im Rahmen der
Mobilitdtsbefragung durchgefuhrt (Vorlage B/16/1369-01). Der Bericht enthélt
verschiedene Auswertungen zur Nutzung des Fahrrades.

Fur die Betrachtung der Entwicklung des Radverkehrs in Oberhausen kann auf Umfragen
— die Burgermeinungen 2018 und 2020 sowie die Mobilitatserhebung 2014 -
zuriickgegriffen werden. Eine Auswertung der Umfragen ist als Anlage 3 beigefigt.

Zudem verfugt die Stadt Oberhausen uber Dauerzahlistellen fur den Radverkehr (siehe
auch Frage 13). Um die Qualitat der Daten zu verbessern, werden derzeit drei weitere
Dauerzéahlstellen (Fahrradbarometer) an den Radwegetrassen (HOAG-Trasse, Grlner-
Pfad und Richard-Wagner-Allee) errichtet (Vorlage M/17/1495-01). Neben den
Dauerzahlstellen verfligt die Stadt Oberhausen uber eine Radverkehrs-App (RadRouten
Oberhausen), welche gefahrene Strecken der Nutzer/die Nutzerin (Aktuell 200.000km)
aufzeichnet und anonym auswertet. Die ersten Auswertungen sollen am Ende des
Sommers 2022 erfolgen. Die Daten lassen einen Rickschluss auf die tendenzielle
Entwicklung des Radverkehrsanteils zu.

Welche Forderprogramme vom Bund und Land NRW gibt es derzeit zur
Radfahrmobilitat bzw. sind derzeit in Planung und fir Oberhausen relevant?

Eine gute Ubersicht uber bestehende Forderprogramme bietet das Portal
https://www.foerderfinder.nrw.de/. Nachfolgend sind die relevantesten Forderprogramme
aufgelistet.

- Richtlinie zur Férderung von Klimaschutzprojekten im kommunalen Umfeld (BMU)

- Forderung der Nahmobilitdt — Sonderprogramm ,Stadt und Land“ (VM NRW)

- Vorschriften zur Weiterleitung von Zuwendungen nach § 12 OPNVG NRW (VRR
AOR)

- Forderaufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum Klimaschutz durch
Starkung des Radverkehrs im Rahmen der nationalen Klimaschutzinitiative
(Klimaschutz durch Radverkehr) (BMU)

- Richtlinie zur Forderung innovativer Projekte zur Verbesserung des Radverkehrs
in Deutschland (BMVI)

- Richtlinien zur Férderung des kommunalen StralRenbaus (VM NRW)

- Richtlinien zur Férderung der Nahmobilitat in den Stadten, Gemeinden und Kreisen
des Landes Nordrhein-Westfalen (VM NRW)

- Richtlinie zur Foérderung von E-Lastenfahrradern fir den fahrradgebundenen
Lastenverkehr in der Wirtschaft und in Kommunen (BMU)

Welche Forderkriterien sind fir NRW-Stadte von Seiten des Landes vorgesehen
bzw. in Planung?

Die Forderkriterien werden in den einzelnen Forderaufrufen definiert und sind nicht
einheitlich. Zudem verandern sich die Foérderaufrufe und Forderkriterien standig.

-11-
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Nachfolgend sind exemplarisch einzelne Kriterien aufgefuhrt, welche haufig gefordert
werden.

- Rad- und Ful3verkehrskonzept oder eine vergleichbare Planunterlage mit —Darstellung
des vorhandenen Rad- und Ful3verkehrsnetzes

- Bauentwurf in Anlehnung an die Richtlinien fiir die Entwurfsgestaltung im Stral3enbau
(RE).

- Erlauterungsbericht in dem die verkehrliche, stadtebauliche und umweltbedeutsame
Dringlichkeit des Vorhabens darzulegen sowie Art und Umfang der Verbesserung zu
erlautern sind.

- Vermerk Uber die Anhérung der/des Behindertenbeauftragten oder ber die
Beteiligung von Organisationen, die die Interessen von Menschen mit Behinderung
vertreten (Behindertenbeirate, anerkannte Verbande).

- Einhaltung von Bagatellgrenzen

- Sicherstellung des Eigenanteils im Haushalt

- Furfinanzschwache Kommunen, wie die Stadt Oberhausen, gibt es in der Regel einen
erhohten Fordersatz. Hierzu ist in der Regel nachzuweisen das die Stadt einen
Haushaltssanierungsplan verfiigt.

17. Welche Investitionen plant die Stadt in den kommenden funf Jahren zur
Verbesserung der Radfahrmobilitéat in der Stadt aus eigenen Mitteln?

Fur den Radverkehr gibt es derzeit kein eigenes Investitionsprogramm flr die nachsten
funf Jahre. Im Rahmen des StraRenbauprogramms wird die Erstellung von
Radverkehrsanlagen standardmafig fur jede Malinahme geprift und umgesetzt. Hierzu
gehoren z.B. die Richard-Wagner-Allee, BeethovenstraRe, Lipperheidstral3e und die
Knotenpunkte Duisburger Stral3e/Concordiastraf3e sowie Concordiastral3e/Bebelstralle.

Als Grundlage fur Investitionen in den Radverkehr soll zukinftig das in Aufstellung
befindliche Radverkehrskonzept dienen. Das Radverkehrskonzept enthalt konkrete
MalRnahmen zur Férderung des Radverkehrs, welche sukzessiv in den nachsten Jahren
umgesetzt werden.

Zudem erstellt die Stadt Oberhausen aktuelle eine Machbarkeitsstudie fir einen
Radschnellweg Bottrop — Oberhausen — Milheim a.d. Ruhr. Auf der Grundlage der
Machbarkeitsstudie werden sich eine Reihe von kleineren und gréf3eren Maf3hahmen
bzw. Investitionen fur die nachsten Jahre ergeben. Besonders hervorzuheben ist hier der
Ausbau der Flachglasstrecke zu einer Radschnellwegtrasse in Kooperation mit dem Land
und RVR, welche aufgrund seines hohen Potentials auch bundesweit als Referenz
anzusehen ist.

18. Wie lassen sich Eigenmittel und Eigenanteile bei Férderungen im Haushalt der Stadt
abbilden?

Die erforderlichen Haushaltsanmeldungen fir alle EinzelmaRnahmen (inkl. Eigenanteile)
werden zum Haushalt des geplanten Durchflihrungszeitraumes inkl. der Finanzplanung
fur Folgejahre entsprechend vom Bereich 5-6/Mobilitdat angemeldet. Die Darstellung
dieser Eigenanteile erfolgt unter verbindlicher Beachtung der Kreditvorgabe der
Bezirksregierung im Rahmen der Bewertung aller Gesamtinvestitionen. Die aktuell
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19.

20.

vorliegenden  Gesamtkosten einer  FordermalBnahme  werden dann  als
Auszahlungsbudget in der Finanzplanung des Durchfihrungsjahres entsprechend
abgebildet. Der Haushaltsplan wird vom Rat der Stadt beschlossen. Auf der
Einzahlungsseite werden — entsprechend der Forderquote — als Gegenfinanzierung
Einzahlungen (Foérderbetrdge) abgebildet, so dass der stadtische Gesamteigenanteil
komplett abgebildet ist. Die Abschreibungsbetrédge werden in den Folgejahren zu den
jeweiligen Haushalten dargestellt; hierzu erfolgt noch der Hinweis, dass in Bezug auf die
Gesamteinzahlungsbetrage entsprechende Sonderposten den konsumtiven Haushalt
entsprechend entlasten.

Da die Stadt ohne entsprechende Fdrdermittel gar nicht in der Lage wére, solche Projekte
alleine zu finanzieren, ergibt sich daraus automatisch, dass die jeweils erforderlichen
Eigenanteile im Rahmen der konkreten Haushaltsveranschlagung vorrangig behandelt
werden.

Wie konnte der ,Forderaufruf fir modellhafte regionale investive Projekte zum
Klimaschutz durch Starkung des Radverkehrs im Rahmen der Nationalen
Klimaschutzinitiative des BMU“ vom 01.09.2021 als Fordermittelgeber
berucksichtigt werden?

Im Rahmen des jahrlichen Forderaufrufes wurden bereits die nachfolgenden
Projektskizzen eingereicht und nach Auswahl der Projekte entsprechend geférdert.

- DeinRadschloss (Fahrradabstellanlagen am Bahnhof Sterkrade)
- RadWelle Oberhausen (Erkennung der Radfahrerenden an Signalanlagen, 2. Preis

beim Deutschen Fahrradpreis)

- Radabstellanlagen und Lastenradverleih flr die Anwohner/innen des Bismarckviertel

(aktuell in Umsetzung)

In Zukunft werden weitere Projekte zur Forderung angemeldet. Die Projekte werden auf
der Grundlage der Maflinahmen aus den Nahmobilititskonzepten und zukinftigen
Radverkehrskonzepten erstellt. Bei Bedarf werden aber auch weiterhin Projektideen
eingereicht, welche nicht fester Bestandteil eines Konzeptes sind.

Wie ist der zustadndige stadt. Bereich Mobilitat personell aufgestellt, um den
anstehenden und grofRen Herausforderungen zur Radfahrmobilitat gewachsen zu
sein?

Durch die Einrichtung und Besetzung der Personalstelle des Nahmobilititsmanagers
konnte ein wichtiger Schritt zur gezielten Férderung der Nahmobilitdt gemacht werden.
Aufgrund der aktuellen noch nicht wiederbesetzten Stellen in der konzeptionellen
Verkehrsplanung ist bisher der vorgesehene Einsatz ausschlieBlich fiir den Rad- und
FuBverkehr aktuell nicht mdglich, da im erheblichen MaRe zusatzlich Aufgaben
vertretungsweise Ubernommen werden missen.

Um eine effektive und kontinuierliche Férderung des Radverkehrs auch in Zukunft im
erforderlichen MalRe umzusetzen, ist die Einrichtung der Personalstelle des
Nahmobilitatsmanagers alleine nicht ausreichend. Neben den vorgesehenen Aufgaben
des Nahmobilitatsmanagers, welcher insbesondere die Aufgaben der konzeptionellen
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21.

22.

Planung und Beantragung von Fordermitteln fir den Radverkehr tbernimmt und sich
zudem noch um Themen des Ful3verkehrs kimmert, sind weitere Themenfelder in der
Radverkehrsférderung, wie der Planung der Radverkehrsinfrastruktur, die Betreuung von
Marketing- und ServicemalBnahmen, den Erhalt der Radverkehrsinfrastruktur und
bauliche Umsetzung von MalRnahmen nicht durch eine Person in einer Stadt mit der
Grolle von Oberhausen moglich. Bei einer entsprechenden personellen Ausstattung
konnte die Stadt kiinftig ggf. Férdermittel durch Bund und Land in einem gré3eren Umfang
in Anspruch nehmen, als dieses im Moment der Fall ist.

Eine vertiefte Darstellung des Personalbedarfes und entsprechende Empfehlungen wird
das in Aufstellung befindliche Radverkehrskonzept enthalten.

Welche konkreten Planungen zur Verbesserung/Erweiterung des innerstadtischen
Radwegenetzes bestehen?

Das Radwegenetz wird aktuell im Rahmen des StraRen- und Wegekonzeptes bzw.
StraRenbauprogramms verbessert. Hierzu gehéren in den nachsten Jahren z.B. die
Richard-Wagner-Allee, BeethovenstralRe, LipperheidstraBe und die Knotenpunkte
Duisburger Straf3e/Concordiastrale sowie Concordiastral3e/Bebelstral3e.

Zudem werden im Rahmen der vorhandenen Kapazitdaten sukzessive MalRnahmen aus
den Nahmobilitatskonzepten umgesetzt. Hierzu gehoren z.B.:
o Aufwertung der Richard-Wagner-Allee
o Erstellung von Radabstellanlagen
o Gehwegparken abbauen bzw. die erforderliche Barrierefreiheit auf Gehwegen
herstellen
o Offnung der EinbahnstraRen fiir den Radverkehr in Gegenrichtung
Umgestaltung von Stra3enraumen zu Gunsten des Rad- und FuRBverkehrs
Aufwertung der Bahnhofsbereiche und Zentrale Achse Bahnhof - Innenstadt fur
den Ful3- und Radverkehr barrierefrei gestalten
Monitoring durch die Errichtung von Dauerzahlistellen fur den Radverkehr
Aufhebung der Benutzungspflicht fir Radwege

Das in Aufstellung befindliche Radverkehrskonzept wird eine gesamtstadtische
Radwegenetzplanung mit unterschiedlichen Radwegekategorien enthalten, welche in den
nachsten Jahren sukzessive umgesetzt werden muss.

An wie vielen und welchen Standorten hat die Stadt Oberhausen das Aufstellen von
weiteren sog. Fahrradgaragen geplant?

Die Stadt Oberhausen errichtet mit Hilfe von Fordermittel des Bundes hochwertige
Fahrradabstellanlagen mit einem integrierten E-Lastenfahrradverleihsystem im
offentlichen Stralenraum fir die Anwohner/innen im Bismarckviertel (Gesamtkosten
1.056.860,42 €, 90% Forderung). Aufgrund der fehlenden, gut erreichbaren
Abstellmdglichkeiten flir Fahrrader auf privaten Flachen, wird die Nutzung des Fahrrades
bzw. die schnelle Verflugbarkeit im Bismarckviertel erheblich erschwert. Durch die
Errichtung von hochwertigen Radabstellanlagen mit E-Lastenfahrradverleihsystem fiir die
Anwohner/innen im Bismarckviertel wird die Moglichkeit zur Nutzung des Fahrrades im
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Alltag deutlich erhgéht. Das Projekt ist in dieser Qualitat bisher einzigartig und wird daher
auch einen bundesweiten Vorbildcharakter haben.

In Zukunft soll das DeinRadschloss System auch auf den Hauptbahnhof Oberhausen
ausgeweitet werden und die Anlage am Bahnhof Sterkrade auf das DeinRadschloss
System umgerustet werden. Zudem werden Radabstellanlagen fiir Mitarbeiter/innen und
Kunden/innen in den Stadtteilzentren angestrebt. Hierzu werden auch innovative
Losungen und unterschiedliche Formen von Radabstellanlagen wie architektonisch
wertvolle Fahrradparkhauser oder Nutzung von Ladenleerstanden in den Uberlegungen
berucksichtigt.

Bei der Planung der richtigen Art der Fahrradabstellanlage kommt es insbesondere auf
die vorgesehene Nutzung an. Auf der Grundlage der spateren Nutzung werden
Zielvorgaben zur Ausstattung von Fahrradabstellanlagen gemacht, die sich an der
Abstelldauer und den damit verbundenen Bedurfnissen orientieren. Die nachfolgende
Abbildung gibt eine gute Ubersicht liber die erforderliche Ausstattung. Zudem ist jeweils
zu prufen, ob die Einrichtung von Lademdglichkeiten sinnvoll ist.

Parkdauer

Empfohlene Entfernung

Zuginglichkeit

Befestigung

stellflache

Uberdachung
Beleuchtung
Uberwachung

Zutrittssicherung

Serviceginrichtungen

Mutzung

Kurzzeitparken
bis 2 Stunden

< 50 Meter

sehr guter und schneller Zu-

und Abgang

Ansperrmiglichkeit
(z.B. Bigel)

senkrecht, hohenversetzt

optional
optional
nein

nein

optional

Einkaufen, Erledigungen,
Freizeit, Restaurants,
Hotels

Ubergangszeit
2 bis 24 Stunden

50 bis 100 Meter
guter Zu- und Abgang

Ansperrmiglichkeit mit
zweiter Fixierung (z. B.
Vordemad-Rahmenhalter)

senkrecht, hohenversetzt

empfehlenswert
empfehlenswert
optional

optional

5elf-Service
(z.B. Luftpumpe, Werkzeug)

Arbeit, Ausbildung, Freizeit,
Bike +Ride, Bahnhafe und
Haltestellen

Langzeitparken
ab 24 Stunden

100 bis 200 Meter

guter Zu- und Abgang

Einsperrmoglichkeit
(z.B. Fahrradbox,
Radstation)

senkrecht, hohenversetzt,
Doppelstockparker

notwendig
notwendig
notwendig
notwendig

Ladestation E-Bike,
Fahmradverleih,
Reparaturwerkstatt

Wohnen, Arbeit, Aushil-
dung, Bahnhafe und
Haltestellen

Quelle: BMIVT (2010): ISR Intermodale Schnittstellen im Radverkehr Wien/The Danish Bicycle Cyclists Feder-ation (2008):
Bicycle parking manual Kopenhagen.
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Die Stadtverwaltung plant zudem im Jahr 2022 weitere witterungsgeschutzte und sichere
Radabstellanlagen fur die Mitarbeiter /innen der Stadt Oberhausen aufzustellen.

23. Wie viele und fiur welche Standorte hat die Stadt das Aufstellen neuer Anlehnbuigel

zum Abstellen und VerschlieBen von Fahrradern geplant?

Im Rahmen der Nahmobilitatskonzepte sollen sukzessive Fahrradabstellanlagen (z.B.
Fahrradbuigel) in den Stadtteilzentren entstehen. Die Nahmobilitdtskonzepte geben aber
keine genaue Anzahl, Art und Lage vor. Es wird lediglich als Daueraufgabe das Aufstellen
von Fahrradabstellanlagen empfohlen. Zu Umsetzung sind daher weitergehende
Planungen zur Anzahl, Art und Lage zu erstellen. Dies ist z.B. bei der Planung des Kleinen
Marktes in Sterkrade erfolgt und es werden mehrere Fahrradbiigel in verschiedenen
Bereichen des Kleinen Marktes entstehen.

Zudem werden regelméf3ig einzelne Fahrradbtigel bei entsprechenden Hinweisen und
vorhandenem Bedarf aufgestellt.

24. Welche und in welchem Umfang sind Radwegesanierungen und Modernisierungen

25.

an bestehenden Radwegen geplant?

Die Sanierung bzw. Erneuerung erfolgt in der Regel im Rahmen des
StraRenbauprogramms oder im Rahmen der kontinuierlichen Stralenunterhaltung. Hierzu
gehort insbesondere die fortlaufende Sanierung von Mangeln im Rahmen der
vorhandenen Mittel. GroRere Modernisierungsmafinahmen sind mit der Aufwertung der
Richard-Wagner-Allee durch Asphaltierung und den Umbau von 14 Querungsstellen der
Rad- und FuBwegtrassen flr das Jahr 2022 geplant.

Gibt es weitere Neuplanungen von Radwegen in der Stadt, mit denen die Absicht
verbunden ist, den Autoverkehr zu entzerren und das Radfahren attraktiver zu
gestalten?

Die Stadt Oberhausen verfugt Gber Nahmobilitatskonzepte fir die einzelnen Stadtteile,
welche Malinahmen zur Steigerung der stadtraumlichen Qualitat und der Attraktivierung
des Radverkehrs enthalten.

Im Rahmen der MalRnahmen des Stralen- und Wegekonzeptes bzw.
StraRenbauprogramms wird das Anlegen von neuen, den Regelwerken entsprechenden
Radwegen zudem standardmafiig gepruft und umgesetzt.

Das in Aufstellung befindliche Radverkehrskonzept wird gezielte MalRBhahmen zur
Verbesserung der Radwegeinfrastruktur in Oberhausen enthalten, welche in den
nachsten Jahren umgesetzt werden missen.

Neben den MalRnahmen aus reinen Mobilitdtsprojekten und -konzepten werden auch im
Rahmen der Stadtplanung (z.B. Bebauungsplane und Masterplan Neue Mitte) die
Aufwertung des Radwegenetzes in Oberhausen verfolgt. Hier ist insbesondere das
geplante autoreduzierte Wohngebiet in der neuen Mitte Oberhausen zu nennen.
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26.

27.

28.

Welche konkreten Planungen zur Verbesserung der bereits im Stadtgebiet
bestehenden West-Ost-Radwegeverbindung am Rhein-Herne-Kanal von der
Stadtgrenze Duisburg zur Stadtgrenze Bottrop bestehen?

Nach den durchgefiihrten Begehungen der Betriebswege am RHK, noérdliches Ufer, wurde
schnell deutlich, dass sich die Wege derzeit in keinem guten Zustand befinden. Nach
jahrzehntelanger Nutzung durch FuRRganger/innen und Radfahrer/innen ist der
Deckschichtbelag der Wege z.T. vollig verschlissen und nicht mehr vorhanden. Das
Laufen und Radfahren findet derzeit vielfach auf blankem Schotter statt. Auf den Wegen
bilden sich in zahlreichen, durch die Abnutzung hervorgerufenen Vertiefungen, bereits
nach leichten Regenfallen groR3ere Wasserpfitzen. Aufgrund dieser Situation wird der
einst so beliebte Radweg inzwischen von den Radlern gemieden. Es wird daher ein
Forderantrag zur Asphaltierung und Beleuchtung der Wege gestellt (siehe Berichtsvorlage
- M/17/1286-01).

Wie ist der Stand der Planungen zur Verbesserung der weiteren Nord-Sud
Radwegeverbindung, insbesondere vom Teilabschnitt Richard-Wagner-Allee bis
zur Stadtgrenze nach Bottrop-Fuhlenbrock bzw. zur Kirchhellener Str. in
Oberhausen-Konigshardt?

Die Planung einer derartigen Radwegverbindung wird derzeit nicht verfolgt.

Aktuell befindet sich die Machbarkeitsstudie des Radschnellweges Milheim -
Oberhausen — Bottrop in Bearbeitung.

Zudem wird die Richard-Wagner-Allee durch Asphaltieren des aktuellen Gehweges im
Jahr 2022 aufgewertet. Der asphaltierte Gehweg wird zukinftig als Radweg dienen und
der gepflasterte Radweg als Gehweg.

Wie ist der Planungsstand des geplanten Radschnellweges in Oberhausen auf der
ehemaligen ,,Eisenbahn-Flachgasstrecke*“ von Osterfeld nach Dorsten sowie des
geplanten Radwegs von Oberhausen nach Muilheim/Ruhr auf dem sog.
Hiberniadamm in Alstaden?

Der Auftrag zu Erstellung der Machbarkeitsstudie wurde am 19.03.2021 an die
Bietergemeinschaft Fischer Teamplan Ingenieurbliro GmbH und PTV Transport Consult
GmbH vergeben. Es wurde in einem zuvor festgelegten Korridor westlich der Milheimer
StralRe (OB)/Oberhausener StralRe (MH) verschiedene Trassenvarianten untersucht und
eine Vorzugsvariante ausgewahlt. Es wurde eine Streckenbefahrung der Vorzugsvariante
durchgefuhrt und mit der konkreten Ausarbeitung der Trassenplanung, Kostenschéatzung
und Malnahmendarstellung begonnen. AnschlieRend werden ein Nutzen—Kosten—
Vergleich und der Abschlussbericht erstellt. Wahrend der detaillierten Ausarbeitung der
Strecke kann es auch noch aus verkehrstechnischen, bautechnischen und
wirtschaftlichen Uberlegungen zu geringen Abweichungen im Verlauf der Vorzugsvariante
kommen.

Ein entsprechender Sachstandsbericht zur Machbarkeitsstudie Radschnellverbindung
Mulheim - Oberhausen -Bottrop wurde bereits gegeben (Vorlage - M/17/1291-01).
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29.

30.

31.

Welche Absprachen bestehen mit den Radweg-Lastentragern wie Regionalverband
Ruhr (RVR) und Emschergenossenschaft zwecks Verbesserungen ihrer Radwege,
beispielsweise zur Verbesserung der sog. ,,HOAG-Trasse“ von Buschhausen bis
zur Stadtgrenze Dinslaken oder zur Optimierung des durch Oberhausen fihrenden
Emscher-Radwegs?

Der RVR und die Emschergenossenschaft (EG) verfolgen das Ziel, Ihre Rad- und
FuBwegetrassennetze auszubauen. Hierzu werden die betroffenen Stadte umfangreich
beteiligt. So ist z.B. in Kooperation zwischen Stadten und RVR das regionale
Radwegenetz NRW (1. Platz Deutscher Fahrradpreis) entstanden, welches derzeit durch
den RVR weiter ausgearbeitet wird. Die EG arbeitet zudem aktuell daran, ihre
vorhandenen Radwege aufzuwerten und bestehende Betriebswege in Radwege
umzuwandeln. Auch in diesem Prozess werden die betroffenen Stadte beteiligt.

Der RVR ist bestrebt, die HOAG-Trasse ahnlich wie beim Griinen Pfad zu asphaltieren,
aber hierzu gibt es noch keine konkrete Zeitplanung, da vorausichtlich noch Arbeiten bzw.
Leitungsverlegungen im Bereich der HOAG-Trasse erfolgen werden und eine
Asphaltierung vorher nicht sinnvoll ist.

Der Regionalverband Ruhr (RVR) hat die Grundsatzentscheidung getroffen,
anstehende Sanierungen seiner Radwege ausschlielich mit dem Aufbau eines
neuen Asphaltbelags (zwei Schichten) durchzufiihren. Dies fiihrt beim Radfahren
zu einer deutlichen Verbesserung des Fahrkomforts und zu weniger
Unterhaltungskosten flr den Betreiber des Radwegs. Wird dieser Umstand bei
anstehenden Radweg-SanierungsmalBnahmen auflerhalb von StadtstralBen
beriicksichtigt?

Der RVR ist auch bestrebt die Fu3- und Radwegtrassen in Oberhausen zu asphaltieren.
Eine konkrete Zeitplanung gibt es hierzu aktuell noch nicht.

Ist geplant zur Weiterentwicklung der Fahrradinfrastruktur zusatzlich
wissenschaftlichen Rat und Expertise einzuholen, beispielsweise beim
Fachzentrum fir Verkehr der Uni Wuppertal und welche Mittel werden dafir
bereitgestellt?

Die Stadt Oberhausen beauftragt regelmaRig bei Bedarf zur Unterstitzung im
Planungsprozess externe Gutachterbiros, welche sich an den neuesten Stand der
Regelwerke, Veroffentlichungen und Forschung orientieren. Im Rahmen der
Beauftragung wird die fachliche Eignung fiir das zu bearbeitende Projekt durch die
Verwaltung gepruft.

Zudem bilden sich die Mitarbeiter/innen der Verwaltung kontinuierlich weiter und
bekommen wissenschaftliche Veroéffentlichungen und neue Regelwerke zur Verfliigung
gestellt.

Die Stadt Oberhausen ist zudem Mitglied der Arbeitsgemeinschaft ful3ganger- und

fahrradfreundlicher Stadte, Gemeinden und Kreise in NRW (AGFS) und des
Zukunftsnetzes Mobilitit NRW. Die AGFS und Zukunftsnetz Mobilitat NRW fiihren
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32.

regelméRig Seminare zum Radverkehr durch und stehen zudem beratend zur Verfigung.
Fir die Mitgliedschaft unterwirft die Stadt sich regelméaRigen Qualitatskontrollen.

Wie und unter welchen Voraussetzungen ist eine Einbeziehung der Blrgerinnen
und Birger zum Radfahren in Oberhausen mdglich, bei der sie u.a. dazu befragt
werden, wie sie die Zukunft des Radfahrens in Oberhausen sehen bzw. wiinschen?

Die Einbeziehung der Burger/innen erfolgt bereits in der Vergangenheit im Rahmen von
Burgerbeteiligungsveranstaltungen sowie Mobilitdtsbefragungen und wird auch in Zukunft
weiterhin erfolgen.

Im Rahmen von groRraumigen Mobilitatsprojekten (z.B. Kommunales Mobilitatskonzept
u. Parkraumkonzept) wurden in der Vergangenheit verschiedene und aufwendige
Beteiligungsformate durchgefiihrt. Diese Veranstaltungen und andere Formate werden
durch die Birger/innen nur in geringem Umfang angenommen.
Birgerbeteiligungsveranstaltungen im Rahmen von StraRenbauprojekten, welche unter
das Kommunalabgabengesetz fir das Land Nordrhein-Westfalen (KAG) fallen, werden
aufgrund der konkreten Betroffenheit der Anwohner/innen hingegen sehr gut
angenommen.

Die Stadt Oberhausen nimmt am Fahrradklimatest des ADFC teil und bewirbt die
zugehdrige Umfrage in Oberhausen aktiv. Der Ergebnisse des letzten Fahrradklimatests
2020 sind fur Oberhausen nachfolgend kurz zusammengefasst. Die gesamten Ergebnisse
kénnen unter https://fahrradklima-test.adfc.de/ abgerufen werden. Zudem sind auch die
Ergebnisse der vorhergehenden Jahre dort abrufbar.

Ergebnisse des Fahrradklimatests 2020

Oberhausen liegt auch im aktuellen Fahrradklimatest (2020) deutschlandweit auf Rang 12
aller 26 Stadte zwischen 200.000 und 500.000 Einwohnerinnen und Einwohnern — und
somit im Mittelfeld. Von den 11 Kommunen der Gréf3e in NRW liegt Oberhausen mit Platz
3 in der Spitzengruppe (hinter Minster und Bielefeld). Unter den Ruhrgebietsstadten
landet Oberhausen unabhangig von der OrtsgrofRe hinter Hamm auf Platz 2. Bundesweit
liegt Oberhausen auf Rang 33 von 81 Kommunen lber 100.000 Einwohnerinnen und
Einwohnern.

-19-

23 von 46 in Zusammenstellung


https://fahrradklima-test.adfc.de/

Grafik: 1 Fahrradklimaatlas 2020
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Moten beim Fahrradklimatest 2020 (Quelle: ADFC)

Insgesamt bekommt Oberhausen ein ,ausreichend” (4,01), das jedoch im Vergleich mit
anderen Kommunen als gut bewertet wird. Insgesamt kénnen sich allerdings alle Stadte
mit Blick auf die absoluten Noten noch verbessern. So hat Karlsruhe als Spitzenreiter ein
befriedigend (3,01). Es folgen Munster (3,17) und Freiburg (3,35). In NRW liegt Bonn mit
4,17 hinter Oberhausen. Gerade die Fahrrad-Infrastruktur, die Zahl der offentlichen
Mietrader, die Nutzung von EinbahnstralRen in beide Richtungen oder auch generell der
Spal? und weniger Stress beim Radfahren werden, als relativ gut beurteilt. Schlechter
schneiden dagegen die Ahndung von Falschparkern sowie die Reinigung von Radwegen
bzw. der Winterdienst ab.
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Grafik: 2 Fahrradklimaatlas 2020: Starken und Schwéachen Oberhausens

Starken und Schwachen

...in der Einzelbewertung® ...im Vergleich zu dhnlichen Orten*
gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung
Offentliche Fahrrider Starken
Radfahren durch Alt und Jung
Wegweisung fiir Radfahrer 33 A Fahren im Mischverkehr mit Kfz +0,3
Erreichbarkeit Stadtzentrum 33 Sicherheitsgefihl +0,2
z(igiges Radfahren 33 Fahren auf Radwegen & Radf-streifen +0,2
SpaB oder Stress 33 Breite der (Rad)wege +0,2
Konflikte mit FuBgangern 3.6 Medienberichte +0,2
Fahrraddiebstahl 37 Konflikte mit FuBgangern +0,2
Medienberichte 3,7 Ampelschaltungen fir Radfahrer +0,1
Fahrradférderung in jingster Zeit 38 Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer +0,1
Akzeptanz als Verkehrsteilnehmer 3.9 Wegweisung fiir Radfahrer +0,1
Werbung fiir das Radfahren 3.9 Werbung fiir das Radfahren 00
Sicherheitsgefiihl 42 Fahrradférderung in jingster Zeit 0,0
Konflikte mit Kfz 42 Hindernisse auf Radwegen 0,0
Fahren im Mischverkehr mit Kfz 43 Falschparkerkontrolle auf Radwegen -0,1
Fahrradmitnahme im OV 43 Fahrradmitnahme im OV 01
Fahren auf Radwegen & Radf-streifen 43 2ziigiges Radfahren -01
Abstellanlagen 44 Radfahren durch Alt und Jung -0.1
Hindernisse auf Radwegen 44 Offentliche Fahrrader 0,1
Oberfliche der (Rad)wege 46 Fihrung an Baustellen -0,1
Ampelschaltungen fir Radfahrer 46 Oberfliche der (Rad)wege -0,2
Breite der (Rad)wege 47 gedffnete Einbahnstr. in Gegenrichtung -0,2
Reinigung der Radwege 47 v Erreichbarkeit Stadtzentrum -03
Abstellanlagen
L7 TS Y I Reinigung der Radwege

Winterdienst auf Radwegen

Schulnotensystem: 1=fahrradfreundlich, 6 = nicht fahrradfreundlich

falls zutreffend: Vergleich mit der Gesamtbewertung 2018, fanfstufige Skala

++ starke Verbesserung + leichte Verbesserung, o kaum Veranderung - leichte Verschlechterung - - starke Verschlechterung
Reihung der Themen nach den Einzelbewertungen des Orts

Reihung der Themen nach dem Unterschied zur Durchschnittsbewertung aller Orte der OrtsgroRenklasse.

Lesebeispiel: Sicherheitsgefihl wird 0,2 Notenpunkte besser bewertet als im Durchschnitt der OrtsgroRenklasse.

H»w N -

1 | ADFC-Fahrradklima-Test 2020 | Auswertung Oberhausen

Quelle: Oberhausen_ 5119000 FKT2020.pdf (object-manager.com)

. Wie oft, mit welcher Priorisierung und durch wen ist die Raumung der Radwege im
Winter derzeit durch die Stadt Oberhausen geregelt?

Fur den Winterdienst der StraReninfrastruktur inkl. Radwege ist die WBO in Oberhausen
zustandig. Kommt es zu langer andauernden Kalteperioden mit Stralenglatte und
Schneefall, greift der Gesamtstreuplan der Stadt Oberhausen, welcher das gesamte
StralRennetz von Oberhausen kategorisiert. In Oberhausen gelten drei Stufen, welche die
Prioritét der einzelnen Stral3en beim Streuen bestimmt.

Stufe 1: Hochste Prioritat. Alle StraRen, auf denen der OPNV fahrt, die Trasse sowie
die Brucken und groRen Durchgangsstraf3en in der Stadt. Diese werden zuerst von den

-21-

25 von 46 in Zusammenstellung



Streumannschaften angefahren. Bei durchgangigem Schneefall rAumt und streut die
WBO die StralRen der Prioritat Eins erneut, bis diese wieder befahrbar sind.

Stufe 2: Erst wenn alle Stral3en der Stufe 1 frei sind, erfolgt der Einsatz in den StralRen
der zweiten Stufe. Dieser sind alle weiteren fur den Verkehr wichtigen Strafl3en
zugeordnet.

Stufe 3: Kleine NebenstralR3en, Anliegerstrallen und Sackgassen. In solche StralRen
fahren die Streukolonnen erst, nachdem die Stral3en der Kategorien Eins und Zwei
wieder zu befahren sind.

34. Wie hat sich die Unfallsituation mit Beteiligung von Radfahren entwickelt?

35.

36.

37.

Die Polizei Oberhausen erstellt derzeit eine Auswertung zu Verkehrsunféllen mit
Radfahrern/innen in den Jahren 2020 und 2021. Leider liegen die Ergebnisse aktuell noch
nicht vor. Die Tendenz zeigt, dass sich die Unfallsituation 2021 gegentber 2020
wahrscheinlich verbessert hat.

Durch welche MaRRnahmen kann das Parken auf Radwegen, auch aufgrund der
deutlichen Verscharfung des Busgeldkataloges, in Zukunft konsequenter von den
Ordnungsbehoérden verfolgt und geahndet werden und ist dies beabsichtigt?

Eine regelmaRige Uberwachung der Radwege erfolgt bereits im Rahmen der
Bezirksarbeit der Polizei.

Ab Fruhjahr werden regelméRige Sondereinsdtze per Fahrradstreife im gesamten
Stadtgebiet erfolgen.

Im Rahmen des in Aufstellung befindlichen Radverkehrskonzeptes werden auch
Empfehlungen zum Thema Falschparken gemacht.

Welche Malinahmen werden zur Verhinderung von sog. ,,Dooring“ auf Radwegen in
Oberhausen ergriffen?

Neue Radwege werden nach den aktuellen Regelwerken erstellt. Hierbei muss zur
Vermeidung von Dooring-Unféllen ein Sicherheitstrennstreifen zu den parkenden
Fahrzeugen erstellt werden. Dies ist nur durch eine Umverteilung des
StraBenquerschnittes zu Gunsten des Radverkehrs mdglich. Eine entsprechende
Umverteilung zu Gunsten einen Sicherheitstrennstreifen findet aktuell bereits bei allen
Planungen statt (z.B. Teutoburger Stral3e, Bebelstral3e und Vestische Strafe)

Zu welchem Zeitpunkt ist die Fertigstellung und Vorstellung des Kommunalen
Mobilitatskonzepts durch die Verwaltung friihestens / spatestens geplant?

Die Fertigstellung des Kommunalen Mobilitatskonzepts ist in der zweiten Jahreshélfte
2022 vorgesehen.
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38. Wann erfolgt die Umsetzung der dem Rat der Stadt fiir den Stadtbezirk Osterfeld im

39.

40.

Juli 2019 dargestellten  Handlungsschwerpunkte und Daueraufgaben?
(B/16/4802-01)

Die Umsetzung des Nahmobilititskonzeptes Osterfeld lauft bereits. Hierzu wurden oder
werden in Kirze folgende MalRhahmen umgesetzt:

- Radabstellanlage am Bahnhof Osterfeld

- Teutoburger Stralle — Umgestaltung StralRenquerschnitt zu Gunsten des
Radverkehrs

- Freigabe der Einbahnstraf3en in Gegenrichtung fur den Radverkehr

- Einrichtung eines Tempo 20 Bereiches auf der Henselstral3e

- Aufwertung der Richard-Wagner-Allee durch Asphaltierung und Verbesserung der
Querungsstellen.

In der Berichterstattung der Verwaltung vom 09.05.2019 wird auf die bereits
durchgefuhrten Bilrgerkonferenzen in den drei Stadtbezirken sowie auf die
Zukunftswerkstatten mit Kindern und Jugendlichen hingewiesen. AnschlieRend
sollte ein sog. Vorzugsszenarium flir Oberhausen erarbeitet werden, an das sich ein
MalRnahmenkonzept anschlie3en soll.

Die Erstellung des Kommunalen Mobilitatskonzeptes wurde am 09. Mai 2016 durch den
Rat der Stadt Oberhausen beschlossen (B/16/1656-01)). Der Auftrag zur Erstellung des
Kommunalen Mobilitdtskonzeptes wurde am 14.02.2017 an das Biro StadtVerkehr
vergeben. Das beauftragte Blro hat fir das gesamte Stadtgebiet eine Bestandsanalyse
inkl. Blrgerbeteiligung durchgefuhrt und ein Leitbild fir die Mobilitat in Oberhausen
erarbeitet. Zudem wurden bereits erste MalBhahmen und eine Netzplanung fir die
Forderung des Radverkehrs erarbeitet, welche im Rahmen eines eigenstandigen
Radverkehrskonzepts weiter ausgearbeitet werden missen. Die weiterfihrende
Ausarbeitung des kommunalen Mobilitdtskonzeptes bzw. Erarbeitung von
entsprechenden MalRnahmen auf der Grundlage des Leitbildes kann nicht wie
urspringlich beauftragt durch das Biro StadtVerkehr erfolgen, da der Vertrag zur
Erstellung des Kommunalen Mobilitatskonzeptes fir die Stadt Oberhausen vom
14.02.2017 im beiderseitigen Einvernehmen aufgelost wird.

Zur Fertigstellung des Kommunalen Mobilitdtskonzepts fir die Stadt Oberhausen ist noch
die Uberarbeitung des Leitbildes und Erarbeitung von geeigneten konzeptionellen
MalRnahmen erforderlich, welche durch einen neuen Auftragnehmer erbracht werden
missen. FiUr die noch zu erbringenden Leistungen wurde das Ingenieurbiro SHP
beauftragt. Das Buro Uberarbeitet aktuell das Leitbild fiir die Mobilitat in Oberhausen.

Fur wann ist die Vorstellung dieses Malinahmenkonzeptes geplant?

Der weitere Bearbeitungsstand wird dem betreuenden Arbeitskreis im ersten Quartal 2022
vorgestellt.
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Anlage 3: Auswertung der Bilrgermeinungen 2018 wund 2020 sowie die
Mobilitatserhebung 2014

Fir die Betrachtung der Entwicklung des Radverkehrs in Oberhausen kann auf Umfragen —
die Burgermeinungen 2018 und 2020 sowie die Mobilitatserhebung 2014 —, aber auch die
Messzahlen der vorhandenen Dauerzahistellen zurtickgegriffen werden.

Da die Burgermeinung als reprasentative Befragung Themen zur (Rad)Mobilitat behandelt,
aber eher als Referenz und Stimmungsbild dient, ist zu beachten, dass diese Daten die
Mobilitatserhebung aus dem Jahr 2014 nur erganzen konnen. Fir konkrete, verlassliche
Aussagen zum aktuellen Modal-Split liegen keinen Daten vor.

Die Betrachtung ist hier mit Tabellen und Grafiken belegt und gliedert sich in

- Wichtigkeit und Zufriedenheit von Mobilitdtsangeboten;
- Fahrradnutzung;

- Nutzung von E-Bikes/ Pedelecs;

- Radverkehr als Thema zukiinftiger Stadtentwicklung.

Wichtigkeit der und Zufriedenheit mit Verkehrsangebote

Grundsatzlich betonen die Oberhausenerinnen und Oberhausener auch in der Birgermeinung
2020 die Wichtigkeit der StraReninfrastruktur: Fur rund 85 Prozent ist der Zustand der
FuRBwege und StralRen wichtig und sehr wichtig. Bei der Qualitat der Radwege sind es fast 75
Prozent. Ebenfalls gaben Uber 70 Prozent an, dass das Angebot an Radwegen ,wichtig“ bzw.
»Sehr wichtig“ sei. Immerhin noch 60 Prozent sagten das Uber die Abstellméglichkeiten fur
Fahrrader.

Neben der Wichtigkeit der Verkehrsangebote ist auch die Zufriedenheit damit abgefragt
worden. Knapp ein Drittel zeigte sich mit dem Zustand der Straf3en unzufrieden oder sehr
unzufrieden. Mindestens zufrieden waren damit lediglich 15 Prozent. Uberwiegend (sehr)
unzufrieden zeigten sich die Befragten auch bei den Themen ,Verkehrsbelastung der
Hauptverkehrsstraflten“ (36,8 Prozent) und den Parkplatzangeboten (27,2 Prozent). Dagegen
halt sich die Zufriedenheit bei Qualitat und Angebot der Radwege sowie Abstellmdglichkeiten
fur Fahrrader fast die Waage. Lediglich bei den Fuldwegen, den Linien sowie der Taktung des
OPNV uberwiegt die Zufriedenheit.

Grafik: 1 Wichtigkeit und Zufriedenheit mit der Verkehrssituation in ProzentY —
ausgewahlte Angebote; Befragte insgesamt

® Sehr wichtig/Wichtig Sehr zufrieden/Zufrieden
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1) Gewichtete Ergebnisse; Darstellung der Werte ,,Sehr wichtig/Wichtig” und ,Sehr zufrieden/Zufrieden; Berechnung ohne ,Keine
Angabe“ und ,Kann ich nicht beurteilen”.
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.

Schaut man auf die Antworten der Radfahrerinnen und Radfahrer, die mehrmals wochentlich
das Rad nutzen, unterscheiden sich diese signifikant vom Gesamtbild. Nicht nur sind ihnen die
Themen der Radmobilitat wichtiger (rund 10 Prozentpunkte). Vielmehr noch sind sie beim
Angebot und der Qualitdt der Radwege 6 bzw. 7 Prozentpunkte weniger ,sehr zufrieden/
zufrieden®.

Grafik: 2 Wichtigkeit und Zufriedenheit mit der Verkehrssituation in Prozent? —
ausgewahlte Angebote; Befragte, die haufig? ein Fahrrad oder E-
Bike/Pedelec nutzen

m Sehr wichtig/Wichtig = Sehr zufrieden/Zufrieden
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Angebot an Radwegen

Qualitat der Radwege

Abstellmdglichkeiten fur Fahrrader

1) Gewichtete Ergebnisse; Darstellung der Werte ,,Sehr wichtig/Wichtig” und ,,Sehr zufrieden/Zufrieden”; Berechnung ohne ,Keine
Angabe” und ,Kann ich nicht beurteilen”.
Stadt Oberhausen, Birgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.

Weitere Grafiken und Tabellen

Tabelle 1: Wichtigkeit von Angeboten zur Verkehrssituation im Gesamtiiberblick®

Keine Befraat
Sehr Wichti Teils, Un- Sehr Angabe/ erragte
S ichtig - o - ; ins-
wichtig teils | wichtig | unwichtig | Keine Be- gesamt
Merkmale urteilung
Zustand der FuBwege 42,0 43,3 7,7 1,0 0,4 5,6 100 2.279
Qualitat der Radwege 41,5 31,9 10,5 3,1 1,1 11,7 100 2.279
Zustand der StraRen 40,2 45,6 7,6 0,2 0,1 6,2 100 2.279
Parkplatzangebot 37,4 42,2 9,2 1,9 0,8 8,5 100 2.279
Angebot an Radwegen 37,0 34,5 12,3 3,7 1,3 11,3 100 2.279
Barrierefreiheit 30,0 36,4 10,4 3,4 2,1 17,6 100 2.279
Verkehrsentlastung der 29,8 391 159 3,0 0,8 11,4 100  2.279
HauptverkehrsstraRen
OPNV Liniennetz 29,0 31,1 11,8 6,4 2,0 19,7 100 2.279
OPNV Taktzeiten 25,5 30,4 13,0 6,5 2,1 22,5 100 2.279
2
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Abstellmdglichkeiten fur
Fahrrader 24,6 36,0 16,8 6,9 2,1 13,6 100 2.279

Ladeinfrastruktur fur
Elektrofahrzeuge 8,2 16,2 16,1 13,6 10,1 35,7 100 2.279

1) Gewichtete Ergebnisse.
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.

Grafik: 3 Wichtigkeit von ausgewahlten Angeboten zur Verkehrssituation in
Prozent?
® Sehr wichtig/Wichtig m Teils, teils = Sehr unwichtig/Unwichtig

Qualitat der Radwege 83 12 |5

Angebot an Radwegen

Abstellmdglichkeiten

fur Fahrrader 70

1) Gewichtete Ergebnisse; Berechnung ohne ,Keine Angabe” und ,,Kann ich nicht beurteilen”.
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.

Tabelle 2: Zufriedenheit mit Angeboten zur Verkehrssituation im Gesamtuiberblick?

Keine
Angabe/
S Zufrie- Teils, Unzu- Szl Keine EEEEE

zufrie- . . unzu- ins-
. Be-
Merkmale den el 115 e frieden gesamt

urteilun

In Prozent
OPNV Liniennetz 54 314 21,9 55 1,7 34,1 100 2.279
OPNV Taktzeiten 3,6 26,6 21,6 9,4 2,2 36,7 100 2.279
Angebot an Radwegen 1,9 22,8 36,0 15,2 4,3 19,8 100 2.279
Barrierefreiheit 1,9 9,5 31,3 9,7 3,3 44,3 100 2.279
Qualitat der Radwege 1,8 17,5 36,9 17,1 5,9 20,8 100 2.279
Zustand der FuBwege 1,7 33,5 42,5 11,8 2,9 7,6 100 2.279
Wbl bod 1,7 65 338 268 100 21,3 100 2.279
Zustand der StraRen 1,6 14,7 45,2 23,2 8,3 7,0 100 2.279
Parkplatzangebot 1,5 18,6 41,5 19,8 7,4 11,2 100 2.279
AbstelmOglichkeiten fur 15 165 360 145 26 289 100  2.279

Ladeinfrastruktur fur
Elektrofahrzeuge

1) Gewichtete Ergebnisse
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.

1,0 3,4 9,2 7,6 4,2 74,6 100 2.279

30 von 46 in Zusammenstellung



Grafik: 4 Zufriedenheit mit ausgewdahlten Angeboten zur Verkehrssituation in
Prozent?

= Sehr zufrieden/Zufrieden Teils, teils Sehr unzufrieden/Unzufrieden

Angebot an Radwegen 45 24

Abstellmdglichkeiten

Qualitat der Radwege 24 a7 29

1) Gewichtete Ergebnisse; Berechnung ohne , Keine Angabe“ und ,,Kann ich nicht beurteilen”.
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.

Tabelle 3: Wichtigkeit von ausgewahlten Angeboten zur Verkehrssituation® -
Befragte, die haufig? ein Fahrrad oder E-Bike/Pedelec nutzen

Keine

Sehr Wichti Teils, Un- Sehr Angabe/ Befragte
o ichtig : o S . ins-
wichtig teils wichtig | unwichtig Keine Be-
Merkmale urteilung gesamt | Anzahl
In Prozent
Angebot an Radwegen 66,7 25,1 3,6 0,3 0,3 3,9 100,0 521
Qualitat der Radwege 70,7 21,7 4,4 0,6 - 2,5 100,0 521

Abstellmdglichkeiten fir
Fahrrader

1) Gewichtete Ergebnisse

47,1 31,9 113 54 04 4,0 100,0 521

2) Tagliche oder mehrmals wochentliche Nutzung.
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.

Tabelle 4: Zufriedenheit mit ausgewéahlten Angeboten zur Verkehrssituation®? —
Befragte, die haufig? ein Fahrrad oder E-Bike/Pedelec nutzen

Keine
Angabe/
Ser_\r Zufrie- Teils, Unzu- el Keine Befragte
AN den teils frieden HiiZus Be- iSs
Merkmale den frieden T gesamt

In Prozent
Angebot an Radwegen 1,6 22,8 40,2 24,1 8,0 3,3 100,0 521
Qualitat der Radwege 1,5 14,6 41,9 25,8 12,2 4,0 100,0 521

Abstellmdglichkeiten fur
Fahrrader

1) Gewichtete Ergebnisse

2,2 21,6 43,4 18,5 54 8,9 100,0 521

2) Tagliche oder mehrmals wochentliche Nutzung.
Stadt Oberhausen, Birgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.
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Tabelle 5: Wichtigkeit von der Qualitat der Radwege®

Keine

Sehr | \ichtig | TNS | Un- Sehr | Angabe/ Beifr::?te
Merkmale wichtig teils wichtig | unwichtig Keln.e Be- gesamt
urteilung
Geschlecht
Mannlich 43,4 32,0 12,0 3,0 0,9 8,6 100 983
Weiblich 40,8 32,2 9,4 3.4 1,4 12,8 100 1.182
Alter
18 - 24 Jahre 447 34,4 12,4 3.4 - 51 100 118
25 - 34 Jahre 42,8 30,1 17,6 51 0,9 3,4 100 266
35 - 44 Jahre 44,1 32,6 13,1 2,8 0,7 6,5 100 267
45 - 54 Jahre 43,9 36,8 6,1 4,7 1,7 6,8 100 374
55 - 64 Jahre 46,6 33,5 7,9 2,2 1,2 8,6 100 536
65 - 80 Jahre 35,1 27,9 111 2,4 1,0 22,4 100 627
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalt 34,4 31,1 11,5 3,5 1,5 18,1 100 411
Paarhaushalt mit Kindern 41,9 36,5 10,0 3,8 1,2 6,5 100 643
Paarhaushalt ohne Kinder 44,4 31,1 8,9 2,7 1,2 11,7 100 941
Alleinerziehende 42,8 25,5 18,6 1,4 - 11,7 100 65

Schulabschluss

Hauptschule 37,3 31,9 105 2,0 0,9 17,4 100 672
Mittlere Reife 42,5 336 111 15 2,3 9,0 100 537
Fach-, Hochschulreife 46,1 32,1 9,5 54 0,4 6,5 100 900

Migrationshintergrund?
Ohne Migrationshintergrund 43,9 31,6 10,2 3,2 1,0 10,2 100 1.200
Mit Migrationshintergrund 31,5 335 13,7 3,5 2,3 15,5 100 692

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.500 Euro 36,4 27,4 115 4,2 1,3 19,3 100 363
1.500 Euro - unter 2.500 Euro 36,9 334 117 3,3 1,6 13,1 100 454
2.500 Euro - unter 3.500 Euro 43,5 31,7 125 2,1 1,0 9,3 100 464
3.500 Euro - unter 5.000 Euro 47,5 35,3 6,6 2,5 1,6 6,6 100 456
5.000 Euro und mehr 46,2 35,8 8,5 4,8 0,1 4,6 100 321

Stadtbezirke

Alt-Oberhausen 41,2 31,9 9,6 4,0 1,2 12,1 100 891
Sterkrade 42,9 33,0 113 3,0 0,9 8,8 100 940
Osterfeld 42,6 299 114 1,7 1,6 12,9 100 355
Befragte insgesamt 2020 41,5 31,9 10,5 3,1 1,1 11,7 100 2.279

1) Gewichtete Ergebnisse
2) Ergebnisse nicht gewichtet
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.
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Tabelle 6: Zufriedenheit mit der Qualitat der Radwege?

Keine

Merkmale den iz fHieden frieden Kemg e gesamt
urteilung
Geschlecht
Mannlich 1,9 21,1 34,6 19,7 6,0 16,7 100 983
Weiblich 1,4 14,7 39,6 15,5 6,2 22,6 100 1.182
Alter
18 - 24 Jahre 3,9 23,8 35,8 14,8 9,0 12,7 100 118
25 - 34 Jahre 4.4 24,6 34,2 17,6 5,6 13,7 100 266
35 - 44 Jahre 0,8 27,4 35,5 16,9 3,6 15,7 100 267
45 - 54 Jahre 1,5 14,5 41,8 15,2 9,5 17,4 100 374
55 - 64 Jahre 1,6 16,9 41,5 18,4 4.9 16,8 100 536
65 - 80 Jahre 1,0 11,7 33,0 17,5 5,6 31,1 100 627
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalt 1,7 14,9 28,3 17,1 4.4 33,7 100 411
Paarhaushalt mit Kindern 2,0 24,0 40,8 15,0 5,1 13,1 100 643
Paarhaushalt ohne Kinder 1,0 14,6 38,3 19,1 7,1 19,8 100 941
Alleinerziehende 1,4 15,2 40,7 9,3 12,7 20,7 100 65

Schulabschluss

Hauptschule 1,4 16,7 36,0 14,3 4,6 26,9 100 672
Mittlere Reife 2,0 18,8 39,9 17,7 49 16,7 100 537
Fach-, Hochschulreife 1,1 17,1 37,7 20,1 8,3 15,8 100 900

Migrationshintergrund?
Ohne Migrationshintergrund 1,2 16,5 38,2 18,4 6,3 19,3 100 1.200
Mit Migrationshintergrund 4,3 240 32,2 10,5 3,6 25,3 100 692

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.500 Euro 3,1 17,2 30,2 14,6 4,7 30,2 100 363
1.500 Euro - unter 2.500 Euro 1,6 18,0 35,6 14,7 4,8 25,3 100 454
2.500 Euro - unter 3.500 Euro 15 17,5 40,2 17,3 5,9 17,6 100 464
3.500 Euro - unter 5.000 Euro 0,7 18,8 37,7 20,5 8,6 13,7 100 456
5.000 Euro und mehr 1,6 16,6 43,9 20,3 4,7 12,9 100 321

Stadtbezirke

Alt-Oberhausen 1,7 15,8 34,4 18,4 6,6 23,1 100 891
Sterkrade 1,8 184 419 15,3 6,1 16,5 100 940
Osterfeld 15 19,0 32,0 21,3 51 21,1 100 355
Befragte insgesamt 2020 1,8 17,5 36,9 17,1 5,9 20,8 100 2.279

1) Gewichtete Ergebnisse
2) Ergebnisse nicht gewichtet
Stadt Oberhausen, Birgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.
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Tabelle 7: Wichtigkeit von den Angeboten an Radwegen®

Keine

Sehr | \ichtig | TNS | Un- Sehr | Angabe/ Beifr::?te
Merkmale wichtig teils wichtig | unwichtig Keln.e Be- gesamt
urteilung
Geschlecht
Mannlich 37,6 36,8 13,0 3,7 1,2 7,7 100 983
Weiblich 36,4 33,7 11,4 4,0 1,4 13,1 100 1.182
Alter
18 - 24 Jahre 40,8 30,2 18,2 6,4 - 4.4 100 118
25 - 34 Jahre 36,5 35,4 17,4 5,7 0,9 4.0 100 266
35 - 44 Jahre 38,8 36,0 14,5 4,2 0,7 5,8 100 267
45 - 54 Jahre 42,2 36,8 6,9 5,2 1,7 7,2 100 374
55 - 64 Jahre 41,0 36,1 111 2,1 1,8 7,9 100 536
65 - 80 Jahre 30,2 32,0 12,3 2,9 1,0 21,6 100 627
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalt 31,7 31,9 14,3 3,6 1,5 17,1 100 411
Paarhaushalt mit Kindern 36,2 41,7 10,3 4,0 1,2 6,6 100 643
Paarhaushalt ohne Kinder 39,8 32,7 11,3 3,5 1,5 11,2 100 941
Alleinerziehende 36,6 31,0 16,2 3,8 - 12,4 100 65

Schulabschluss

Hauptschule 31,7 34,7 12,9 2,6 1,1 17,0 100 672
Mittlere Reife 39,6 357 12,1 2,0 2,6 8,1 100 537
Fach-, Hochschulreife 40,8 352 12,0 5,9 0,4 5,6 100 900

Migrationshintergrund?
Ohne Migrationshintergrund 38,8 345 11,8 3,8 1,2 9,8 100 1.200
Mit Migrationshintergrund 29,6 34,4 15,6 3,8 2,3 14,3 100 692

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.500 Euro 31,9 30,7 13,8 3,7 1,3 18,6 100 363
1.500 Euro - unter 2.500 Euro 32,9 34,0 134 4,5 1,6 13,7 100 454
2.500 Euro - unter 3.500 Euro 39,7 33,1 138 3,4 1,3 8,6 100 464
3.500 Euro - unter 5.000 Euro 42,6 37,6 9,4 3,3 1,9 5,3 100 456
5.000 Euro und mehr 40,0 42,4 9,1 51 0,1 3,3 100 321

Stadtbezirke

Alt-Oberhausen 38,4 332 118 4,0 1,2 11,3 100 891
Sterkrade 37,6 36,9 11,9 3,9 1,3 8,4 100 940
Osterfeld 34,1 332 145 3,0 1,6 13,7 100 355
Befragte insgesamt 2020 37,0 34,5 12,3 3,7 1,3 11,3 100 2.279

1) Gewichtete Ergebnisse
2) Ergebnisse nicht gewichtet
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.
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Tabelle 8: Zufriedenheit mit den Angeboten an Radwegen?

Keine

e nu- | 000 | Angaber | BER0C
Merkmale den fHieden frieden RENEBes gesamt
urteilung
Geschlecht
Mannlich 2,2 26,4 35,0 16,1 4.9 15,3 100 983
Weiblich 1,1 19,6 38,0 14,8 4,2 22,3 100 1.182
Alter
18 - 24 Jahre 2,1 24,0 43,6 11,2 8,5 10,6 100 118
25 - 34 Jahre 2,5 29,0 32,8 15,4 6,2 14,2 100 266
35 - 44 Jahre 1,3 25,0 42,1 12,5 3,0 16,1 100 267
45 - 54 Jahre 2,4 21,7 37,9 16,4 5,5 16,1 100 374
55 - 64 Jahre 1,9 23,5 36,6 19,1 3,6 15,3 100 536
65 - 80 Jahre 1,5 18,7 32,5 13,4 3,7 30,2 100 627
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalt 2,0 16,9 30,8 15,7 3,6 31,1 100 411
Paarhaushalt mit Kindern 1,7 26,2 39,9 15,4 3,9 12,9 100 643
Paarhaushalt ohne Kinder 1,5 23,2 36,2 15,6 4,5 19,0 100 941
Alleinerziehende 2,1 20,7 43,7 3,1 11,2 19,3 100 65

Schulabschluss

Hauptschule 2,1 214 348 13,1 2,9 25,7 100 672
Mittlere Reife 1,9 242 39,1 14,4 3,8 16,5 100 537
Fach-, Hochschulreife 0,8 23,2 36,9 18,4 6,0 14,6 100 900

Migrationshintergrund?
Ohne Migrationshintergrund 1,4 22,2 37,3 16,2 4,5 18,4 100 1.200
Mit Migrationshintergrund 4,2 26,4 31,5 10,5 3,2 24,1 100 692

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.500 Euro 3,1 21,1 304 11,0 5,2 29,2 100 363
1.500 Euro - unter 2.500 Euro 15 20,6 35,7 15,5 3,3 23,3 100 454
2.500 Euro - unter 3.500 Euro 1,3 21,1 434 13,3 3,2 17,7 100 464
3.500 Euro - unter 5.000 Euro 1,0 28,0 334 17,7 7,2 12,8 100 456
5.000 Euro und mehr 1,7 22,2 39,7 19,7 3,7 13,0 100 321

Stadtbezirke

Alt-Oberhausen 2,0 17,8 34,2 18,4 5,6 22,0 100 891
Sterkrade 1,8 26,8 38,2 13,3 4,0 16,0 100 940
Osterfeld 1,2 242 37,1 14,6 2,7 20,1 100 355
Befragte insgesamt 2020 1,9 22,8 36,0 15,2 4,3 19,8 100 2.279

1) Gewichtete Ergebnisse
2) Ergebnisse nicht gewichtet
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.
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Tabelle 9: Wichtigkeit von Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader®

Keine

Sehr | \ichtig | TNS | Un- Sehr | Angabe/ Beifr::?te
Merkmale wichtig teils wichtig | unwichtig Keln.e Be- gesamt
urteilung
Geschlecht
Mannlich 22,8 37,0 19,4 7,8 2,0 11,0 100 983
Weiblich 25,6 36,5 14,9 6,6 2,3 14,1 100 1.182
Alter
18 - 24 Jahre 35,4 25,9 26,8 51 1,3 5,5 100 118
25 - 34 Jahre 26,3 36,8 21,2 9,7 2,4 3,6 100 266
35 - 44 Jahre 20,6 43,0 20,3 7,8 2,1 6,1 100 267
45 - 54 Jahre 30,1 33,4 17,0 8,5 2,1 8,8 100 374
55 - 64 Jahre 23,9 43,4 13,1 6,5 2,4 10,8 100 536
65 - 80 Jahre 20,4 31,9 13,8 5,7 1,8 26,4 100 627
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalt 20,9 33,8 15,9 6,7 1,8 20,8 100 411
Paarhaushalt mit Kindern 22,6 40,9 19,6 8,0 1,9 7,0 100 643
Paarhaushalt ohne Kinder 25,7 36,3 14,4 6,8 2,4 14,3 100 941
Alleinerziehende 30,4 28,6 19,3 6,2 - 15,5 100 65

Schulabschluss

Hauptschule 22,2 38,3 14,1 3,9 1,9 19,5 100 672
Mittlere Reife 24,5 38,0 17,8 6,7 2,3 10,7 100 537
Fach-, Hochschulreife 26,8 350 18,8 10,0 2,0 7,4 100 900

Migrationshintergrund?
Ohne Migrationshintergrund 25,1 36,4 16,7 7,5 2,0 12,3 100 1.200
Mit Migrationshintergrund 22,7 341 179 5,2 2,9 17,2 100 692

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.500 Euro 24,1 34,6 13,0 4,8 1,3 22,2 100 363
1.500 Euro - unter 2.500 Euro 20,4 38,3 16,0 6,2 3,6 15,5 100 454
2.500 Euro - unter 3.500 Euro 27,2 351 18,9 6,2 1,7 10,9 100 464
3.500 Euro - unter 5.000 Euro 25,6 38,0 19,1 7,1 2,1 8,1 100 456
5.000 Euro und mehr 23,0 41,3 17,8 11,7 2,1 4,1 100 321

Stadtbezirke

Alt-Oberhausen 26,0 359 150 6,9 1,8 14,3 100 891
Sterkrade 22,8 38,2 193 7,0 1,8 11,0 100 940
Osterfeld 26,0 345 155 7,2 3,7 13,2 100 355
Befragte insgesamt 2020 24,6 36,0 16,8 6,9 2,1 13,6 100 2.279

1) Gewichtete Ergebnisse
2) Ergebnisse nicht gewichtet
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.
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Tabelle 10:  Zufriedenheit mit den Abstellméglichkeiten fiir Fahrrader?

Keine

j?:;_ Zufrie- Te?ls, Upzu- uSneZhur_ Aqgabe/ Beifr::?te
Merkmale den den teils | frieden frieden RENEBes gesamt
urteilung
Geschlecht
Mannlich 1,8 18,0 36,3 15,9 3,4 24,7 100 983
Weiblich 1,0 15,1 36,9 13,9 1,9 31,2 100 1.182
Alter
18 - 24 Jahre 3,0 22,3 32,0 17,3 4.7 20,7 100 118
25 - 34 Jahre 3,0 26,8 28,2 16,1 3,7 22,2 100 266
35 - 44 Jahre 1,3 22,3 41,2 9,1 1,2 25,0 100 267
45 - 54 Jahre 1,0 16,7 38,9 12,7 2,3 28,5 100 374
55 - 64 Jahre 1,0 14,5 42,6 16,9 2,4 22,7 100 536
65 - 80 Jahre 1,1 10,1 32,4 15,6 2,4 38,5 100 627
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalt 1,6 10,7 30,0 13,7 1,8 42,2 100 411
Paarhaushalt mit Kindern 1,5 22,6 40,0 11,6 2,3 22,0 100 643
Paarhaushalt ohne Kinder 0,8 14,2 37,5 16,8 3,1 27,7 100 941
Alleinerziehende 2,1 15,9 33,4 18,2 4,0 26,5 100 65

Schulabschluss

Hauptschule 1,0 135 34,7 14,0 2,3 34,5 100 672
Mittlere Reife 11 16,0 41,8 12,5 2,6 26,0 100 537
Fach-, Hochschulreife 1,2 19,2 354 17,1 3,3 23,8 100 900

Migrationshintergrund?
Ohne Migrationshintergrund 0,9 16,1 36,8 15,4 2,7 28,0 100 1.200
Mit Migrationshintergrund 4,3 18,9 329 10,5 1,9 31,4 100 692

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.500 Euro 2,2 16,5 27,4 15,3 2,8 35,8 100 363
1.500 Euro - unter 2.500 Euro 1,8 129 36,5 13,4 2,3 33,0 100 454
2.500 Euro - unter 3.500 Euro 0,7 150 41,8 15,3 2,0 25,3 100 464
3.500 Euro - unter 5.000 Euro 1,3 21,3 37,4 14,4 3,6 22,0 100 456
5.000 Euro und mehr 0,1 18,9 394 14,3 1,4 25,8 100 321

Stadtbezirke

Alt-Oberhausen 1,7 144 34,4 16,6 3,4 29,4 100 891
Sterkrade 1,3 18,4 39,7 11,9 1,6 27,1 100 940
Osterfeld 0,6 16,8 33,7 17,5 3,3 28,1 100 355
Befragte insgesamt 2020 1,5 16,5 36,0 14,5 2,6 28,9 100 2.279

1) Gewichtete Ergebnisse
2) Ergebnisse nicht gewichtet
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.
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Fahrradnutzung in Oberhausen

Im Rahmen der Mobilitatserhebung 2014 wurde fir Oberhausen ein Radverkehrsanteil beim
Modal-Split von 6,3 Prozent ermittelt. Im Vergleich dazu: Aus den Erhebungen des RVR, die
als Grundlage fur das regionale Mobilitatskonzept dienen, ging 2019 hervor, dass in den
kreisfreien Stadten des Ruhrgebiets das Rad sieben Prozent des Modal-Split ausmacht.
Insgesamt liegt der Anteil im RVR bei neun, in ganz NRW bei 11 Prozent.

Fur einen generellen Uberblick ist fur die Burgermeinung 2018 gefragt worden, wie viele
Fahrrader sich in den Haushalten der Menschen in Oberhausen befinden. 19 Prozent gaben
an, kein Fahrrad zu besitzen. Dabei werden Unterschiede nach Einkommen, Ortsteil und
(naturrlich) HaushaltsgroRe deutlich. Grob kann man sagen, je weiter ndrdlich man in
Oberhausen wohnt, je hoher das Einkommen oder je gré3er die Familie ist, desto haufiger hat
man statistisch ein Fahrrad im Haushalt.

Tabelle 11:  Welche Fahrzeuge befinden sich in lhrem Haushalt?? -

Fahrrader
Kein Ein Zwei FahDrrr:ilder Keine Biifsr:gte
m = An-
Merkmale Fahrrad Fahrrad Fahrrader und mehr Angabe B ol
Haushaltstyp

Einpersonenhaushalt 30,3 49,4 7,0 2,8 10,6 100,0 282
Paarhaushalt mit Kindern 10,5 10,5 20,9 56,9 1,2 100,0 510
Paarhaushalt ohne Kinder 20,0 16,7 50,8 10,5 2,0 100,0 646
Alleinerziehende 24,7 15,1 25,8 27,8 6,7 100,0 66

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.100 Euro 25,6 39,7 10,7 59 18,1 100,0 128
1.100 Euro - unter 2.900 Euro 27,7 27,9 27,0 13,4 4,0 100,0 526
2.900 Euro - unter 4.000 Euro 11,5 14,4 42,2 31,6 0,4 100,0 327
4.000 Euro und mehr 8,0 10,7 33,6 47,8 100,0 280
Stadtbezirke
Alt-Oberhausen 23,0 23,3 28,5 19,5 57 100,0 628
Sterkrade 14,9 18,5 32,8 31,1 2,7 100,0 649
Osterfeld 20,4 19,7 30,1 26,8 29 100,0 321
Befragte insgesamt 2018 19,2 20,6 30,6 25,7 3,9 100,0 1.597

1) Gewichtete Ergebnisse
Stadt Oberhausen, Birgerbefragung 2018; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.

Rund ein Finftel der Oberhausenerinnen und Oberhausener gaben im Rahmen der
Burgermeinung 2020 an, taglich (6,1 Prozent) bzw. mehrmals pro Woche (13,4 Prozent) das
Fahrrad zu nutzen. Umgekehrt sagten tUber 55 Prozent der Befragten, nur selten (28,2
Prozent) oder nie (26,2 Prozent) aufs Fahrrad zu steigen. Anders sieht das beim Pkw und dem
Gehen ,zu Full® aus — fast drei Viertel nehmen mindestens ,mehrmals pro Woche* das Auto
bzw. gehen rund 70 Prozent zu FuR. Im taglichen Gebrauch hat auch der OPNV mit 7,3
Prozent knapp die Nase vorm Fahrrad (6,1 Prozent). Leicht Gberdurchschnittlich wird nach den
Daten der Burgermeinung das Fahrrad durch die jingeren und &lteren Kohorten genutzt.
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Tabelle 12:  Wie oft nutzen Sie die folgenden Fortbewegungsmittel?? —
Gesamtuberblick

Mehr- Mehr- Welﬁ Befragte
Taglich | mals pro mals pro ie I ins
9 P P Keine

Merkmale Woche Monat gesamt Anzahl
Angabe

In Prozent

PKW 47,2 26,1 6,6 71 7,3 5,6 100,0 2.279
zu Fu 41,6 27,7 14,2 94 1,8 5,4 100,0 2.279
Fahrrad 6,1 13,4 16,4 28,2 26,2 9,7 100,0 2.279
Offentliche _ 7.3 6,7 7.3 46,4 22,9 9,3 100,0 2.279
Personennahverkehrsmittel

E-Bike/Pedelec 2,1 5,3 5,6 3,7 70,1 13,1 100,0 2.279
Motorrad/Motoroller/Mofa 0,7 1,2 3,1 52 77,3 12,6 100,0 2.279
E-Scooter/E-Roller 0,3 0,5 0,6 1,7 82,9 14,0 100,0 2.279

1) Gewichtete Ergebnisse
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.

Tabelle 13:  Wie oft nutzen Sie die folgenden Fortbewegungsmittel?*) — Fahrrad

Weil3 Be-

nicht/ fragte

Keine ins-
Angabe gesamt

Mehr- Mehr-
Taglich | mals pro mals pro Seltener Nie

Merkmale Woche Monat

In Prozent

Geschlecht
Mannlich 7,9 16,5 18,7 26,6 22,8 7,5 100,0 983
Weiblich 4,7 11,4 15,0 30,3 28,6 9,9 100,0 1.182
Alter
18 - 24 Jahre 7,0 16,0 10,7 43,2 21,9 1,1 100,0 118
25 - 34 Jahre 2,0 15,6 20,7 352 231 3,3 100,0 266
35 - 44 Jahre 4,9 8,1 27,2 36,1 20,4 3,4 100,0 267
45 - 54 Jahre 6,6 13,2 17,3 33,7 24,2 5,0 100,0 374
55 - 64 Jahre 7,9 15,0 15,8 28,9 241 8,4 100,0 536
65 - 80 Jahre 6,4 13,9 10,6 16,8 34,2 18,1 100,0 627
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalt 7,5 10,5 12,0 21,3 35,9 12,9 100,0 411
Paarhaushalt mit Kindern 51 12,3 21,2 358 21,2 4,3 100,0 643
Paarhaushalt ohne Kinder 6,3 15,9 15,8 25,1 25,8 11,1 100,0 941
Alleinerziehende 10,0 9,7 21,3 26,5 20,3 12,2 100,0 65

Schulabschluss

Hauptschule 4,7 9,5 13,8 240 32,3 15,8 100,0 672
Mittlere Reife 59 15,2 17,1 27,4 24,4 10,1 100,0 537
Fach-, Hochschulreife 6,6 16,0 19,8 33,5 20,5 3,6 100,0 900

Migrationshintergrund?
Ohne Migrationshintergrund 6,2 14,0 16,8 29,2 25,3 8,6 100,0 1.200

12
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Mit Migrationshintergrund

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.500 Euro

1.500 Euro - unter 2.500 Euro
2.500 Euro - unter 3.500 Euro
3.500 Euro - unter 5.000 Euro
5.000 Euro und mehr

Stadtbezirke
Alt-Oberhausen
Sterkrade
Osterfeld

Befragte insgesamt 2020

1) Gewichtete Ergebnisse
2) Ergebnisse nicht gewichtet

5,8

6,5
6,1
6,7
7,2
4,3

6,9
57
6,3
6,1

6,9

11,3

9,3
115
11,7
18,3
16,4

13,0
12,9
16,5
13,4

13,0

15,8

13,6
12,5
20,3
16,9
21,9

16,7
16,5
16,0
16,4

16,7

26,2

21,0
28,4
28,8
27,6
36,3

26,9
31,1
27,4
28,2

26,9

Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.

32,4

33,9
30,3
23,8
24,4
17,5

28,9
24,4
24,9
26,2

28,9

8,7

15,8
11,2
8,8
5,6
3,5

7,7
9,4
8,9
9,7

7,7

100,0

100,0
100,0
100,0
100,0
100,0

100,0
100,0
100,0

100,0

692

363
454
464
456
321

891
940
355

2.279

Wahrend der Corona-Pandemie (2020) ist die Frequenz an den Dauerzahlistationen zeitweise
deutlich gestiegen. Welche Erkenntnisse daraus gewonnen und wie die sichtbar gewordenen
Potentiale gehoben werden kénnen, wird derzeit erarbeitet.
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Nutzung von E-Bikes

2018 sind die Menschen in Oberhausen gefragt worden, ob sie ein Pedelec im Haus haben. Rund zehn
Prozent der Fahrradbesitzer haben das bejaht. Ob man in den nachsten funf Jahren ein Elektrofahrrad
mehrmals im Monaten nutzen wiirde, hielten 14,4 Prozent der Befragten fiir ,,sehr wahrscheinlich”
und 12,5 Prozent fir ,,eher wahrscheinlich”. Fast die Hélfte (47,5 Prozent) konnten sich das aber
Uberhaupt nicht vorstellen (,,sehr unwahrscheinlich”). Zwei Jahre spater (2020) gaben die Befragten
an, dass sie zu 7,4 Prozent ,taglich” oder ,mehrmals pro Woche” aufs E-Bike stiegen.
ErwartungsgemaR waren es v.a. die Befragten ab 55 Jahren, die das iberdurchschnittlich taten.

Tabelle 14:  Welche Fahrzeuge befinden sich in lhrem Haushalt?? -
darunter Pedelec

Zwei oder Befragte
Kein Pedelec Ein Pedelec mehr . g
Merkmale Pedelecs I et Anzahl

Haushaltstyp
Einpersonenhaushalt 93,0 7,0 --- 100,0 167
Paarhaushalt mit Kindern 93,9 3,4 2,7 100,0 450
Paarhaushalt ohne Kinder 84,0 7,9 8,1 100,0 504
Alleinerziehende 100,0 --- --- 100,0 45

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.100 Euro 98,2 1,8 --- 100,0 72
1.100 Euro - unter 2.900 Euro 89,9 51 51 100,0 359
2.900 Euro - unter 4.000 Euro 91,3 4.5 4,2 100,0 288
4.000 Euro und mehr 84,9 9,5 5,6 100,0 257
Stadtbezirke
Alt-Oberhausen 90,3 5,6 4,2 100,0 447
Sterkrade 90,5 6,4 3,2 100,0 534
Osterfeld 85,3 6,6 8,2 100,0 246
Befragte insgesamt 2018 89,3 6,1 4,5 100,0 1.227

1) Nur an diejenigen, die ein Fahrrad besitzen; gewichtete Ergebnisse
Stadt Oberhausen, Birgerbefragung 2018; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.
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Tabelle 15: Was meinen Sie, werden Sie in den nachsten 5 Jahren ein Elektrofahrrad
mehrmals im Monat nutzen??

Sehr Eher Eher Sehr WeilR

WELIS wabhr- unwahr- unwabhr- nicht/ Biifsrggfe
Merkmale schein- schein- schein- schein- Keine samt An-
lich lich lich lich Angabe zahl
Geschlecht
Mannlich 15,8 13,8 20,1 43,5 6,7 100,0 768
Weiblich 13,1 11,3 18,3 51,2 6,1 100,0 829
Alter
18 - 24 Jahre 2,5 6,4 26,2 61,1 3,7 100,0 95
25 - 34 Jahre 7,9 12,8 22,1 50,7 6,5 100,0 221
35 - 44 Jahre 8,5 9,3 18,0 55,0 9,2 100,0 208
45 - 59 Jahre 15,3 15,5 22,3 40,9 6,0 100,0 546
60 - 75 Jahre 20,7 11,7 13,8 47,6 6,2 100,0 526
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalt 11,4 8,7 16,8 55,3 7,9 100,0 282
Paarhaushalt mit Kindern 10,5 13,7 21,5 47,6 6,7 100,0 510
Paarhaushalt ohne Kinder 19,6 14,5 18,2 42,3 5,4 100,0 646
Alleinerziehende 9,5 6,4 19,1 58,8 6,1 100,0 66

Schulabschluss

Hauptschule 16,8 8,4 17,1 51,3 6,4 100,0 506
Mittlere Reife 16,7 12,9 20,6 44,1 57 100,0 410
Fach-, Hochschulreife 11,8 16,4 20,9 46,1 4,7 100,0 594

Migrationshintergrund?
Ohne Migrationshintergrund 15,8 13,0 18,8 47,6 4,7 100,0 1.020
Mit Migrationshintergrund 7,7 9,9 20,7 46,9 14,8 100,0 493

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.100 Euro 7,1 12,0 14,9 58,2 7,8 100,0 128
1.100 Euro - unter 2.900 Euro 13,3 9,9 18,0 51,5 7,3 100,0 526
2.900 Euro - unter 4.000 Euro 15,6 10,7 22,4 47,6 3,7 100,0 327
4.000 Euro und mehr 18,9 19,2 18,6 39,3 3,9 100,0 280
Stadtbezirke
Alt-Oberhausen 12,8 13,4 19,5 47,2 7,1 100,0 628
Sterkrade 15,0 13,4 20,7 46,9 4,0 100,0 649
Osterfeld 16,2 9,1 15,3 49,5 10,0 100,0 321
Befragte insgesamt 2018 14,4 12,5 19,1 47,5 6,4 100,0 1.597

1) Gewichtete Ergebnisse
2) Ergebnisse nicht gewichtet
Stadt Oberhausen, Birgerbefragung 2018; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.

15

42 von 46 in Zusammenstellung



Tabelle 16:  Wie oft nutzen Sie die folgenden Fortbewegungsmittel?*) —
E-Bike/Pedelec
Weil Be-

nicht/ fragte
Keine ins-

Mehr- Mehr-
Taglich | mals pro mals pro | Seltener | Nie
Merkmale Woche Monat

Angabe | gesamt

In Prozent

Geschlecht
Mannlich 3,2 6,3 57 29 711 10,8 100,0 983
Weiblich 1,2 4,7 55 42 71,4 13,0 100,0 1.182
Alter
18 - 24 Jahre - 0,4 1,3 4,7 87,9 5,7 100,0 118
25 - 34 Jahre 2,0 1,2 0,8 3,3 85,3 7,4 100,0 266
35 - 44 Jahre 0,7 4,0 3,2 2,2 834 6,4 100,0 267
45 - 54 Jahre 2,3 3,0 4,0 3,4 80,3 7,0 100,0 374
55 - 64 Jahre 2,1 8,3 9,3 57 62,9 11,8 100,0 536
65 - 80 Jahre 3,3 8,0 6,6 2,6 57,8 21,8 100,0 627
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalt 1,6 4,0 2,7 1,2 74,3 16,2 100,0 411
Paarhaushalt mit Kindern 2,1 2,7 52 58 77,3 6,9 100,0 643
Paarhaushalt ohne Kinder 2,6 8,5 8,5 3,8 61,2 15,4 100,0 941
Alleinerziehende - 2,4 - 3,1 8572 9,3 100,0 65

Schulabschluss

Hauptschule 2,5 6,7 6,9 3,6 60,7 19,5 100,0 672
Mittlere Reife 2,3 6,2 6,9 3,8 69,3 11,4 100,0 537
Fach-, Hochschulreife 1,8 4,3 49 4,2 78,3 6,5 100,0 900

Migrationshintergrund?
Ohne Migrationshintergrund 2,3 6,1 6,4 3,9 70,2 11,2 100,0 1.200
Mit Migrationshintergrund 0,7 1,7 1,7 30 77,2 15,6 100,0 692

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.500 Euro 1,7 3,8 1,7 0,9 70,3 21,7 100,0 363
1.500 Euro - unter 2.500 Euro 2,4 4,6 51 2,8 70,8 14,4 100,0 454
2.500 Euro - unter 3.500 Euro 2,6 7,1 5,5 52 69,5 10,2 100,0 464
3.500 Euro - unter 5.000 Euro 1,8 6,4 9,8 55 69,6 6,8 100,0 456
5.000 Euro und mehr 2,4 5,5 6,9 55 75,7 4,1 100,0 321

Stadtbezirke

Alt-Oberhausen 2,0 4,0 51 2,4 73,7 12,9 100,0 891
Sterkrade 2,6 5,9 6,8 4,2 70,6 9,8 100,0 940
Osterfeld 1,2 7,7 4,1 59 66,4 14,7 100,0 355
Befragte insgesamt 2020 2,1 5,3 5,6 3,7 70,1 13,1 100,0 2.279

1) Gewichtete Ergebnisse
2) Ergebnisse nicht gewichtet
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.
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Radverkehr als Thema der zukiinftigen Stadtentwicklung

In der Burgermeinung 2020 sind die Befragten gebeten worden,

eine Liste von

Zukunftsthemen nach ihrer Wichtigkeit zu bewerten. Die ,Férderung des Radverkehrs® landete
mit 43 Prozent im Mittelfeld — zwischen Verkehrsentlastung der Hauptverkehrsstraflen (44
Prozent) und Digitalisierung (41 Prozent). Mit Gber 60 Prozent sind die Finanzen der Stadt,
Sicherheit und Ordnung, die Bekampfung der Armut, die Pflege von Grinanlagen sowie die
Sauberkeit der Stral3en die funf wichtigsten Themen.

Grafik: 5 Die wichtigsten Themen der zukilnftigen Stadtentwicklung in Prozent der

Antwortenden?

Finanzen der Stadt sichern,..

MaRnahmen flr Sicherheit und Ordnung

Bekampfung von Armut und sozialer..

Pflege von Parks und Griinanlagen

Verbesserung der Sauberkeit von..

Forderung der Attraktivitat der Innenstadt

Klimaschutz

Ausbau von Freizeitangeboten..

Verbesserung der Arbeits- und..

Verkehrsentlastung der Hauptverkehrsstraf3en
Forderung des Radverkehrs der Stadt
Vorantreiben der Digitalisierung

Aufwertung der Stadtteile

Verbesserung des Wohnungsangebots

Forderung und Erhaltung von kulturellen..

Forderung von Bildungsangeboten

Integration von Menschen mit..
Abbau von Barrieren fir die Teilhabe..

Erweiterung von Sport- und..

Ausbau von Kinderbetreuungsméglichkeiten

Larmschutz

1) Gewichtete Ergebnisse; Mehrfachnennungen méglich (N=2.234)
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Tabelle 17:  Welches sind Ihrer Meinung nach die wichtigsten Aspekte fur eine
zukiinftige Stadtentwicklung?® - Férderung des Radverkehrs

Merkmale Ft‘)rd_erung des Radverkehrs der Stadt A_ntwortende
(in Prozent der Antwortenden) insgesamt
Geschlecht
Mannlich 47,3 974
Weiblich 39,8 1.171
Alter
18 - 24 Jahre 42,9 118
25 - 34 Jahre 38,3 265
35 - 44 Jahre 45,3 265
45 - 54 Jahre 43,3 372
55 - 64 Jahre 45,2 530
65 - 80 Jahre 43,1 619
Haushaltstyp
Einpersonenhaushalt 38,2 401
Paarhaushalt mit Kindern 43,7 632
Paarhaushalt ohne Kinder 46,2 926
Alleinerziehende 32,1 63

Schulabschluss

Hauptschule 41,5 660
Mittlere Reife 41,6 528
Fach-, Hochschulreife 47,2 892

Migrationshintergrund?
Ohne Migrationshintergrund 45,4 1.186
Mit Migrationshintergrund 31,0 674

Monatliches Nettoeinkommen
des Haushaltes

Unter 1.500 Euro 37,2 354
1.500 Euro - unter 2.500 Euro 42,5 447
2.500 Euro - unter 3.500 Euro 41,8 457
3.500 Euro - unter 5.000 Euro 51,2 454
5.000 Euro und mehr 47,7 319

Stadtbezirke

Alt-Oberhausen 42,7 885
Sterkrade 44,1 929
Osterfeld 42,5 353
Antwortende insgesamt 2020 43,1 2.234

1) Gewichtete Ergebnisse
2) Ergebnisse nicht gewichtet
Stadt Oberhausen, Biirgerbefragung 2020; Berechnung & Darstellung Bereich 4-5/Statistik.
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Weitere Quellen und Hinweise

Regionales Mobilitatskonzept fir die Metropolregion Ruhr (RVR)

3.5 Mobilitatsverhalten der Bevolkerung

Fir die Metropole Ruhr sind durch eine regionale Aufstockung der deutschlandweiten Erhebung zum
Mobilitatsverhalten ,Mobilitatin Deutschland 2017° Daten zum Mobilitatsverhalten in der Metropole
Ruhr ermittelt worden, die in der folgenden Abbildung 15 dargestellt sind.

Abbildung 15: Verkehrsmittelwahl in der Metropole Ruhr im Vergleich mit anderen Metropolen
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Modal Split im Vergleich FuB Rad MIv MIv ov
Fahrer Mitfahrer

Metropole Ruhr insgesamt 23% 9% 44% 14% 10%
Metropole Ruhr = 24% 7% 43% 14% 12%
nur kreisfreie Stadte

Metropole Ruhr = 22% 13% 44% 14% 6%
nur Kreise

Mordrhein-Westfalen 22% 11% 43% 14% 10%
Stadtregion - Metropole 27% 15% 28% 10% 20%
(deutschlandweiter Mittelwert)

Deutschland insgesamt 22% 11% 43% 14% 10%
Greater Manchester’ 20% 67% 13%
Kopenhagen (Metropolregion) 39% 52% 9%
Warschau (Metropolregion) 34% 44% 22%
Bilbao (Metropolregion) 48% 32% 20%
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