St dt Drucksachen-Nr. Termin
a
) Rat der Stadt
Oberhausen B/17/1534-01 07.02.2022
Beschlussvorlage offentlich
Vorlage | Ergebnis |Beschluss-
Termin Gremium

zur* kontrolle*

25.01.2022 Bezirksvertretung Osterfeld A
31.01.2022 Haupt- und Finanzausschuss V
01.02.2022 Stadtplanungs- und Mobilitdtsausschuss Vv
07.02.2022 Rat der Stadt B
16.02.2022 Beirat fur Menschen mit Behinderung K

Beratungsgegenstand

Neubau des StraReniiberfiihrungsbauwerks (SU) WittekindstraRe in Oberhausen bei Bahn-km 15,965
bzw. 20,909 der Strecke Wedau-Osterfeld

Beschlussvorschlaq

1. Der Rat der Stadt stimmt dem Neubau der SU WittekindstralRe zu.
2. Der Rat der Stadt stimmt dem Abschluss der als Anlage 3 beigefligten Kreuzungsvereinbarung mit
der DB Netz AG zu.

Aus- und Einzahlungsbudget wurde im Haushalt unter der Finanzstelle 560012010105500 — Brlcke
Wittekindstral’e Neubau - unter folgenden Finanzpositionen bertcksichtigt:

Finanzposition 681100 — Investitionszuweisungen vom Land — (2023 = 1.681.770 EUR, 2024
420.440 EUR), Finanzposition 681400 — Investitionszuweisungen sonst. 6ffentl. Bereich — (2023
941.110 EUR, 2024 = 235.280 EUR), Finanzposition 785240 - Auszahlungen fur TiefbaumalRnahmen
Ingenieurleistungen WBO (2022 = 25.000 EUR sowie Verpflichtungsermachtigungen zu Lasten der
Folgejahre 113.540 EUR, 2023 = 113.540 EUR), Finanzposition 785200 — Auszahlungen fir
TiefbaumalRnahmen (2023 = 3.183.480 EUR sowie Verpflichtungsermachtigungen zu Lasten der
Folgejahre 795.870 EUR, 2024 = 795.870 EUR).

Die durch die Kreuzungsvereinbarung ermittelten Kosten werden mit der Haushaltsanmeldung 2023 ff
angepasst.

Bereichsleiterin Dezernat 5/Stadt- Kammerer Oberbiirgermeister
Bereich 5-6/Mobilitat planung, Bauen,
Mobilitat und Umwelt

Mauksch Dr. Palotz Tsalastras Schranz
11.01.2022 12.01.2022 18.01.2022 18.01.2022
* Vorlage zur: * Ergebnis : Beschlusskontrolle: Beteiligung:
Anhorung (A) Zustimmung (Z)
Kenntnisnahme (K) Ablehnung (A) Ja oder nein Personalrat [1
Vorberatung (V) Anderung (A)

Beschlussfassung (B) Anhorung vollzogen (AV) Gleichstellungsstelle []
Kenntnisnahme (K)

Drucksachen-Nr.: B/17/1534-01 / Seite 1 von 4



OCoO~NO AR WN =

Stadt Drucksachen-Nr. Termin
Oberhausen B/17/1534-01 07.02.2022 Rat der Stadt

Bezug

Konsequenzen

a) Finanzielle

keine [

ja [X]
b) Sonstige
Begrindung

Das Stralientberfihrungsbauwerk WittekindstraRe — Baujahr vor dem 1. Weltkrieg — Gberquert als
einfeldrige Stahlkonstruktion auf flach gegriindeten Mauerwerksunterbauten die Anlagen der Bahn mit
4 elektrifizierten Gleisen einschliellich einer Weiche im Zuge der Wittekindstrale mit einer Stitzweite
von 21,6 m. Die Fahrbahnbreite betragt 6,0 m, die Breite des einseitig vorhandenen Gehwegs betragt
1,5 m. Die Gesamtbreite zwischen den Gelandern betragt 9,0 m. Die Brickentragfahigkeit ist auf eine
zuldssige Gesamtbelastung von 30 t beschrankt.

Der alterungsbedingte Zustand der bestehenden Stral3enlberfiihrung im Zuge der WittekindstralRe
erfordert eine Neubauplanung, die zugleich die bestehenden Einschrankungen in der Traglast und in
der Breite zwischen den Gelandern aufhebt. Die Leistungen fir die ,Durchfiihrung der Objektplanung
einschl. Abbruchplanung und der Tragwerksplanung® fir die Neuerstellung des Briickenbauwerks
sowie der Stralle wurden an das Ingenieurblro SSF Ingenieure AG aus Dusseldorf vergeben.

Der Neubau des Stralienuberfiihrungsbauwerkes ist mit folgenden Parametern zu erstellen:

Die Bauwerkstraglast wird auf Briickenklasse 60 t angehoben. Die Uberbaubreite wird auf 9,5 m
zwischen den Gelandern berechnet. Die Fahrbahnbreite betrdgt 6,5 m, die Breite des einseitig
vorhandenen Gehwegs betragt 2,5 m.

Aufgrund der geringeren Herstellungs- bzw. Baukosten und insbesondere der Vorteil einer Reduktion
der erforderlichen Instandsetzungsarbeiten Uber die Nutzungsdauer wird der Neubau der SU als
Rahmen- bzw. Massivrahmenkonstruktion ausgebildet (s. Anlage 1).

Die vorhandenen, beidseitigen Strallenrampen sind weder norm- noch behindertengerecht
ausgebildet, so dass diese Rampen im Zuge der Uberbaubreite angepasst werden (s. Anlage 2).

Der aktuelle Planungsstand der Strallenrampen erstreckt sich vom Kontenpunkt Bottroper Stralte im
Norden bis zur WittekindstraBe Hausnummer 57 im Sidden, inkl. der Einmindung
Hoffmannstrale/Scheuerstralle.

Zur Vermeidung langer und hoher Stitzwande in der Bdschung entlang der bestehenden
Zugangsrampen, die ohnehin Ubersteil sind und zusatzliche Treppenstufen aufweisen, werden zur
direkten Anbindung der ScheuerstraRe im Siiden und Bottroper StraRe im Norden der SU neue
Treppenzugange angeordnet.

Im Zuge des Neubaus muissen im Bereich des Brluckenbauwerkes sowie an den sudlichen und
nordlichen Teilen der Béschungen Baume gefallt werden.

Der Neubau der SU einschl. StraRenrampenanpassung soll Anfang Januar 2023 beginnen und bis
Ende 2023 fertig gestellt sein, um die WittekindstraRe fur den Umleitungsverkehr wahrend der
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Bauarbeiten an der Eisenbahnuberfiihrung Osterfelder Stralle, die ab dem Jahr 2024 vorgesehen sind,
aufnehmen zu kdénnen.

Im Zuge des Neubaus und Anderung der SU durch den StraRenbaulasttréager verlangt die DB Netz AG
eine Vergroflerung der lichten Héhe Uber Soll-SO auf min. 6,2 m. Der Ersatzneubau der SU stellt somit
eine MalRnahme nach § 12.2 EKrG (Eisenbahnkreuzungsgesetz) dar.

Kosten:

Die voraussichtlichen Gesamtkosten betragen brutto ca. 6,51 Mio. EUR.

Die Summe setzt sich aus den Kostenanteilen fiir den Briickenbau, StralRenbau sowie Kanalbau i. H. v.
ca. 6,16 Mio. EUR zzgl. Abldsebetrage i. H. v. ca. 350.000 EUR (Ablésungsbetrag gem. § 15 EKrG, die
die Stadt Oberhausen der DB Netz AG zu zahlen hat) zusammen.

Die Gesamtkosten der nach der Kreuzungsvereinbarung durchzufiihrenden MaRnahmen einschliellich
Umsatzsteuer verteilt sich wie folgt (derzeitiger Verteilungsschlussel):

Von der DB Netz AG zu tragende Gesamtkosten: 2,16 Mio. EUR (35 %).

Vom Baulasttrager zu tragende Gesamtkosten: 4,0 Mio. EUR (65 %) zzgl. 0,35 Mio. EUR = 4,35 Mio.
EUR.

Bei einer eventuellen Foérderung wiirde der voraussichtliche Eigenanteil der Stadt Oberhausen 1,09
Mio. EUR betragen.

In der Finanzplanung der Stadt — Teilfinanzplan Produktbereich 12 — Verkehrsflachen und -anlagen,
OPNV - wurden Auszahlungen bzw. Einzahlungen fir die MaRnahme unter der Finanzstelle
560012010105500 — Briicke Wittekindstra’e Neubau — veranschlagt. In der Finanzplanung wurden zur
Umsetzung der Mallhahme Gesamtauszahlungen bei der Finanzposition 785200 — Auszahlungen fur
TiefbaumalRnahmen in Héhe von 3.979.343 EUR (2023 = 3.183.474 EUR und 2024 = 795.869 EUR)
und bei der Finanzposition 785240 — Auszahlungen fir TiefbaumaRnahmen Ingenieurleistungen WBO
138.540 EUR (2022 = 25.000 EUR, 2023 = 113.540 EUR) berucksichtigt. Gesamteinzahlungen wurden
in Hohe von 3.278.606 EUR (Investitionszuw. vom Land (2023 = 1.681.770 EUR, 2024 = 420.443
EUR) und Investitionszuschisse der DB Netz AG (2023 = 941.114 EUR, 2024 = 235.279 EUR)
bertcksichtigt.

Im Rahmen der Haushaltsanmeldung 2023 ff werden die aufgrund der Kreuzungsvereinbarung
ermittelten Gesamtauszahlungen/-einzahlungen zur Umsetzung der Malnahme angepasst.

Forderung:

Die Baumafnahme wurde im Mai 2021 zur Forderung bei der Bezirksregierung Dusseldorf
angemeldet, die Antragstellung wird noch folgen.

Kurzfassung

Die Stadt Oberhausen beabsichtigt den Ersatzneubau der SU WittekindstralRe. Der alterungsbedingte
Zustand der StralRenuberfiihrung tber die Anlagen der DB Netz AG erfordert einen Neubau, der
unumganglich ist, da die SU Wittekindstrae noch vor dem ersten Weltkrieg hergestellt wurde. Das
genaue Jahr der verkehrsbereiten Fertigstellung ist nicht bekannt.

Die WittekindstraRe ist als Umleitungsstrecke fiir die wahrend der mehrjahrigen Bauarbeiten an der EU
Osterfelder StraRe gesperrte Osterfelder Strale vorgesehen. Fir den Ersatzneubau der SU
WittekindstralRe soll daher die Traglast von Bruckenklasse 30 t auf 60 t erhéht und die Breite zwischen
den Gelandern im Hinblick auf das deutlich hohere Verkehrsaufkommen von 9,00 m auf 9,50 m
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107 vergrolert werden. AuRerdem muss die Verkehrsfreigabe des Ersatzneubaus bis zum Beginn der
108 Sperrung der Osterfelder Stralle erfolgen.

109

110 Die aktuell ermittelten Gesamtkosten belaufen sich auf insgesamt ca. 6,51 Mio. EUR. Die
111 Ein-/Auszahlungen werden zur Haushaltsanmeldung 2023 ff Finanzstelle 560012010105500 — Briicke
112  WittekindstraRe Neubau - entsprechend angepasst.

113

114

115 Anlagen

116

117  (Veroffentlichung online als Pdf im Allris)
118

119 1. Bauwerk Ubersichtsplan, M 1:100
120 2. Ubersichtslageplan Gesamtbaumalnahme, M 1:500
121 3. Entwurf Kreuzungsvereinbarung
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Vereinbarung Uber eine EisenbahnkreuzungsmalRnahme nach 88 3, 12 EKrG

Zwischen der

DB Netz AG ver-
treten durch die
Niederlassung West
HansastraRe 15
47058 Duisburg

- nachstehend DB Netz AG genannt -

und der

Stadt Oberhausen
vertreten durch den
OberbUrgermeister
Schwartzstralie 72
46042 Oberhausen

- nachstehend StralRenbaulasttrager genannt -

wird gemal} 8 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) folgende Vereinbarung geschlossen:

8 1 Gegenstand der Vereinbarung

O Die Wittekindstralle in der Stadt Oberhausen kreuzt die Eisenbahnstrecke 2206 von
Bottrop Std nach Grafenbusch in Bahn-km 20,910 und 2320 von Walzwerk nach Bottrop
Sid in Bahn-km 15,962.

@ Die vorhandene Kreuzung ist als Stralentberfiihrung hergestellt.

® Beteiligte an der Kreuzung sind die DB Netz AG als Baulasttrager des Schienenweges
und die Stadt Oberhausen als Baulasttréager der StraRe.



@  Aus Grunden der Sicherheitund der Abwicklung des Verkehrs verlangen die DB Netz
AG:

- die VergroRerung der lichten Hohe von 6,06 m auf 6,20 m und der Stra3enbaulasttrager:
- die Erhéhung der Traglast auf das Zielniveau von LM 1

- die Verbreitung der Fahrbahn von 6,00 m auf 6,50 m zzgl. einer Kurvenaufweitung
an den angrenzenden StralRenrampen

®) Die Kreuzungsbeteiligten sind sich einig, dass es sich hierbei um die Anderung einer
Kreuzung im Sinne der 88 3, 12 Nr. 2 EKrG handelt.

8 2 Art und Umfang der MalRnahme

(1) Beschreibung der kreuzungsbedingten MaRnahme:
a)  Ersatzneubau als tiefgegriindete Massivrahmenkonstruktion in den Abmessungen:

Stutzweite Is = 21,50 m

lichte Hohe Ih > 6,20 m uber Soll-SO
lichte Weite Iw = 20,00 m

Breite zw. Gelander b = 9,50 m
Kreuzungswinkel = 105 gon Str. 2206 bzw.

102 gon Str. 2320

b)  Herstellen eines vertikalen Elektrifizierungsschutzes tiber den Gleisen
c)  Erdung des Ersatzneubaus

d)  Anpassung der durch die Baumalinahme betroffenen Straenrampen einschlief3lich
angebautem Gehweg und der beidseitigen Gehwegtreppen von der Bottroper StralRe
im Norden und der Scheuerstral3e im Stden aus.

e)  Sicherung und ggf. Umverlegung Leitungen Dritter

f)  Demontage und Abbruch der bestehenden Uberbauten sowie Teilriickbau der Un-
terbauten

g)  Abbruch des Holzschuppens in Bahn-km 16,100 der Strecke 2206 und Herstellung
einer eingezaunten Ersatzflache in Bahn-km 20,875.

h)  Abbruch des Stadtwerksgebaudes

i)  Verdnderung des StraBenquerschnitts der Scheuerstrale entlang der stidlichen
Rampe der Wittekindstralie

)i Herstellung einer neuen Entwésserung der Wittekindstral3e im betroffenen Bauab-
schnitt schnitt

k) landschaftspflegerische Ausgleichs- und Ersatzmanahmen

(2) - entfallt -



3)

Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefiihrten Anlagen, die Bestandteile dieser Verein-
barung sind. Dartiber hinaus gelten die Unterlagen und Pléne denen die Beteiligten schrift-
lich zugestimmt haben:

- Anlage 1: Erlauterungsbericht

- Anlage 2: Kostenzusammenstellung

- Anlage 3: Ubersichtslageplan

- Anlage 4: Lageplan

- Anlage 5: Hohenplan

- Anlage 6: Regelquerschnitte Strallenrampen
- Anlage 7: Bauwerksplan

- Anlage 8: Kostenteilung

- Anlage 9: Ablésungsberechnung

§ 3 Offentlich-rechtliches Zulassungsverfahren

Das Baurecht wird vom StralRenbaulasttrager im Einvernehmen mit allen von der BaumafRnahme
Betroffenen erlangt.

8§ 4 Planung und Durchfiihrung der MalRnahme

@

@

©)

@

Der StraRenbaulasttrager plant und fihrt die in 8 2 Abs.1 Buchst. a) -k) aufgefuhrten Mal3-
nahmen nach Maligabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfuhrung und Abrech-
nung von Malinahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz* (Allgemeines Rundschrei-
ben Stralenbau (ARS) Nr. 10/2014 vom 18.11.2014) durch.

Ergeben sich durch die MalRnahmen aus § 2 Einwirkungen auf Anlagen des anderen oder
dessen Verkehr, wird der Baudurchfiihrende vorher dessen Zustimmung einholen.
8 4 (2) des EKrG bleibt hiervon unberdhrt.

Die Realisierung der MaRnahme ist in dem Jahr 2023 vorgesehen. Der Baubeginn wird der
DB Netz AG 6 Wochen im Voraus schriftlich angezeigt. Fir die weiteren Einzelheiten,
insbesondere zur zeitlichen Durchfiihrung der MalRnahmen, gelten die im Schriftwechsel
zu vereinbarenden Einzelheiten. Kurzfristig notwendige Anderungen des Bauablaufs wer-
den dem jeweils anderen Kreuzungsbeteiligten unverzuglich angezeigt.

Alle Arbeiten werden unter Aufrechterhaltung des Eisenbahnbetriebes ausgefiihrt. Der Ei-
senbahnbetrieb wird wahrend der Baudurchfiihrung einschlie3lich Abnahme, Vermessung
und Bauwerksprifung so wenig wie maoglich beeintréchtigt. Wahrend der Bauausfiihrung
wird die Stral3e gesperrt.



8 5 Abnahme, Vermessung, Bestandsunterlagen

@
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Das Verfahren hinsichtlich der Abnahme, Vermessung und Erstellung der Bestandstun-
terlagen erfolgt nach Maligabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfuhrung und Ab-
rechnung von Mallnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz*“ (ARS Nr. 10/2014 vom
18.11.2014).

Fur die erste Hauptprufung sind die DIN 1076 / RL 804 der DB Netz AG zu beachten.

Der jeweils Baudurchfuhrende wird 4 Wochen vor der Abnahme zu einer gemeinsamen
Begehung einladen und gleichzeitig den genauen Termin der Abnahme bekannt geben.

Der Status des geodatischen Datums (Referenzsystem und Projektion) wird zwischen den
Kreuzungsbeteiligten wie folgt festgelegt:
DB REF

Der jeweils andere Beteiligte erhélt Bestandsiibersichtplane der Kreuzungsanlage. Der je-
weilige Trager der Erhaltungslast erhélt alle fur die Erhaltungszwecke seiner Anlagen er-
forderlichen Bauwerksunterlagen in 2 Ausfertigungen. Die Bestandspléne sind im Stan-
dard nach den Richtlinien des Stralenbaulasttragers zu erstellen. Die Plane werden bis
spatestens 8 Wochen vorher ibergeben.

Fur digital erstellte Bestandsplane und Vermessungsunterlagen wird folgendes Format der
erforderlichen Dateien festgelegt:
DWG/DXF/PDF

§ 6 Kosten der MaRnahme

@

@

Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (Kostenmasse) wird unter Beachtung des 8
12 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) sowie der dazu ergangenen
und von den Kreuzungsbeteiligten eingefiihrten/anerkannten Durchfiihrungsbestimmun-
gen des BMVI ermittelt (u.a. Allgemeines Rundschreiben StraRenbau (ARS) Nr. 8/1989
vom 17. Mai 1989 - StB 17/E 10/E 14/78.10.20/19 Va 89 — , Richtlinien zur Ermittlung
und Aufteilung der Kostenmasse bei Kreuzungsmafnahmen®).

Die Kosten der Malinahme (8§ 2) betragen nach der als Anlage beigefiigten ,,Zusammen-
stellung der voraussichtlichen Kosten* voraussichtlich ca. 3.224.571,81 EUR, einschlieR3-
lich anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten.

Sie sind in voller H6he kreuzungsbedingt und werden insoweit nach § 12 Nr. 2 EKrG von
der DB Netz AG und vom StralRenbaulasttrager getragen.

Von den kreuzungsbedingten Kosten entfallen nach 8 12 Nr. 2 EKrG

- auf die DB Netz AG 47,5 v. H., voraussichtlich 1.531.671,61 EUR,

- auf den StraRBenbaulasttréager 52,5 v. H., voraussichtlich 1.692.900,20 EUR. Die
Ermittlung des Kostenteilungsschlussels erfolgt nach Fiktiventwirfen.

Die Einzelheiten der Kostenteilung nach 8 12 Nr. 2 EKrG ergeben sich aus der Anlage Nr.
8, die Bestandteil dieser Vereinbarung werden.
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Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kostenmasse.

Bei der Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind die Kosten
flr das tatsdchlich eingesetzte Personal anzusetzen (Schreiben des BMV1 vom 18.09.95 -
StB 17/E 11/E16/78.11. 00/27 Va 95).

Bewertungsgrundlage fur die Eigenleistungen der DB Netz AG sind die 6rtlichen ,,Dispo-
sitiven Kostensitze™ (Dispo-Kosa) ohne Zuschlége. Sie stellen die Basis der Kostenrech-
nung der DB Netz AG dar, die vom Bund anerkannt wird. Die Kostensétze unterliegen der
jahrlichen Uberpriifung durch einen unabhangigen Wirtschaftspriifer. Bei Bedarf werden
die drtlichen Kostensatze fur die in Betracht kommenden Leistungen von der DB Netz AG
mitgeteilt (s. Rundschreiben (RS) BMVI - StB 15/7174.2/5- 07/1220977 vom 10.06.2010).

Fur die Berechnung der Personalkosten des StralRenbaulasttrégers findet der in seinem Zu-
standigkeitsbereich fir die Abwicklung von Schadensfallen gegentiber Dritten bei Bescha-
digung von StralReneigentum fur Bundes-, Landes- und Kreisstral3en geltende Stundensatz
Anwendung.

Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach 8 5 der 1. EKrV in Hohe von 10 v. H. der
von ihnen aufgewandten kreuzungsbedingten Grunderwerbs- und Baukosten in Rechnung
stellen (RS BMVI - StB 15/7174.2/5-14/2095549 vom 29.01.2014, geédndert mit RS BMVI
— StB 15/7174.2/5-14/2657509 vom 15.12.2016).

Nachweisbare Kosten fiir Betriebserschwernisse wéhrend der Bauzeit gehoren (als Bau-
kosten) nur zur Kostenmasse, soweit sie den Kreuzungsbeteiligten selbst entstehen (RS
BMVI - S 16/78.11.00/13 B 03 vom 28.09.2004).

Aufwendungen fiir erforderliche Anderungen an den im Eigentum der DB Netz AG ste-
henden betriebsnotwendigen Bahn-Telekommunikationsanlagen gehdren zur Kosten-
masse (Schreiben BMVI - S 16/78.11.00/2 Va 03 vom 23.01.2003 und S 16/ 78.11.00/1
BE 05 vom 23.08.2005).

Fir die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinien, die nicht zu
den Eisenbahn- oder Stralienanlagen gehoéren, gelten die Bestimmungen des Telekommu-
nikationsgesetzes (TKG), soweit keine besonderen vertraglichen Regelungen bestehen.

Von den Kosten fir Leitungsanpassungsarbeiten werden nur die Anteile der Kostenmasse
angelastet, die ein Beteiligter als Baulasttrager eines der beteiligten Verkehrswege zu tra-
gen hat. Nicht zur Kostenmasse zéhlen die auf Grund bestehender Rechtsverhéltnisse von
Dritten (z.B. Konzessionsvertrage) zu Gibernehmenden Kosten. Diese sind erforderlichen-
falls von den jeweiligen Vertragspartnern bis zur Durchsetzung ihrer Anspriiche vorzufi-
nanzieren.

Wenn beide Kreuzungsbeteiligte flr ein und dieselbe Leitung Vertrdge mit unterschiedli-
chen Folgekostenregelungen geschlossen haben, gilt Folgendes:

Die dem Ver- bzw. Entsorgungsunternehmen (VU) aufgrund der Leitungsédnderung entste-
henden Gesamtkosten sind jeweils zu 50 % dem Vertragsverhéltnis mit dem StraRen- bau-
lasttrager und zu 50 % dem Vertragsverhéltnis mit der DB Netz AG zuzuordnen. Das VU
tragt von der einen Hélfte der Gesamtkosten die Kosten gemal der vertraglichen Folge-
kostenregelung mit dem Strallenbaulasttrager (z. B. Rahmenvertrag / Mustervertrag). Von




der anderen Hélfte der Gesamtkosten tragt das VU die Kosten geméal den Folgekostenre-
gelungen mit der DB Netz AG (z. B. Gas- und Wasserleitungskreuzungsrichtlinien). An-
stelle des Vertragsverhaltnisses mit dem StraRenbaulasttrager kann auch eine gesetzliche
Folgekostenregelung treten. Die Abrechnung gegenuber dem VU erfolgt durch den Kreu-
zungsbeteiligten, welcher die Baudurchfiihrung insgesamt bzw. die flr die Leitungsénde-
rung mafigeblichen Teile der Baudurchfiihrung tbernommen hat.

(10 —entfallt -

(11) Die endgltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung.

§ 7 Abrechnung

(1) Das Verfahren zur Abrechnung der KreuzungsmalRnahme zwischen den Kreuzungsbetei-
ligten erfolgt nach Maflgabe der ,,Richtlinien fiir die Planung, Baudurchfithrung und Ab-
rechnung von Mafnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz* (ARS Nr. 10/2014 vom
18.11.2014).

(20 Die Kreuzungsbeteiligten tibernehmen die Abrechnung flr die von Ihnen durchgefuhrten
Malnahmen gemal § 4 der Vereinbarung.

(3 Die Schlussrechnung wird von dem StralRenbaulasttrager erstellt.

8 8 Grundinanspruchnahme
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Die DB Netz AG duldet die Anderung der Kreuzungsanlage unentgeltlich auf Dauer ge-
maRk § 4 Abs. 2 EKrG. Ein Grunderwerb findet insoweit nicht statt.

Die DB Netz AG gestattet dem StraRenbaulasttrager wahrend der Baudurchfuihrung unent-
geltlich die Inanspruchnahme ihrer an die Kreuzungsanlage angrenzenden Offentlichen
Verkehrsflachen.

Der StraBenbaulasttréager verpflichtet sich, bei Inanspruchnahme dieser Flachen die ver-
kehrlichen und betrieblichen Belange des anderen Kreuzungsbeteiligten angemessen zu
bertcksichtigen. Art und Umfang der Inanspruchnahme werden gemeinsam dokumentiert.
Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die genutzten Flachen unverziglich in dem Zu-
stand zuriick zu geben, wie sie Gbernommen wurden.

- entfallt -

8 9 Erhaltung und Eigentum

1)

Fur die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.

Danach erhélt
a) die DB Netz AG:

alle Anlagen ihrer Verkehrswege
b) der StraRenbaulasttréger:



()

(3)

(4)

()

(6)

die StraBentberfuhrung einschlieBlich Elektrifizierungsschutz

Die Entwasserung der Eisenbahnanlagen unterhalb der StraBentberfiihrung gehért zu den
Eisenbahnanlagen.

Fur ErhaltungsmalRnahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei werden
auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf. er-
forderliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Die Verkehrssicherungspflicht fiir die Anlagen und den Verkehrsweg unterhalb der Stra-
Renuberfuhrung obliegt der DB Netz AG. Die Verkehrssicherungspflicht fur die tiberfihrte
Strale obliegt dem StralRenbaulasttrager.

Wenn ein Kreuzungsbeteiligter Anlagen des anderen Beteiligten erstellt, geht mit der Ab-
nahme (8§ 640 BGB/§ 12 VVOB/B) die Verkehrssicherungspflicht auf den jeweiligen Er-
haltungspflichtigen tber. Sofern die gemaR Abnahmeprotokoll festgestellten Méangel zu-
nachst der Verkehrsfreigabe/Inbetriebnahme entgegenstehen, tbernimmt der Erhaltungs-
pflichtige die Verkehrssicherungspflicht spatestens mit der Verkehrsfreigabe/Inbetrieb-
nahme.

Die zukinftigen Erhaltungskosten werden der DB Netz AG nach 8§ 15 Abs. 2 und Abs.
4 EKrG abgelost.

Fur die nach der verkehrsbereiten Fertigstellung erforderlich werdende Ablésungsberech-
nung sind die Verordnung zur Berechnung von Abldsungsbetragen nach dem Eisenbahn-
kreuzungsgesetz, dem Bundesfernstrallengesetz und dem Bundeswasserstraliengesetz (Ab-
I6sungsbetrage-Berechnungsverordnung — ABBV) sowie die dazu ergangenen Richtlinien
(ARS Nr. 26/2012 StB 157174.1/4-1/1816030 vom 12.12.2012) malRgebend.

Die Kreuzungsbeteiligten haben sich darauf verstandigt, eine vorlaufige, vereinfachte Ab-
I6sungsberechnung zu erstellen. Diese ist unverbindlich und dient nur der Einplanung der
voraussichtlich notwendig werdenden Haushaltsmittel. Der voraussichtlich anfallende Ab-
I6sungsgesamtbetrag wurde von dem Strallenbaulasttrédger ermittelt und belduft sich auf
347.100,00 EUR (netto).

§ 10 Sonstiges

1)

Genehmigungen fir die Verlegung von Leitungen und fir den An- oder Einbau sonstiger
Einrichtungen durch Dritte obliegen jedem Beteiligten fur seinen Verkehrsweg. Jeder Be-
teiligte wird daflr Sorge tragen, dass dem anderen Beteiligten Gelegenheit gegeben wird,
seine Interessen zu vertreten, wenn die Verlegung von Leitungen und der An- oder Einbau
sonstiger Einrichtungen Auswirkungen auf Anlagen des anderen Beteiligten oder dessen
Verkehr haben kann.



(2) Firden Fall, dass die Einleitung des Oberflachenwassers eines Verkehrsweges in die Ent-
wasserungsanlagen des kreuzenden Verkehrsweges erforderlich wird, gestattet die DB
Netz AG dem Stralienbaulasttrager unwiderruflich die unentgeltliche Einleitung des Ober-
flachenwassers in die Eisenbahnentwasserung. Fir den Fall, dass die Abwasseranlage in
der Baulast eines Dritten steht, ist eine gesonderte Vereinbarung oder sonstige Regelung
mit diesem zu treffen.

(3) Der Erhaltungspflichtige eines Kreuzungsbauwerks ist nicht verpflichtet, die Ansichtsfla-
chen zu sdaubern. Der Baulasttrager des jeweils unterfiihrten Verkehrsweges ist berechtigt,
Ansichtsflachen im Bedarfsfall auf eigene Kosten zu saubern. Ausgleichsanspriiche bzw.
Anspriiche auf Vornahme entsprechender MaRnahmen gegeniiber dem anderen Kreu-
zungsbeteiligten sind insoweit ausgeschlossen.

(4) Ansprechpartner des StraRenbaulasttragers fur diese MaRnahme ist:

Frau Ricarda Mauksch
Bereichsleiterin 5-6 / Mobilitat
Bahnhofstralle 66

46145 Oberhausen
ricarda.mauksch@oberhausen.de,
Tel. 0208/825-2035

8§ 11 Anderung der Vereinbarung

(1)  Anderungen und Erganzungen bediirfen der Schriftform.

(2) Fur den Fall der Anderung der technischen Planung in einer Zulassungsentscheidung nach
8 3 verpflichten sich die Parteien zu einer Anpassung der Vereinbarung.
§ 12 Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird 4-fach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je 2 Ausfertigungen.

Schranz Palotz DB Netz AG
Der Oberburgermeister . V.
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