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Bericht / Mitteilung offentlich

Vorlage | Ergebnis |Beschluss-
Termin Gremium

zur* kontrolle*

11.05.2020 Hauptausschuss K
14.05.2020 Umweltausschuss K

Berichtsgegenstand

Vergleich zwischen dem Land Nordrhein-Westfalen, der Stadt Oberhausen und der Deutschen
Umwelthilfe (DUH) im Klageverfahren zur Luftreinhalteplanung Oberhausen

Bezug
M/16/4724-01

Sachdarstellung

Umweltausschuss

06.06.2019

Das Land Nordrhein-Westfalen, die Stadt Oberhausen und die Deutsche Umwelthilfe (DUH) haben
sich am 12.02.2020 vor dem Oberverwaltungsgericht Minster (OVG) auf einen Vergleich zur
Umsetzung des Luftreinhalteplans Oberhausen geeinigt (sieche Anlage 1). In enger Zusammenarbeit
mit dem Umweltministerium Nordrhein-Westfalen und der Bezirksregierung Disseldorf wurden
umfangreich MalRnahmen erarbeitet, die so schnell wie mdglich die Einhaltung des NO,-Grenzwertes
an der Milheimer Stral3e sicherstellen sollen. Dabei sollen jedoch nicht nur kurzfristige, sondern auch
mittel- und langfristige MalRnahmen ergriffen werden, um die Luftschadstoffbelastung kontinuierlich zu
reduzieren. Des Weiteren wurde festgehalten, dass die Beteiligten von der Autoindustrie erwarten,
dass sie ihrer Verantwortung gerecht werden und den Schadstoffaussto® der Fahrzeuge sobald wie

moglich reduzieren.

Kenntnisnahme (K)

Bereichsleiter Dezernat 5 Kammerer Oberbiirgermeister
Bereich 2-2 Umwelt, Gesundheit

Umwelt und Mobilitat

Werntgen-Orman Lauxen Schranz
02.04.2020 02.04.2020 Datum 20.04.2020

*Vorlage zur: * Ergebnis : Beteiligung:

Kenntnisnahme (K) Personalrat [1

Gleichstellungsstelle []
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MaBRnahmenpaket 1

Das MaRnahmenpaket 1 enthalt insgesamt 28 MalRnahmen (siehe Anlage 2), die zum Teil bereits
2018 im Masterplan ,Saubere Luft fur Oberhausen® enthalten sind und sich daher bereits in der
Umsetzung befinden. Andere Malinahmen wurden fir den Vergleich mit der DUH neu erarbeitet.
Allgemein ist fur die Umsetzung aller Mallnhahmen der vorgesehene Zeitplan (siehe Anlage 5) zu
beachten. Dies gilt auch soweit und solange die MaRnhahmen nicht in den fir Oberhausen giltigen
Luftreinhalteplan aufgenommen worden sind:

MalRnahmen im Bereich der Milheimer StralRe:

Ganztagiges Lkw-Fahrverbot

Einsatz (teil-)stationarer Lkw- und Geschwindigkeitsmessanlagen
Verkehrsreduzierende Mallnahmen an der Mulheimer Stral3e

Umweltorientiertes Verkehrsmanagement im Umfeld der Malheimer StralRe

Ausbau der V2X-Kommunikation (vehicle-to-everything)

Neue Parkgebihrenordnung zur Umsetzung des Parkraumbewirtschaftungskonzepts
P&R-Parkplatze in Oberhausen

MaRnahmen im Bereich des 6ffentlichen Nahverkehrs:

¢ Nachristung mit Abgasnachbehandlungssystemen bzw. Neubeschaffung von Bussen bei der
Stadtwerke Oberhausen AG (STOAG)

Leistungserweiterung im OPNV

Beschleunigung des OPNV

Bus on demand

Dynamische Fahrgastinformation in Oberhausen (DFO)

Tarifliche MaRinahmen

Arbeitgeberzuschussmodell

MaRnahmen im Bereich des Radverkehrs:

e Radverkehrsbeschleunigung ,RADWELLE*
¢ Radwegeplanungen/Fahrspurreduktion MIV
o Mellinghofer Stralte
o Tannenbergstralle
o Teutoburger Stralde
o Bebelstrale/Knotenpunkte Duisburger Stral3e/Concordiastralle und
ConcordiastralRe/Bebelstralle
¢ Radverkehrskonzept
e Smartphone App ,RADROUTEN®
e Fahrradabstellanlagensystem mit integrietem Lastenradverleih fir Anwohner im
Bismarckviertel
¢ Radschnellweg ,Hiberniadamm®

MaRnahmen zur Forderung der Elektromobilitat:

E-Roller Sharing

Forderung des Einsatzes von Elektrofahrzeugen in (Handwerks-)Betrieben
Ausbau der Ladeinfrastruktur

Ladesauleninfrastrukturkonzept
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Weitere MaRnahmen:

e Hardwarenachristungen im kommunalen Fuhrpark

e Einrichtung eines Fahrzeugpools flr stadtische Mitarbeiter in Form eines offenen Carsharing-
Konzepts

o City-Logistik-Konzept

¢ Neueinrichtung einer Planstelle ,Nahmobilitatsmanager*

Alle Mallnahmen mussen in die aktuell von der Bezirksregierung Dusseldorf zu erarbeitende

Fortschreibung des Luftreinhalteplans fir Oberhausen aufgenommen werden. Diese ist bis
spatestens Ende Oktober 2020 abzuschliel3en.

Wirkungskontrolle

Das Land Nordrhein-Westfalen hat sich verpflichtet, fortlaufend die Wirkung der aktuell in der
Umsetzung befindlichen und bisher nicht im Luftreinhalteplan festgeschriebenen MalRnahmen durch
Messung der NO,-Konzentation an der Mulheimer Strale zu kontrollieren. Die Ergebnisse werden
monatlich dokumentiert und der DUH zur Verfugung gestellt.

Falls wider Erwarten der durchschnittliche Wert fiir NO, auf der Grundlage der Werte flr Januar 2020
bis September 2020 40 ug/m?® Uberschreitet, wird die Stadt auf Grundlage der ,Machbarkeitsstudie zur
Reduzierung der Verkehrsbelastung durch den motorisierten Individualverkehr (MIV) auf der
Milheimer Stralie”, die aktuell von einem extern beauftragten Blro erarbeitet wird und im Herbst
diesen Jahres fertiggestellt werden soll, eine weitere verkehrsreduzierende MalRhahme umsetzen.
Dies waren zwischen der Werksgasthauskreuzung und der Danziger Stralle entweder eine
Pfortnerung (kirzere Grinphasen zur Reduzierung der einfahrenden Fahrzeuge auf die Milheimer
Strale) und/oder Tempo 30 und/oder auf einem noch n&her festzulegenden Abschnitt eine
dynamische Fahrstreifenreduktion (Reduzierung der Fahrstreifen von vier auf drei, wobei die dritte
Spur je nach Verkehrsaufkommen sowohl in die eine als auch in die andere Richtung freigegeben
werden kann) und/oder eine Busspur.

MaBRnahmenpaket 2 bzw. Empfehlung durch eine Schiedsstelle

Sollte der Grenzwert fir NO, im Jahresmittel fur 2020 ebenfalls nicht eingehalten werden, tritt
unverzuglich MalRnahmenpaket 2 (siehe Anlage 3) in Kraft. Dieses enthalt die im MalRnahmenpaket 1
unter dem Punkt ,Verkehrsreduzierende MalRnahmen an der Milheimer Strale“ genannten
MafRnahmen und besagt, dass diese unter Berlcksichtigung der Ergebnisse der Machbarkeitsstudie
im erforderlichen Umfang, ggf. kumulativ, unverzuglich verscharfend umgesetzt werden missen. Das
MafRnahmenpaket 2 ist dabei ebenfalls in die Fortschreibung des Luftreinhalteplans aufzunehmen.

Sollte der Fall eintreten, dass der NO,-Grenzwert auch bis zum 30.06.2021 Uberschritten wird,
werden sich die DUH und das Land NRW Kkurzfristig zusammensetzen, um eine LOsung zur
schnellstmdglichen Einhaltung der Grenzwerte zu finden. Sollten sich die beiden Parteien nicht auf
kurzfristig wirksame MalRnahmen einigen kdnne, soll einen noch zu benennende Schiedsstelle eine
Empfehlung aussprechen, an die die Beteiligten dann vorbehaltlich einer Offentlichkeitsbeteiligung
gebunden waren.
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Kurzfassung

Am 12.02.2020 hat die Stadt Oberhausen vor dem Oberverwaltungsgericht Minster (OVG Miinster)
ein Vergleichsentwurf mit der Deutschen Umwelthilfe (DUH) bzgl. der NO,-Grenzwertliberschreitung
an der Milheimer StralRe ausgehandelt. Nachdem sowohl das Land NRW als Beklagte, als auch die
DUH als Klagerin und die Stadt Oberhausen als Beigeladene diesem Vergleich zugestimmt hatten,
wurde das Ergebnis am 28.02.2020 vom OVG Munster verdffentlicht.

Darin hat sich die Stadt Oberhausen dazu verpflichtet, mit der Umsetzung der 28 Mallnahmen aus
MaRnahmenpaket 1 fortzufahren bzw. unverziglich zu beginnen und dabei den fir die jeweilige
Malnahme enthaltenen Zeitplan zu beachten.

Der unverzigliche Beginn ist im Hinblick auf die im Vergleich vereinbarte Zeitschiene, der
durchschnittliche Wert flir NO, darf den Grenzwert von 40 ug/m® zwischen Januar und September
2020 nicht Uberschreiten, wichtig. Sollte dieses Ziel namlich nicht erreicht werden, muss die Stadt
Oberhausen ab dem 01.11.2020 zusatzlich zum ganztagigen Lkw-Durchfahrtsverbot eine weitere
verkehrsreduzierende Mallnahme (Tempo 30, Pfértnerung, dynamische Fahrstreifenreduktion,
Busspur) auf der Milheimer Stralle umsetzen. In einem weiteren Schritt wiirde bei einer
Nichteinhaltung des NO,-Jahresmittelwertes fur 2020 Mal3nahmenpaket 2 in Kraft treten.

Anlagen

Anlage 1: Vergleichstext

Anlage 2: Mallnahmenpaket 1

Anlage 3: Malinahmenpaket 2

Anlage 4: Anlage A zu MalRnahmenpaket 1

Anlage 5: Zeitplan zur Umsetzung der MaRnahmen aus MaRnahmenpaket 1 in 2020 und 2021
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Anlage 1: Vergleichstext

Praambel:

Der Verein ,Deutsche Umwelthilfe*, das Land Nordrhein-Westfalen und die Stadt Oberhau-
sen sind sich einig in dem Bemiihen, den Immissionsgrenzwert fiir NO, (40 pg/m® gemittelt
auf das Jahr) so schnell wie mdglich in der Stadt Oberhausen einzuhalten. Dies soll vorran-
gig durch MalBnahmen zur nachhaltigen, umweltgerechten Veréanderung der Verkehrssituati-
on erreicht werden. Es sollen nicht nur kurzfristige, sondern auch mittel- und langfristige
Mafnahmen ergriffen werden, um die Luftschadstoffbelastung kontinuierlich zu reduzieren.
Die Beteiligten erwarten von der Autoindustrie, dass sie ihrer Verantwortung gerecht wird
und sobald wie mdglich die Emissionen der Fahrzeuge reduziert, insbesondere auch durch
Hardware-NachrUstungen.

§ 1 MaRnahmenkonzept zur Einhaltung des Grenzwerts fir NO,

(1) Zum Zwecke der schnellstmoéglichen Einhaltung des Grenzwertes flir NO, (§ 3 Abs. 2 der
39. BImSchV) im Stadtgebiet Oberhausen werden die im MaRnahmenpaket 1 aufgefuhrten
Maflinahmen umgesetzt, auch soweit und solange sie nicht in den fir Oberhausen geltenden
Luftreinhalteplan aufgenommen worden sind (planunabhdngige Malinahmen). Das Mal3-
nahmenpaket 1 ist Bestandteil dieser Vereinbarung.

(2) Die Stadt Oberhausen und das Land Nordrhein-Westfalen verpflichten sich, mit der Um-
setzung der im MalRnahmenpaket 1 genannten MaRhahmen fortzufahren bzw. unverziglich
zu beginnen und dabei den im MaRnahmenpaket 1 fir die jeweiligen Malinahmen enthalte-
nen Zeitplan zu beachten.

§ 2 Fortschreibung des fir Oberhausen geltenden Luftreinhalteplans

Die im MalRRnahmenpaket 1 enthaltenen (planunabhéngigen) MalRnahmen werden bei der
anstehenden Fortschreibung des fur Oberhausen geltenden Luftreinhalteplans in den Luft-
reinhalteplan aufgenommen. Die Fortschreibung des fir Oberhausen geltenden Luftreinhal-
teplans ist unter Beachtung der in der landesweiten Luftreinhalteplanung bestehenden Priori-
taten schnellstmoglich, spatestens bis Ende Oktober 2020 abzuschlieen. Durch etwaige
unverschuldete Verzégerungen, z.B. aufgrund des nicht rechtzeitig verfigbaren aktualisier-
ten Immissionsmodells IMMIS Luft fir Prognosen auf Basis des HBEFA 4.1, kann es ggf. zu
einem spéteren Fortschreibungstermin kommen.

§ 3 Wirkungskontrolle

(1) Das Land Nordrhein-Westfalen verpflichtet sich, fortlaufend die Wirkung der planunab-
hangigen Malinahmen nach § 1 Abs. 1 (MaRnahmenpaket 1) und der im Luftreinhalteplan
festzusetzenden MalRnahmen durch Messungen der NO,-Konzentration an den in Anlage 3
genannten Messstellen zu erfassen. Das Land Nordrhein-Westfalen wird die Ergebnisse
dieser Messstellen monatlich dokumentieren und dem Verein ,Deutsche Umwelthilfe® jeweils
unverziglich Gbermitteln.

(2) Sollten dem Verein ,Deutsche Umwelthilfe“ Erkenntnisse dartber vorliegen, dass es auch
an anderen Stellen im Stadtgebiet Oberhausen Grenzwertiiberschreitungen geben kdnnte,
wird er das Land Nordrhein-Westfalen dariiber unverziglich informieren. Das Land Nord-
rhein-Westfalen wird dies kurzfristig prifen und ggf. weitere Messungen veranlassen. Der
Verein ,Deutsche Umwelthilfe“ wird dem Land Nordrhein-Westfalen bis zu zwei Standorte
benennen, an denen Passivsammler aufgestellt werden sollten; die Aufstellung steht unter
dem Vorbehalt der Prifung durch das Land Nordrhein-Westfalen, ob die vorgeschlagenen
Standorte den rechtlichen Vorgaben entsprechen.

(3) Das Land Nordrhein-Westfalen verpflichtet sich, bis zum 1. Marz eines jeden Jahres den
Jahresmittelwert des vorangegangenen Jahres fir alle vom Land Nordrhein-Westfalen in
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Oberhausen betriebenen Messstellen festzustellen und dem Verein ,Deutsche Umwelthilfe*
jeweils unverziglich zu Ubermitteln.

§ 4 Auffanglosung

(1) Wird nach der Feststellung des Jahresmittelwerts 2020 entsprechend 8§ 3 Abs. 3 der
Grenzwert fur NO, an einzelnen Messstellen Uberschritten, treten fir diese Bereiche die im
MalRnahmenpaket 2 (Anlage 2) aufgefiihrten Malinahmen unverziglich in Kraft. Das Malf3-
nahmenpaket 2 ist Bestandteil dieser Vereinbarung. Das MaRRhahmenpaket 2 ist bei der
Fortschreibung des flr das Stadtgebiet Oberhausen geltenden Luftreinhalteplans nach § 2
als Auffanglosung in den Luftreinhalteplan aufzunehmen. Die fur die Umsetzung des Mal3-
nahmenpakets 2 erforderlichen Berechnungen und Prognosen sind bereits im Zusammen-
hang mit der Erstellung des Luftreinhalteplans vorzunehmen.

(2) Das Land Nordrhein-Westfalen ist sich sicher, dass die Grenzwerte fir NO, an den in
Anlage 3 benannten Messstellen bis Ende 2020, jedenfalls aber bis zum 30. Juni 2021, ein-
gehalten werden. Sollten wider Erwarten die Grenzwerte flr NO, bis zum 30. Juni 2021 nicht
eingehalten werden, werden sich der Verein ,Deutsche Umwelthilfe“ und das Land Nord-
rhein-Westfalen kurzfristig zusammensetzen, um eine Losung zur schnellstmoéglichen Einhal-
tung der Grenzwerte zu finden. Sollten sich die beiden Beteiligten nicht auf kurzfristig wirk-
same Mallnahmen verstandigen kénnen, soll eine noch zu benennende ,Schiedsstelle” eine
Empfehlung fur eine Losung aussprechen, an die beide Beteiligte gebunden sind, vorbehalt-
lich der Notwendigkeit einer Offentlichkeitsbeteiligung. Der Verein ,Deutsche Umwelthilfe*
und das Land Nordrhein-Westfalen werden sich auf eine oder wahlweise drei Personen ver-
standigen, die die ,Schiedsstelle“ bilden.

§ 5 Schlussvorschriften

(1) Die Aufnahme der vorgenannten MaBnahmen in den fortzuschreibenden Luftreinhalte-
plan steht unter dem Vorbehalt anderweitiger Erkenntnisse, die durch die Offentlichkeitsbe-
teiligung gewonnen werden kénnen.

(2) Die Kosten des Rechtsstreits tragt der Beklagte, mit Ausnahme der aul3ergerichtlichen
Kosten der Beigeladenen, die diese selbst tragt.

8§ 6 Zustimmungsfrist

Der Vergleich wird wirksam, wenn der Klager, der Beklagte und die Beigeladene ihm schrift-
lich bis zum 28. Februar 2020, 12.00 Uhr (Eingang bei Gericht) zustimmen.
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Anlage 2: MaRnahmenpaket 1

Zur Einhaltung der Luftqualitatsgrenzwerte fir NO, im Jahr 2020 werden fiur die Stadt Ober-
hausen die folgenden kurzfristig durchfiihrbaren und wirksamen Malinahmen vereinbart:

MaRnahmen im Bereich der Miulheimer Straf3e

Ganztagiges Lkw-Fahrverbot

Das bestehende zwei Kilometer lange Lkw-Durchfahrtsverbot (Lieferverkehr frei) auf der
Mulheimer StraRe zwischen Duisburger StralRe/Essener Straf3e im Norden und Danziger
Stral3e im Siden wurde am 01.01.2020 wie folgt ausgeweitet. Die bisherige Sperrung von
07:00 Uhr bis 10:00 Uhr sowie von 15:00 Uhr bis 19:00 Uhr wurde auf ein ganztagiges
Durchfahrtsverbot erweitert (Lieferverkehr frei zwischen 06:00 Uhr bis 07:00 Uhr, 10:00 Uhr
bis 15:00 Uhr und 19:00 Uhr bis 22:00 Uhr). Flankiert wird die MaRnahme durch eine Hin-
weisbeschilderung auf den Bundesautobahnen 40 (Abfahrt Milheim-Styrum in beide Rich-
tungen), 42 (Abfahrt Oberhausen-Zentrum in beiden Richtungen) und 516 (nérdlich der A42)
sowie auf der Oberhausener Straf3e sudlich der A40 auf Milheimer Stadtgebiet. Die Umlei-
tungsstrecke lenkt den aus Siden von der A40 (Abfahrt: Mlheim-Styrum) kommenden Lkw-
Verkehr kurz nach der Stadtgrenze direkt wieder Uber die Danziger Strafl3e und die Zechen-
bahn zuruck auf die Autobahn (Milheim-Dumpten). Im Norden werden die Lkw, die in Ober-
hausen-Zentrum von der A42 abfahren, Uber die Lindnerstrae und die Buschhausener
StralRe in Oberhausen-Buschhausen zurlick auf die Autobahn geleitet. Das Ziel ist es, die
Lkw-Fahrer dazu zu bewegen, erst gar nicht die Milheimer Stral3e als Verbindung zwischen
A40 und A42 zu nutzen, sondern den Weg lber das Kreuz Kaiserberg zu wahlen.

Einsatz (teil-)stationarer Lkw- und Geschwindigkeitsmessanlagen

Unter anderem zur Kontrolle des Lkw-Durchfahrtsverbots setzt die Stadt Oberhausen seit
dem 03.06.2019 eine teilstationdre Messanlage mit mittlerweile zwei Kameras ein, um zeit-
weise an der Mulheimer Stral3e in beide Fahrtrichtungen kontrollieren zu kénnen. Insgesamt
wurden im Jahr 2019 754 Verfahren eingeleitet und 606 BulRgeldbescheide erlassen. Seit
der Ausweitung des Lkw-Durchfahrtsverbots wurden bisher 66 Verfahren (Stand:
10.01.2020) eingeleitet. Aufgrund der bisherigen positiven Erfahrungen wurde am
23.09.2019 vom Rat der Stadt beschlossen, zuséatzlich eine zweite teilstationare Messanlage
anzuschaffen, die im ersten Quartal 2020 geliefert wird. Die Stadt Oberhausen sagt zu, die
Einhaltung des Lkw-Durchfahrtverbots intensiv zu Gberwachen. Sie wird dem Verein ,Deut-
sche Umwelthilfe, dem Ministerium fir Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucher-
schutz des Landes Nordrhein-Westfalen und der Bezirksregierung Dusseldorf halbjahrlich
Uber die Zahl der Kontrollen, der festgestellten Versto3e und die eingeleiteten Ordnungswid-
rigkeitsverfahren auf der Mulheimer Straf3e berichten.

Verkehrsreduzierende Mal3nahmen an der Mulheimer Stral3e

Sollte der durchschnittliche Wert fir NO, (auf der Grundlage der Werte fur Januar 2020 bis
September 2020) 40 pg/m?3 Uberschreiten, wird die Stadt Oberhausen ab 1. November 2020
auf der Grundlage der bereits in Auftrag gegebenen Machbarkeitsstudie zur Reduzierung der
MIV-Verkehrsbelastung auf der Mulheimer StraBe zwischen der Werksgasthauskreuzung

1
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und der Danziger StralRe entweder Tempo 30 und/oder eine Pfértnerung und/oder auf einem
noch naher zu bestimmenden Abschnitt eine dynamische Fahrstreifenreduktion und/oder
eine Busspur einfuihren.

Umweltorientiertes Verkehrsmanagement im Umfeld der Mulheimer StralRe

Im Rahmen des umweltorientierten Verkehrsmanagements werden Verkehrsdaten mit An-
zeigetafeln kombiniert, um den Verkehr letztlich auf Grundlage von Umweltparametern zu
steuern. Die ersten beiden Tafeln im Bereich der Neuen Mitte wurden bereits in Betrieb ge-
nommen. Die endglltige Fertigstellung erfolgt an der Neuen Mitte Anfang August und im
restlichen Stadtgebiet Ende Oktober 2020.

Ziel ist es, mit Hilfe des Verkehrsmanagements den Verkehr zu lenken bzw. zu reduzieren
und die Umweltbelastung zu senken.

Ausbau der V2X-Kommunikation (vehicle-to-everything)

Fir eine bessere Erkennung der Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr wird eine V2X-
Kommunikation zwischen den Fahrzeugen und den Steuerungsanlagen der Lichtsignale
Bricktorstral3e/Feuerwache bis Mulheimer Stral3e/Danziger Stral3e etabliert. Bisher werden
die Signalanforderungen fir die bendétigte Fahrtrichtung durch die Leitstelle der Feuerwehr
manuell und ausschlief3lich bis zur Tannenbergstrale geschaltet, was eine Unterbrechung
der vorhandenen ,Grinen Welle* fur die Ubrigen Verkehrsteilnehmer zur Folge hat. Im
Schnitt gibt es tagsiber drei Signalanforderungen pro Stunde. Der Abbau des dadurch ent-
standenen Rickstaus und das Zuruckfinden in die ,Grinen Welle* dauert anschlieBend zwi-
schen 10 bis maximal 20 Minuten. Durch die Kommunikation der Einsatzfahrzeuge mit den
Lichtsignalanlagen soll die Stérdauer in der ,Griinen Welle® mindestens halbiert werden.

Die Lichtsignalanlagen zwischen Werksgasthauskreuzung und der Danziger Stral3e sind
komplett mit Empfangern ausgestattet. Die ersten verdeckten Testfahrten haben bereits
stattgefunden und es konnte ein stérungsfreier Ablauf beobachtet werden. Bis Ende Januar
wird das erste Einsatzfahrzeug der Feuerwehr Oberhausen ausgestattet, sodass mit diesem
im Februar die ersten Fahrten im laufenden Betrieb stattfinden kbnnen. Ab Mé&rz werden
dann nach und nach die restlichen Fahrzeuge ausgerustet. Es ist geplant, pro Woche min-
destens ein Fahrzeug aus dem laufenden Betrieb zum Umbau zu schicken. Jedes ausgestat-
tete Fahrzeug geht unmittelbar nach dem Einbau in den Realbetrieb, sodass der Prozess bis
spatestens Ende September abgeschlossen ist. Ziel ist es, einen deutlich verbesserten Ab-
lauf der Koordinierung der ,Griinen Welle* (Verkehrsverflissigung fihrt zur Abnahme der
Fahrzeugemissionen) sowie eine optimierte und sicherere Anfahrt der Einsatzfahrzeuge zu
erreichen.

Neue Parkgebuhrenordnung zur Umsetzung des Parkraumbewirtschaftungskonzepts

Die Stadt Oberhausen hat eine neue Parkgebihrenordnung erlassen, die eine Verdopplung
der Parkgebihren von 0,50 Euro auf 1,00 Euro pro Stunde Parkzeit sowie eine Ausweitung
des bewirtschafteten Gebiets und der Bewirtschaftungszeit auf montags bis freitags von
09:00 bis 18:00 Uhr sowie samstags von 09:00 bis 14:00 Uhr vorsieht. Die raumliche Aus-
weitung erstreckt sich insgesamt tber eine Flache von rund 1,1 Mio. m2 und fihrt dazu, dass
sich in diesen Bereichen der Parksuchverkehr verringern wird. Die zur Ausweitung des be-

2
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wirtschafteten Gebiets neu zu beschaffenden 185 Parkscheinautomaten wurden bis Ende
des Jahres 2019 aufgestellt. Elektrofahrzeuge werden fir eine Parkdauer von maximal vier
Stunden von den Parkgebihren befreit. Auf der Miulheimer StralRe stehen keine kostenlosen
freien Parkplatze mehr zur Verflgung.

P&R-Parkplatze in Oberhausen
In Oberhausen gibt es insgesamt funf P&R-Parkplatze bzw. Flachen, die fir Arbeithehmer
und Pendler zum Parken geeignet sind. Insgesamt stehen dort aktuell rund 1.100 Pkw-
Parkplatze und 800 Fahrradabstellplatze zur Verfiigung:
¢ Hauptbahnhof Oberhausen (506 Parkplatze und 576 Stellplatze fur Fahrrader sowie
36 Fahrradboxen),
e Olga-Park an der OPNV-Trasse (330 Parkplatze sowie 20 Stellplatze fir Fahrrader),
o Bahnhof Sterkrade (110 Parkplatze sowie 75 Stellplatze fur Fahrrader, davon 40 in
einer Sammelabstellanlage und 22 Fahrradboxen),
¢ An der Landwehr (90 Parkplatze sowie 20 Stellplatze fir Fahrrader),
e Bahnhof Holten (46 Parkplatze, 30 Stellplatze fur Fahrrader in einer Sammelabstell-
anlage sowie 25 Fahrrad-Einzelboxen).
Als weitere Flachen bieten sich die Parkplatze P4 und P3 an der Lindnerstrale an. Diese
werden aktuell lediglich bei Veranstaltungen im Stadion (vorzugsweise am Wochenende o-
der abends) und fir die Abstellung von Kirmesfahrzeugen bengtigt.
Im ersten Halbjahr 2020 wird 6stlich der Turbinenhalle (Mulheimer Strale, Hohe Nr. 22/24)
ein zusatzlicher Parkplatz fur Mitarbeitende der Stadtverwaltung und andere Beschéftigte
von groRRen Arbeitgebern mit einem direkten Anschluss an den OPNV zur Verfiigung gestellt.

MalRnahmen im Bereich des 6ffentlichen Nahverkehrs

Nachristung mit Abgasnachbehandlungssystemen bzw. Neubeschaffung von Bussen
bei der Stadtwerke Oberhausen AG (STOAG)

Die STOAG ristet 19 Solo- und 4 Gelenkbusse mit Abgasnachbehandlungssystemen nach.
Die entsprechenden Férderantrage fiur Bundesmittel wurden bewilligt. Der Auftrag zur Um-
ristung ist bereits vergeben und wird im Frihjahr 2020 abgeschlossen sein.

Im Jahr 2020 beschafft die STOAG 13 Euro VI-Gelenkbusse des Herstellers MAN. Diese
Fahrzeuge sind mit einer sogenannten efficientHybrid-Technologie ausgestattet. Dabei un-
terstitzt ein Elektromotor das Anfahren des Busses und rekuperiert beim Bremsen Energie.
Zusammen mit einer Start-Stopp-Automatik werden der Dieselverbrauch und die Schadstof-
femissionen reduziert. Die Lieferung von elf weiteren Fahrzeugen (8 Solobusse und 3 Ge-
lenkbusse) ist aktuell ausgeschrieben. Auch diese Fahrzeuge werden mit einem Hybridsys-
tem ausgestattet sein.

Die STOAG hat aulRerdem im Juli 2019 zusammen mit der Vestischen Stra3enbahn vier E-
Busse in Betrieb genommen, die auf der Linie 979 zwischen Bottrop und Oberhausen zum
Einsatz kommen. Damit stehen bei der STOAG aktuell bereits finf Elektro- und zwei Hyb-
ridbusse zur Verfigung. Die Vestische StralRenbahn fahrt mit inrem Elektrobus ebenfalls bis
nach Oberhausen.
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Die STOAG wird 2021 15 weitere E-Busse einsetzen. Die Fordermittel vom Land, die vom
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR) ausgegeben werden, wurden bewilligt, die Kofinanzie-
rung beim Bund erfolgt in einem zweistufigen Verfahren. In diesem hat die STOAG die erste
Stufe absolviert und wird nun im zweiten Schritt einen Foérderantrag einreichen. Nach der
Bewilligung startet die Ausschreibung. Im Jahr 2022 ist die Lieferung von acht weiteren E-
Bussen vorgesehen, falls keine zuséatzliche Nachristung von EEV-Bussen erfolgt.

Aktuell ist geplant, dass die neuen E-Busse in den Jahren 2021/2022 zur teilweisen Erset-
zung der 25 Diesel-EEV-Busse bereitstehen. Der notwendige Ausbau der Ladeinfrastruktur
ist bereits bewilligt und die konkreten Planungen zum Bau der einzelnen Lademasten sind
bereits angelaufen.

Die Umstellung der Busflotte auf alternative Antriebe wird zusatzlich im Rahmen einer Mach-
barkeitsstudie naher analysiert. Das beauftragte Unternehmen hat die Arbeit bereits aufge-
nommen.

Die STOAG wird unter Bertcksichtigung von wirtschaftlichen und technischen Griinden sol-
che Busse unverzuglich nachrusten, die forderfahig sind. Ein Eigenanteil des Nahverkehrs-
unternehmens an der Nachriistung in Hohe von ca. 800 Euro pro Bus wird nicht als unwirt-
schaftlich angesehen.

Leistungserweiterung im OPNV

Oberhausen hat im Laufe des Jahres 2019 verschiedene Leistungserweiterungen im OPNV
vorgenommen, um das Gesamtsystem vor allem fir Pendler attraktiver zu machen. Zum
Fahrplanwechsel am 09.06.2019 wurde zwischen Sterkrade und Osterfeld ein 10-Minuten-
Takt eingefuhrt und das Angebot dadurch insgesamt, insbesondere aber zu Schwachlastzei-
ten, verbessert. Die Mal3nahme hat einen Umfang von rund 20.000 km Betriebsleistung pro
Jahr.

Im Zuge des neuen Liniennetzes in Duisburg gibt es seit dem 27.10.2019 eine neue Direkt-
verbindung aus dem Duisburger Norden Uber Holten zum Bahnhof Oberhausen-Holten mit
Anschluss an die Zige nach Dusseldorf. Damit kdnnen Pendlerrelationen in Richtung Dus-
seldorf (Nord-Siid-Richtung) besser mit dem OPNV zuriickgelegt werden. Die MalRnahme
hat einen Umfang von 53.000 km Betriebsleistung pro Jahr.

Da die MaRnahmen erst im Jahr 2019 umgesetzt wurden und sich neue Linien erfahrungs-
gemalf zunachst einmal etablieren missen, geht die Stadt Oberhausen davon aus, dass sich
die verkehrlichen Wirkungen erst im Laufe des Jahres 2020 zeigen.

Beschleunigung des OPNV

Durch die Nachristung und Modernisierung von 200 weiteren Ampelanlagen wird die Be-
schleunigung des OPNV in Oberhausen weiter vorangetrieben. Ziel ist es, die Zuverlassig-
keit zu steigern und somit die Kundenzufriedenheit zu erhéhen.

Der Einplanungsbescheid des VRR liegt bereits vor. Nach der Bewilligung des Forderantrags
startet sofort die Ausschreibung, sodass die Umsetzung in den Jahren 2020 f. erfolgen kann.
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Bus on demand

Oberhausen mdchte einen 6ffentlichen Personennahverkehr (OPNV) anbieten, der die Mobi-
litatsbedUrfnisse der Blrger moglichst optimal abdeckt. Bislang hat der motorisierte Individu-
alverkehr (MIV) im Vergleich zum OPNV bezogen auf die Flexibilitat der Ankniipfungspunkte
(feste Haltestellen) sowie die Spontanitéat der Mobilitatsleistung einen Vorteil.

Der ,Bus on Demand® wird zukunftig keine festgelegte Route mehr fahren, sondern es wird
stattdessen je nach Kundenbedarf eine EDV-gestiitzte Tourenplanung vorgenommen. Nach
der Auftragsannahme mittels einer App werden die Anfragen im System gebtindelt und dar-
aus von einer Software die Fahrtroute optimiert berechnet, sodass als Ziel ein Ridepooling
erfolgt, d. h. die gemeinsame Beférderung mehrerer Fahrgaste. Der Nutzer wird im Bedien-
gebiet sowohl an einer virtuellen Haltestelle abgeholt als auch wieder abgesetzt. Insgesamt
wurden 3.500 virtuelle Haltestellen eingerichtet, sodass die Nutzer von sehr kurzen Zu- und
Abgangswegen profitieren. Der Betrieb startet voraussichtlich im April 2020 im nérdlichen
Stadtgebiet und wird Uber die gesamte Woche immer ab 21:00 Uhr bis Betriebsschluss
(02:00 Uhr von montags bis freitags bzw. 07:00 Uhr Samstag und 09:00 Uhr sonntags) an-
geboten. Ziel ist es, den Bus on demand als einen festen Bestandteil des OPNV in ganz
Oberhausen zu etablieren.

Dynamische Fahrgastinformation in Oberhausen (DFO)

Die DFO informiert die Fahrgaste in Echtzeit Uber die Wartezeit bis zur tatsachlichen Abfahrt
der Busse und Strallenbahnen im Stadtgebiet. Die Technik wird in Oberhausen seit den
1990er-Jahren eingesetzt. Seitdem sind alle Stral3enbahnhaltestellen und wichtige Bushalte-
stellen mit dieser Technik ausgertistet. Die Auswahl der Bushaltestellen orientierte sich bis-
lang vorwiegend an den Fahrgastzahlen in den einzelnen Stadtbezirks- und Stadtteilzentren
sowie an der Bedeutung bezogen auf die Wichtigkeit fir Umstiege.

Aktuell gewinnen die DFO-Anlagen aber vor allem auch bei der Fahrgastinformation in Be-
zug auf staubedingte Stérungen an Bedeutung. Daher werden vor allem die Haltestellen im
Bereich der Neuen Mitte und der Mulheimer Stralle mit sogenannten ,DFI-light“-Anlagen
ausgestattet. Der VRR hat den Forderbescheid Ende 2019 ibersandt. Die Umsetzung erfolgt
im Jahr 2020.

Tarifliche MalRnahmen

Der VRR hat sich um Fordermittel des Klimaschutz-programms 2030 der Bundesregierung
beworben. Ziele sind eine Ausweitung des Angebotes, eine Modernisierung der Infrastruktur
und der Fahrzeuge sowie eine Erarbeitung von Tarif- und eTarif-Modellen, wie bspw. das
vergunstigte 365 Euro-Ticket. Mit diesen MalRnahmen soll die Verkehrswende im Ruhrgebiet
gestaltet werden.

Die Stadt Oberhausen und das Land Nordrhein-Westfalen werden sich dafir einsetzen,
Bundesmittel fir Ticketvergiinstigungen zu erlangen.

Arbeitgeberzuschussmodell

Die STOAG beteiligt sich an einem Pilotprojekt des VRR und bietet Tickets auf Grundlage
des Arbeitgeberzuschussmodells an. Dabei wird ein Zuschuss des Arbeitsgebers (bis zu
20,00 Euro pro Monat) mit einem davon abhangigen Preisnachlass der STOAG (bis zu
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14,00 Euro pro Monat) kombiniert. Somit kénnen Tickets entsprechend bis zu 34,00 Euro
gunstiger angeboten werden. Ein Ticket 1000 fir das Stadtgebiet Oberhausen kostet dann
monatlich nur noch 33,10 Euro (397,20 Euro pro Jahr). Die Stadt Oberhausen bietet ihren
Mitarbeitern dieses Modell seit letztem Jahr an und beteiligt sich mit dem Arbeitsgeber-
hochstzuschuss von 20,00 Euro pro Monat.

MaRnahmen im Bereich des Radverkehrs

Radverkehrsbeschleunigung ,,RADWELLE*“

Im Rahmen des Férderprojektes ,RADWELLE® des Bundeswettbewerbs Klimaschutz im
Radverkehr konnten in Oberhausen 30 Lichtsignalanlagen (LSA) mit einer automatischen
Detektion zur Beschleunigung von Radfahrern ausgestattet werden. Der Radfahrer wird beim
Anfahren auf die LSA friihzeitig erkannt und ein entsprechendes Signalprogramm zur schnel-
len Grinschaltung wird initialisiert. Hierdurch werden die Wartezeit erheblich reduziert und
der Komfort fir den Radfahrer gesteigert. Im besten Fall kann man die Signalanlage beim
Eintreffen sogar ohne Wartezeit passieren. Ziel ist es, durch die Reduzierung der Wartezei-
ten das Radfahren attraktiver zu machen, die RotlichtverstdfRe zu reduzieren und einen wich-
tigen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zu leisten. Das Projekt wurde im Jahr
2019 mit dem zweiten Platz des deutschen Fahrradpreises ausgezeichnet.

Radwegeplanungen/Fahrspurreduktion MIV
Zur weiteren Optimierung des Radverkehrsnetzes werden kontinuierlich weitere Radver-
kehrsanlagen insbesondere Schutz- und Radfahrstreifen auf der Fahrbahn realisiert:

(1) Mellinghofer Stral3e

Auf der Mellinghofer Stral3e wurde zwischen Muihlenstra3e und Stadtgrenze ein neuer Rad-
fahrstreifen auf der Fahrbahn markiert, welcher den vorhandenen, sehr schmalen und in ei-
nem schlechten Zustand befindlichen Hochbordradweg ersetzt. Hierzu wurde die vorhande-
ne relativ breite Fahrbahn fir den MIV auf das MindestmalR von 3,25 m reduziert. Neben der
Forderung des Radverkehrs sollen hierdurch das tiberhéhte Geschwindigkeitsniveau und die
Larmbelastung reduziert werden. Das Potenzial auf der Strafl3e flir den Radverkehr wird als
hoch eingeschatzt, da es sich um eine der Hauptverbindungen zwischen Oberhausen und
Mulheim handelt.

(2) Tannenbergstrale

Im StraRenbauprogramm 2017 wurde beschlossen, die Fahrbahn der Tannenbergstral3e
zwischen Schwartzstral3e/Danziger Stral3e und Ebertstraf3e zu erneuern.

Im Zuge der Vorbereitungsarbeiten wurden von der Verwaltung die Zustdnde der damals
vorhandenen Radwegefuhrungen uberpruft. Bauliche Radwege waren nicht vorhanden, so
dass die Gehwege zur Benutzung fur den Radverkehr freigegeben worden waren (Verkehrs-
zeichen 1022-10 ,Radverkehr frei).

In der Folge wurde daher eine Neuaufteilung der Fahrbahnflache mit der Anlage von Schutz-
streifen fir den Radverkehr beschlossen. Dazu wurde die Verkehrsflache nach Abschluss
der Tiefbautatigkeiten mittels Fahrbahnmarkierungen neu aufgeteilt und es wurden beidseitig
Schutzstreifen aufgebracht. Daflir wurden in beide Fahrtrichtungen die vormals jeweils zwel
Fahrspuren zu je einer Richtungsfahrspur zusammengefasst und die gewonnene Quer-
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schnittsbreite flr die neuen Radverkehrsanlagen verwendet. Eine zuvor durchgefiihrte Aus-
wertung der erfassten Verkehrsbelastungen liel3 keine signifikante Beeintrachtigung der Leis-
tungsfahigkeiten erwarten.

(3) Teutoburger Stral3e
Im Rahmen der zwingend erforderlichen Neumarkierung der Teutoburger Strafl3e wird ein
Radfahrstreifen auf der Fahrbahn in 2,4 km Lange in beide Fahrtrichtungen markiert. Hierzu
werden die vorhandenen uberbreiten MIV-Fahrspuren verschmalert und der gewonnene
Platz fur die neuen Radfahrstreifen genutzt.
Bei NeumarkierungsmafRnahmen ist die Stadt Oberhausen grundsatzlich bestrebt, den Be-
darf bzw. die Umsetzbarkeit zur Markierung eines Schutz- oder Radfahrstreifens zu prifen.
Auf der Teutoburger Stral3e ist der baulich vorhandene Hochbordradweg mit einer maxima-
len Breite von 1,5 m zu schmal und in keinem guten Zustand. Er stellt insgesamt eine Gefahr
fur den Radfahrer dar. Durch den vorhandenen Parkstreifen auf der Fahrbahn wird die Sicht
insbesondere im Knotenpunkt auf die Radfahrer deutlich eingeschrankt. Die Verwaltung ist
daher zum Ergebnis gekommen, dass ein Radfahrstreifen auf der Fahrbahn eine deutliche
Steigerung der Verkehrssicherheit sowie mehr Komfort fir den Radfahrer darstellt. Das Po-
tenzial fir den Radverkehr wird relativ hoch eingeschétzt, da die Strecke eine der Hauptver-
bindungen zwischen Bottrop, Osterfeld und Sterkrade darstellt. Sie ist daher auch im
Nahmobilitatskonzept Osterfeld als MaRnhahme benannt und Teil des geplanten Regionalen
Radwegenetzes des RVR.
Die MaRnahme wurde am 04.12.2018 in der Bezirksvertretung Osterfeld beschlossen und
befindet sich derzeit in Umsetzung.

(4) Bebelstral’e/Knotenpunkte Duisburger Straf3e/Concordiastraf3e und Concordiastra-
3e/Bebelstralie

In den Stralenbauprogrammen 2018 (B/16/3010-01) und 2019-2021 (B/16/4225-01) wurden
die Deckenerneuerungen fir die Knotenpunkte Duisburger Stral3e/Concordiastrale und
ConcordiastralRe/Bebelstrale sowie fur die BebelstralBe von der Concordiastral3e bis zur
Roonstral3e beschlossen. Im Rahmen dieser sind eine Neumarkierung und damit eine Neu-
aufteilung der vorhandenen Fahrbahnen moglich. Dadurch hatte man die Mdglichkeit, Uber
einen langeren Abschnitt einen neuen Radfahrstreifen auf der Fahrbahn zu erstellen, wel-
cher den vorhandenen, sehr schmalen und in einem schlechten Zustand befindlichen Hoch-
bordradweg ersetzt.
Die Planung sieht vor, auf der vierspurigen Bebelstral3e von der Concordiastrale bis zur
Roonstral3e eine Spurreduktion auf zwei Spuren vorzunehmen und dafir einen breiten Rad-
fahrstreifen auf der Fahrbahn anzulegen, der ahnlich einer Umweltspur bei Bedarf auch wei-
tere umweltfreundliche Verkehrsarten aufnehmen kénnte. Somit werdender Umweltverbund
gestarkt und der Schadstoffaussto? reduziert. Der Fahrstreifen wird Uber die Knotenpunkte
ConcordiastralRe/Bebelstralle und Duisburger Stral3e/Concordiastraf3e bis zur Duisburger
Stral3e weitergefihrt.
Die MalBhahme wurde am 02.07.2019 im Planungssauschuss der Stadt Oberhausen be-
schlossen. Aktuell wird der Forderantrag gestellt, damit die MalBhahme zeitnah nach der Be-
willigung noch in 2020 umgesetzt werden kann.
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Radverkehrskonzept

Die Stadt Oberhausen stellt derzeit im Rahmen des kommunalen Mobilitdtskonzeptes ein
Radverkehrskonzept auf, welches voraussichtlich Anfang 2021 fertiggestellt sein wird. Das
Ziel des Mobilitatskonzepts ist es, ein verkehrliches Leitbild mit Werten und Handlungszielen
fur die nachsten Jahre darzustellen. Im Rahmen der derzeit laufenden Bestandsanalyse
wurde hierzu auch das Verkehrsmodell der Stadt Oberhausen um ein Radverkehrsmodell
erganzt. Dies erlaubt es, die insbesondere noch aus der Netzplanung aufzustellenden Rad-
verkehrsmalRnahmen auf ihre Wirksamkeit hin zu untersuchen.

Smartphone App ,,RADROUTEN*

Mit Hilfe der in Entwicklung befindlichen Oberhausener Smartphone App ,RADROUTEN*
wird der Radverkehr in Oberhausen gefordert. Mit der App kénnen die gefahrenen Route im
Freizeit- und Alltagsverkehr sowohl online als auch offline von den Nutzern geloggt, gespei-
chert und dokumentiert werden. Anschlie3end werden verschiedene Auswertungsmaoglich-
keiten bereitgestellt, wie z. B. eine personliche Statistik und Heatmap. Die App bietet den
Nutzern zusétzlich eine Routingfunktion inkl. Sprachausgabe und ist speziell auf die Bedurf-
nisse von Radfahrern in Stadten zugeschnitten. Als weitere Option kdnnen aktuelle Informa-
tionen zum Radverkehr bereitgestellt werden und ein Belohnungssystem integriert werden.
Das Projekt lauft Gber einen Zeitraum von finf Jahren. Die Erkenntnisse werden parallel in
die weiteren Radverkehrsplanungen der Stadt Oberhausen einflie3en.

Fahrradabstellanlagensystem mit integriertem Lastenradverleih fir Anwohner im Bis-
marckviertel

Ziel des Projektes ist es, fur die Anwohner im Bismarckviertel in Oberhausen, welches zum
neu bewirtschafteten Parkraumgebiet zahlt, Fahrradabstellanlagen mit einem integrierten
Lastenradverleihsystem im o6ffentlichen StralRenraum zu errichten. Das Viertel befindet sich
an der Milheimer Straf3e, weist auch heute noch einen hohen Anteil an reprasentativen Biir-
gerhausern auf und ist unter anderem Standort des St. Josef Hospitals sowie der Agentur flr
Arbeit. Die vorhandene Wohnbebauung verfligt Uber keine Méglichkeit, ein Fahrrad sicher
und schnell verfigbar abzustellen und erschwert es den Anwohnern enorm, ein Fahrrad im
Alltag zu nutzen. Um dieses Problem zu beheben, werden in 18 Stral3enabschnitten jeweils
zehn Stellplatze fur Fahrrader bereitgestellt (insgesamt 180).

Aufgrund der fehlenden Abstellmdglichkeiten und der hohen Anschaffungskosten ist es den
Anwohnern des Viertels in der Regel auRerdem nicht moglich, sich ein eigenes Lastenfahr-
rad anzuschaffen. Um ihnen trotzdem den Transport schwerer und gré3erer Lasten mit dem
Fahrrad zu ermdglichen bzw. eine Alternative zum Transport mit dem Pkw anzubieten, wird
ein zusatzliches Verleihsystem flir Lastenfahrrader integriert. Hierzu ist es vorgesehen,
sechs Fahrradabstellanlagen mit einem ausleihbaren Elektro-Lastenfahrrad zu ergdnzen. Fir
die Anmietung eines Stellplatzes und eines Lastenfahrrades wird eine Internetseite erstellt
(Online-Buchungssystem). Die Offnung der Anlage bzw. das Ausleihen des Lastfahrrades
erfolgen Uber ein elektronisches SchlieRsystem ohne Personal und Schlissel.
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Radschnellweg ,,Hiberniadamm®

Die Stadt Oberhausen wird auf Grundlage der vom Rat der Stadt beschlossenen Machbar-
keitsstudie einen Radschnellweg bauen, der unter anderem das Ziel hat, das Stadtgebiet an
andere Radschnellwege anzubinden. Geplant ist dieser zwischen Bottrop - Oberhausen Os-
terfeld - Neue Mitte - Alt-Oberhausen und Muilheim-Styrum. Die Studie wird Anfang 2020
ausgeschrieben und soll im Marz 2020 vergeben werden.

MaRnahmen zur Forderung der Elektromobilitat

E-Roller Sharing

Im Rahmen des E-Roller-Sharingangebots bietet die Energieversorgung Oberhausen AG
(evo) allen Biurgern und Unternehmen die Mdglichkeit, Elektroroller im Free-Floating-Modell
zu nutzen. Nach Beendigung der Fahrt kdnnen die Fahrer die E-Roller im gesamten Nut-
zungsgebiet an einer beliebigen, frei zugénglichen Stelle abstellen. Dieses Nutzungsgebiet
wurde im letzten Jahr auch auf Teile des Essener Stadtgebiets ausgeweitet, so dass eine
interkommunale Nutzung mdglich ist. Leere Akkus werden bei Bedarf durch evo-Mitarbeiter
dezentral getauscht. Der Service wird mit Hilfe eines E-Fahrzeuges (StreetScooter) durchge-
fuhrt, welches ebenfalls vollelektrisch betrieben wird.

Die Stadt Oberhausen wird prifen, ob Pkw-Parkplatze in Parkplatze fir E-Roller umgewid-
met werden sollten.

Forderung des Einsatzes von Elektrofahrzeugen in (Handwerks-)Betrieben

Oberhausen setzt mit Hilfe der im November 2018 gegrindeten Mobilitéatspartnerschaft zwi-
schen der Stadt, der Handwerkskammer, der Industrie- und Handelskammer und der Kreis-
handwerkerschaft Anreize zur Umrlstung von Fahrzeugflotten. Dabei ist es wichtig, den Be-
trieben Informationen und Hilfestellungen an die Hand zu geben. Im Rahmen der Partner-
schaft werden bspw. auch E-Fahrzeug-Verleihaktionen angeboten.

Ausbau der Ladeinfrastruktur

An der Forderung der Elektromobilitat beteiligt sich im Bereich des Ausbaus der Ladeinfra-
struktur vor allem die Energieversorgung Oberhausen AG (evo). Mehr als die Halfte der ins-
gesamt 37 offentlichen Ladepunkte im Stadtgebiet wird aktuell von der Oberhausener Stadt-
tochter betrieben. An den Saulen kénnen E-Fahrzeuge mit einer Leistung von bis zu 22 kW
geladen werden. Am P&R-Parkplatz Bahnhof Sterkrade gibt es au3erdem eine Schnelllade-
maoglichkeit, an der bis zu 50 kW bereitgestellt werden.

Die evo plant, zukinftig weitere Standorte zu errichten, sobald weitere Erkenntnisse zum
Kundenverhalten vorliegen. Statistisch gesehen findet ein Grof3teil der Ladevorgdnge nam-
lich im privaten oder dienstlichen Bereich und nur 15 % im o6ffentlichen Raum statt.

Ladesauleninfrastrukturkonzept

Das Konzept wird den Bedarf an Ladeinfrastruktur im Stadtgebiet bestimmen, das Potential
fur die unterschiedlichen Ladetechniken abschatzen und hierzu geeignete Standorte festle-
gen. Technologieoffen werden auch mdgliche Gas- und Wasserstofftankstellen in das Kon-
zept Eingang finden. Derzeit befindet sich die Ausschreibung in Vorbereitung. Die Vergabe
ist fur Anfang 2020 vorgesehen.
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Weitere Mallhahmen

Hardwarenachristungen im kommunalen Fuhrpark

Bei der Feuerwehr sind insgesamt 27 leichte und 66 schwere Nutzfahrzeuge im Einsatz (17
X Euro 5 und besser bzw. 43 x Euro 5 und besser). Generell gibt es einen grofRen Unter-
schied zwischen Fahrzeugen des Rettungsdienstes und schweren Einsatzfahrzeugen. Beim
Rettungsdienst ist der Fuhrpark auf dem neuesten Stand, weil die Fahrzeuge uberdurch-
schnittlich beansprucht werden, einen entsprechend hohen Verschlei3 haben und haufiger
ausgetauscht werden mussen. Die schweren Nutzfahrzeuge haben nur sehr geringe Kilome-
terlaufleistungen und erreichen daher bei Einsatzen aufgrund der kurzen Strecken kaum die
Betriebstemperaturen, bei denen das Stickoxid-Minderungssystem wirkungsvoll zur Geltung
kommen wirde. Altere Fahrzeuge werden nur noch zu Ausbildungszwecken eingesetzt,
neuere sind bereits mit Hardware zur Stickoxid-Minderung ausgestattet.

Bei der Energieversorgung Oberhausen (evo) sind insgesamt 47 leichte und drei schwere
Nutzfahrzeuge im Einsatz, fur die bei neun bzw. bei einem Fahrzeug die Nachriistung mog-
lich ist. Die neun umristbaren leichten Nutzfahrzeuge der evo werden kurzfristig mit verfug-
baren Nachristsatzen ausgestattet.

Die Wirtschaftsbetriebe Oberhausen (WBO) haben insgesamt 36 leichte Nutzfahrzeuge und
47 Sonderfahrzeuge. Ein Foérderantrag zu deren Nachriistung wird in Kirze gestellt.

Die Stadt Oberhausen wird unter Berilicksichtigung von wirtschaftlichen und technischen
Griunden solche Fahrzeuge unverziglich nachriisten, die forderféahig sind.

Einrichtung eines Fahrzeugpools fir stadtische Mitarbeiter in Form eines offenen Car-
sharing-Konzepts

Am Rathaus Alt-Oberhausen, welches in direkter Umgebung der Milheimer liegt, und am
Technischen Rathaus in Sterkrade wird im Rahmen eines Pilotprojekts der Einsatz eines
zentralen Fahrzeugpools getestet. Den Mitarbeitern der Stadtverwaltung steht voraussicht-
lich ab Mitte 2020 ein Fahrzeugpool (mit groRten Teils Elektrofahrzeugen), OPNV-
Monatstickets und das Fahrradverleinsystem metropolradruhr zur Verfigung, um damit
Dienstfahrten durchzufiihren. Hierdurch werden umweltschédliche Emissionen sowie Kosten
reduziert. Fahrten mit dem privateigenen Pkw sind dann nicht mehr méglich bzw. werden auf
ein zwingend erforderliches Minimum reduziert. Au3erhalb der Dienstzeiten haben auller-
dem Dritte die Mdglichkeit, die Poolfahrzeuge zu mieten.

City-Logistik-Konzept

Im Rahmen eines gemeinsamen Projektes der Brost-Stiftung und des Verkehrsministeriums
NRW wird far und mit der Stadt Oberhausen ein City-Logistik-Konzept entwickelt. Die Ver-
waltung hat auf Grundlage der Hinweise von Paketdienstleistern geeignete Quartiere, bspw.
das Bismarckviertel oder das Schladviertel in der Nahe der Milheimer Stral3e, fur ein Mikro-
depotkonzept identifiziert. Von diesen Mikrodepots aus kann dann eine nachhaltige Waren-
verteilung auf der letzten Meile erfolgen.
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Neueinrichtung einer Planstelle ,,Nahmobilititsmanager*

Die Stadtverwaltung mochte sich zukinftig auch personell breiter im Mobilitatsbereich auf-
stellen. Daher hat der Rat am 20.05.2019 beschlossen, eine neue Planstelle fir einen
.Nahmobilitdtsmanager® einzurichten, die im November 2019 besetzt werden konnte.
Aufgaben sind die Weiterentwicklung der Radwegenetzinfrastruktur und des Radwegesys-
tems, die Durchfuhrung von Verkehrsuntersuchungen, die Fortschreibung der Planungen
von Abstellanlagen fur Fahrrader und zu OPNV-Verknupfungspunkten, die Mitwirkung am
Aufbau eines Orientierungs- und Wegweisungssystems, die Einfihrung neuer Mobilitatsfor-
men (Fahrradverleihsysteme, Forderung der E-Mobilitat, Lastenfahrrader) sowie Offentlich-
keitsarbeit und Beschwerdemanagement.

Das Malinahmenpaket 1 wird in Anlage A weiter konkretisiert.
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Anlage 3: MaRnahmenpaket 2

Erganzende verkehrliche Beschrankungen auf der Malheimer StralRe

Sofern Ende 2020 die NO,-Grenzwerte an der Mulheimer Stral3e nicht eingehalten werden,
werden die im MafRnahmenpaket 1 unter dem Punkt ,Verkehrsreduzierende Malinahmen an
der Mulheimer StralRe® genannten Malinahmen unter Berlicksichtigung der Ergebnisse der
Machbarkeitsstudie zur Reduzierung der MIV-Verkehrsbelastung auf der Milheimer Stralie
im erforderlichen Umfang, ggf. kumulativ, unverzuglich verscharfend eingesetzt.
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Anlage 4: Anlage zu MalRBhahmenpaket 1

e Neue Parkgeblhrenordnung zur Umsetzung des Parkraumbewirtschaftungs-
konzepts
o Eine Karte, die die flachenmaRige Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung
in Alt-Oberhausen zeigt, wird an diese Anlage angehangt.

e Leistungserweiterung im OPNV
o Im Rahmen der Leistungserweiterung wird die E-Buslinie 966 verlangert. Sie
endet bislang am Hbf. und wird kinftig eine Runde durch die Innenstadt (liber
WodrthstralRe, Hermann-Albertz-Stral3e, Paul-Reusch-Stra3e) fahren. Die
Mehrleistung betréagt rund 9.000 km im Jahr und die Umsetzung erfolgt zum
Fahrplanwechsel am 14.06.2020.

e Beschleunigung des OPNV
o Insgesamt werden fiir die Beschleunigung des OPNV 1,05 Mio. € investiert.
Von den insgesamt 200 Ampelanlagen werden in 2020 ca. ein Viertel nachge-
rustet und bis 2021 ca. drei Viertel modernisiert.

e Radverkehrsbeschleunigung ,,RADWELLE*

o Das Projekt RADWELLE wurde vorrangig in den Jahren 2018/2019 umge-
setzt. Die Installation weiterer Kameras bzw. Detektoren zur Beschleunigung
des Radverkehrs wird jedoch standig geprift. In 2020 werden zwei Ampelan-
lagen auf der Zuwegung zum CentrO mit einer Radverkehrsbeschleunigung
ausgerustet.

¢ Radwegeplanungen / Fahrspurreduktion MIV

o Der neu markierte Fahrradstreifen auf der Mellinghofer StralBe wurde Mitte
2019 fertiggestellt.

o Die Markierungsarbeiten fir die Schutzstreifen auf der Tannenbergstralie
bzw. Radfahrsteifen auf der Teutoburger Strale werden voraussichtlich im
April 2020 durchgefinhrt.

o Der Forderantrag fur die Fahrstreifenreduktion und die Anlegung eines Rad-
fahrstreifens auf der BebelstralRe ist gestellt worden. Wenn dieser zeitnah be-
willigt wird, wird die Maflinahme noch im Laufe des Jahres 2020 umgesetzt.

e Fahrradabstellanlagensystem mit integriertem Lastenradverleih fiir Anwohner
im Bismarckviertel
o Eine Bewilligung des Forderantrags vorausgesetzt, wird die Ausschreibung
des Projektes zusammen mit dem ADFC im Laufe des Jahres 2020 vorberei-
tet. Die Vergabe des Auftrages und die Umsetzung der Mal3nahme sind dann
fur Anfang 2021 geplant.

¢ Radschnellweg ,,Hiberniadamm®

o Der Auftrag zur Erstellung der Machbarkeitsstudie wird am 01.04.2020 verge-
ben und soll im Méarz 2021 fertiggestellt werden.
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e Ausbau der Ladeinfrastruktur
Die evo wird im zweiten Quartal 2020 zehn weitere 6ffentliche Ladepunkte im

Stadtgebiet installieren. Diese befinden sich vor allem in der Nahe der Stadt-
teilzentren und sollen dort das Angebot im Bereich der alternativen Antriebe

starken.

O
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Anlage 5: Zeitplan zur Umsetzung der Malinahmen aus MalBnhahmenpaket 1 in 2020 und
2021

MaRnahmen in rot beziehen sich direkt auf die Milheimer Strale bzw. das unmittelbare
Umfeld

Marz 2020:

e 24/7 Kontrolle (Geschwindigkeit und Durchfahrtsverbot fur Lkw, laut Vergleich) (4-6)
e Anschaffung eines weiteren (semi-)stationaren Blitzers (4-6)
e Vergabe der Machbarkeitsstudie Radschnellweg ,Hiberniadamm® (5-6)

April 2020:

¢ Nachristung von 19 Solo- und vier Gelenkbussen (STOAG)

e Start des Bus on demand-Betriebes (STOAG)

e Markierung der Schutzstreifen fur Radfahrer auf der Tannenbergstralle bzw.
Teutoburger Stral3e (5-6)

e Vergabe des Ladesauleninfrastrukturkonzepts (2-2)

Juni 2020:

e Einrichtung eines weiteren P&R-Parkplatzes fir Mitarbeiter/innen der Stadtverwaltung
und anderen Beschéftigen von groRen Arbeitgebern dstlich der Turbinenhalle (2-2, 5-
1, 5-6)

e Leistungserweiterung des OPNV - Verlangerung der E-Buslinie 966 im Rahmen des
Fahrplanwechsels am 14.06.2020 (STOAG)

e Ausbau der Ladeinfrastruktur: Installation von zehn weiteren Offentlichen E-
Ladepunkten im Stadtgebiet (evo)

Juli 2020:

e Bericht Uber die Anzahl der Kontrollen, der festgestellten Verstol3e und der
eingeleiteten Ordnungswidrigkeitsverfahren in Bezug auf das ganztagige Lkw-
Durchfahrtsverbot auf der Milheimer StralRe im ersten Halbjahr 2020 (4-6)

¢ Einrichtung eines Fahrzeugpools fiir stadtische Mitarbeiter/innen in Form eines offenen
Carsharing-Konzepts (Dezernat 5)

August 2020:

e Umweltorientiertes Verkehrsmanagement in der Neuen Mitte - Anzeigetafeln, mit

denen der Verkehr auf Grundlage von Umweltparametern gesteuert werden kann (5-6)
September 2020:

e Ausriustung aller Einsatzfahrzeuge der Feuerwehr mit V2X-Empfangern (erstes

Fahrzeug wurde bereits Ende Januar 2020 nachgerustet) (5-6)

Oktober 2020:

o Vertffentlichung des fortgeschriebenen Luftreinhalteplans fiir Oberhausen (2-2)
o Umweltorientiertes Verkehrsmanagement im restlichen Stadtgebiet (5-6)
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November 2020:

Veroffentlichung der Machbarkeitsstudie zur Reduzierung der MIV-Verkehrsbelastung
auf der Mulheimer Straf3e (5-6)

eventuelle Umsetzung einer verkehrsreduzierenden MalRnahme auf der Mulheimer
Stralle aus Mallnahmenpaket 1 (voraussichtlich: 10 %ige Pfortnerung), wenn der
durchschnittliche Grenzwert fir NO, zwischen Januar 2020 und September 2020
weiterhin Gberschritten wird (2-2, 5-6)

Dezember 2020:

2021:

Beschaffung von 24 Euro VI-Bussen mit efficientHybrid-Technologie (STOAG)
Nachristung aller EEV-Busse der STOAG, die forderfahig sind (unter
Berticksichtigung von wirtschaftlichen und technischen Griinden) (STOAG)
Beschleunigung des OPNV - Nachriistung von 50 weiteren Lichtsignalanlagen (5-6,
STOAG)

Dynamische Fahrgastinformation - Echtzeit-Fahrgastinformation zu der Wartezeit bis
zur tatsachlichen Abfahrt der Busse bzw. StralRenbahnen an der jeweiligen Haltestelle
(STOAG)

Installation von zwei neuen Fahrraderkennungsdetektoren (RADWELLE) im Umfeld
der Neuen Mitte (5-6)

Fahrstreifenreduktion und Anlegung eines Radfahrstreifens an der BebelstralRe (5-6)
Prufung durch die Stadtverwaltung, ob Pkw-Parkplatze in E-Roller Parkplatze
umgewidmet werden kdnnen (5-6)

Hardwarenachristung aller kommunalen Fahrzeuge (evo, Feuerwehr, OGM, WBO)
schlechter Euro VI, die unter Bertcksichtigung von wirtschaftlichen und technischen
Aspekten forderfahig sind

gemeinsame Vorbereitung der Ausschreibung ~Aufbau des
Fahrradabstellanlagensystems mit integriertem Lastenradverleih fir Anwohner/innen
im Bismarckviertel* mit dem ADFC (5-6)

eventuelle Umsetzung einer zusétzlichen verkehrsreduzierenden MalRnahme auf der
Mulheimer StraRe aus Mafllhahmenpaket 2, wenn Jahresdurchschnittswert 2020 fur
NO, weiterhin den Grenzwert Gberschreitet (Januar 2021) (2-2, 5-6)

Bericht Uber die Anzahl der Kontrollen, der festgestellten Verstol3e und der
eingeleiteten Ordnungswidrigkeitsverfahren in Bezug auf das ganztagige Lkw-
Durchfahrtsverbot auf der Milheimer Straf3e im zweiten Halbjahr 2020 (Januar 2021)
(4-6)

Fertigstellung des Radverkehrskonzepts (Anfang 2021) (5-6)

Vergabe des Auftrags zum Aufbau des Fahrradabstellanlagensystems mit integriertem
Lastenradverleih fur Anwohner im Bismarckviertel mit anschlieBender Umsetzung
(Anfang 2021) (5-6)

Fertigstellung der Machbarkeitsstudie Radschnellweg ,Hiberniadamm® (Marz 2021) (5-
6)

Anschaffung 15 weiterer E-Busse (im Laufe des Jahres) (STOAG)

Beschleunigung des OPNV - Modernisierung von 150 Lichtsignalanlagen (im Laufe
des Jahres) (5-6)
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