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Drucksache Nr. Termin
Stadt Beirat fiir Menschen mit
Bericht / Mitteilung offentlich
Vorlage | Ergebnis |Beschluss-
Termin Gremium
zur* kontrolle*
01.04.2020 Beirat fir Menschen mit Behinderung K

Berichtsgegenstand

Masterplan Saubere Luft: Digitalisierung der OPNV-Beschleunigung

Sachdarstellung

Aktuell wirbt die Stadt Oberhausen um eine Forderung beim Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR
(VRR), mit dessen Mitteln das Projekt ,Digitalisierung der OPNV-Beschleunigung“ umgesetzt werden
soll. Ebenso wie die Digitalisierung der Verkehrseinrichtungen fur den Individualverkehr, hat die Digi-
talisierung im OPNV einen gleich hohen Stellenwert und auch dieses Projekt ist ein wichtiger Bau-
stein im Gesamtkonzept des Masterplans ,Saubere Luft".

Voraussetzung fur die Férderung nach Nr. 2 ist, dass das Vorhaben Belange mobilitats- oder senso-
risch eingeschrankter Personen im Sinne der Barrierefreiheit nach Artikel 9 des Ubereinkommens der
Vereinten Nationen vom 13. Dezember 2006 Uber die Rechte von Menschen mit Behinderungen
(BGBI. 2008 II S. 1420; UN-Behindertenrechtskonvention), nach dem Bundesbehindertengleichstel-
lungsgesetz und nach dem Behindertengleichstellungsgesetz NRW bericksichtigt.

Beschreibung des Vorhabens

Die Stadt Oberhausen beschleunigt den OPNV auf vielfaltige Weise. Ein wesentliches Element der
Bevorrechtigung des OPNYV ist die zentrale StraRenbahn- und Bustrasse als gesonderter Baukérper.
Um auch auBerhalb der OPNV-Trasse im StraRenraum eine Beschleunigung zu erreichen, wird der
OPNV an den Lichtsignalanlagen (LSA) so signalisiert, dass er mit mdglichst wenigen Verlustzeiten
geflihrt werden kann. Die bereits seit den 1990er Jahren an fast 200 LSA vorhandene Beschleuni-
gung soll modernisiert und verbessert werden.
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Beabsichtigte Wirkungsweise

Durch die neue Technik wird es méglich, dass die OPNV-Beschleunigung nicht nur an jeder LSA indi-
viduell funktioniert, sondern Gber den Verkehrsrechner abgeglichen wird. Dadurch kann die OPNV-
Beschleunigung Uber den Umlauf eines Fahrzeuges hinweg abgestimmt durchgefiihrt werden. Im
Falle von baustellenbedingten Umleitungen kann der Verkehrsrechner z. B. daflir sorgen, dass die
Schaltungen auf dem Fahrweg optimiert und die durch die Umleitung entstehenden Verspatungen im
Nachgang abgebaut werden. Damit wird der OPNV insgesamt zuverlassiger.

Im Stadtgebiet Oberhausen gibt es mehrere langlaufende Linien oder Umlaufe, die eine lange Fahrt-
dauer aufweisen, aber aus Fahrgastsicht nicht gebrochen werden kénnen. Der Umlauf SB98/SB92
bendtigt z. B. je nach Richtung 102 oder 104 Minuten. Die Linie 957 ist je nach Richtung bis zu 83
bzw. 89 Minuten unterwegs. Bei diesen langlaufenden Linien wirken sich Verspatungen Uber eine
lange Strecke und auf viele Fahrgaste aus, sodass gezielte Mallnahmen wahrend des Fahrzeugum-
laufs wirkungsvoll sind.

Die OPNV-Beschleunigung fiihrt insgesamt zu einer verbesserten betrieblichen Zuverlassigkeit, opti-
miert die Fahrzeugumlaufe und tragt damit zu einem besseren wirtschaftlichen Ergebnis auf Seiten
der Verkehrsunternehmen bei. Ein zuverlassiger Betrieb steigert die Attraktivitat und damit auch die
Fahrgastnachfrage. Die zentrale Steuerung Uber den Verkehrsrechner lasst aullerdem eine bessere
Kontrolle und Evaluierung der OPNV-Beschleunigung zu.

Einbettung in kommunale Planungen

Vor dem Hintergrund der weiterhin bestehenden Grenzwertiberschreitungen im Stadtgebiet hat die
Stadt Oberhausen einen Masterplan zur Senkung der Stickstoffdioxidbelastung und Einhaltung der
Grenzwerte erstellt (B/16/4197-01). Der vorliegende Masterplan zeigt mit den aufgezeigten MalRnah-
men fur Oberhausen eine Strategie auf, wie die verkehrsbedingte NO2 Belastung gesenkt werden
kann.

Hierzu gehoren mehrere Ma3nahmen zur Steigerung der Attraktivitat des OPNy und zur Digitalisie-
rung des Verkehrs. Die Malnahme ,OPNV-Beschleunigung (Digitalisierung im OPNV)* im Steckbrief
1.3 wird wie folgt beschrieben:

Die Stadt Oberhausen beschleunigt den OPNV durch die OPNV-Trasse, eigene Fahrstreifen und die
OPNV-Beschleunigung an Lichtsignalanlagen (LSA). Diese MaRBnahmen sollen fortgefiihrt und weiter
ausgebaut werden. Die Stadt Oberhausen modernisiert zurzeit die Technik der Verkehrsrechner. In
diesem Zusammenhang soll auch eine Software zur Evaluation der LSA-Beschleunigung angeschafft
werden. Um eine umfassende und effiziente Auswertung der LSA-Beschleunigung vornehmen zu
kénnen, wird ein digitales OPNV-Modul benétigt. Dieses Modul ist noch nicht in allen Steuergeréten
der LSA verbaut. Die Stadt Oberhausen plant den flichendeckenden Einsatz digitaler OPNV-Module
an allen LSA mit OPNV in Oberhausen.

Zur Manahmenwirkung wird im oben genannten Masterplan folgende Aussage gemacht:

Qualitative Bewertung (siehe Masterplan ,,Saubere Luft flir Oberhausen Kapitel 7): ,Die MaBnahme
fiihrt zu einer Verstetigung des Verkehrsflusses im OPNV, sodass die verkehrliche Belastung verrin-
gert werden kann. AulRerdem fiihrt die MaBnahme zu einer geringen Steigerung der Afttraktivitét des
OPNV und somit ggf. auch einer geringen Verkehrsverlagerung vom MIV zum OPNV. Insgesamt ist
somit eine geringe NO2-Minderung zu erwarten.”

Weiterhin ist davon auszugehen, dass besonders mit dem Vorhaben ,Verkehrsdatenerfassung®, wel-
ches die Erfassung im MIV regelt, gemeinsam positive Effekte auf den gesamten Verkehr (inkl.
OPNV) erzielt werden kénnen (B/16/3828-01). Wenn alle Module innerhalb des Systems auf dem
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technisch neuesten Stand sind, kann davon ausgegangen werden, dass in naher Zukunft viele Mog-
lichkeiten eroffnet werden kdnnen, welche heute so noch nicht vorhanden sind.

Im Nahverkehrsplan der Stadt Oberhausen wird die Bedeutung der OPNV-Beschleunigung fiir eine
Beschleunigung und Stabilisierung des Betriebsablaufes ebenfalls angesprochen (S. 22) (B/16/2313-
01). Daher sind fahrzeugseitig die entsprechenden Vorkehrungen zu treffen. Auch im Leistungsver-
zeichnis zur Direktvergabe an die STOAG ist die OPNV-Beschleunigung an verschiedenen Stellen
eingefordert worden.

Bezug
- B/16/4197-01 Masterplan Saubere Luft

- B/16/2313-01 Nahverkehrsplan
- B/16/3828-01 Forderprogramm ,Digitalisierung kommunaler Verkehrssysteme®
- B/16/4740-01 Masterplan Saubere Luft: Digitalisierung der OPNV-Beschleunigung

Zeitplan
Die Ausschreibung soll im Jahr 2020 durchgefiihrt werden. Der Bau ist fur 2020 / 2021 vorgesehen,

sodass eine Fertigstellung fir Ende 2021 vorgesehen ist. Der Forderbescheid wird in Kiirze erwartet.
Voraussetzung fur den Baubeginn ist die Bewilligung der Férdermittel.

Anlage
Stellungnahme STOAG
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Stadtwerke Obernausen GmbH

STOAG Stadtwerke Oberbausen GmbH Postfach 10 15 40 48015 Oberhausen

Stadt Oberhausen

Herrn P. Simpelmann
Fachhereich 5-6-10
Verkehrsplanung, Signalwesen
Technisches Rathaus Sterkrade
Bahnhofstrale 66

46145 Oberhausen

Stellungnahme OPNV-Module zur LSA-Bevorrechtigung

Guten Tag Herr Simpelmann,

" die STOAG begrilt ausdriicklich die Beschaffung der OPNV-Module zur LSA-
Bevorrechtigung des OPNV und stimmt dem Erlauterungsbericht entsprechend
zu.

Im Wettbewerb mit dem Individualverkehr sind kurze Fahrtzeiten und eine hohe
Fahrplanzuverlassigkeit von entscheidender Bedeutung zur Attraktivierung des
Nahverkehrs. Hier sind genauere und zielgerichtetere Steuerungsméglichkeiten
von groflem Vorteil. Zum Beispiel kénnte eine verspéatungsanfallige Linie, die
aus einem verkehrlich hoch belasteten Bereich kommt — oder bereits einen lan-
gen Linienweg hinter sich hat — an einer LSA gegeniiber einer unkritischen
zweiten Linie grundsatzlich bevorrechtigt beschleunigt werden.

Oder der Grad der LSA-Beschleunigung kénnte in Abhangigkeit von der aktu-
ellen Verspétungslage des einzelnen Busses erfolgen, d.h. der Bus derselben
Linie, die morgens in der Verkehrsspitze 7:30 Uhr mit Verspatung stark be-
schleunigt wird, erfahrt bei punktlicher Fahrt zum Beispiel um 10 Uhr nur noch
eine geringe Bevorrechtigung. Bei einer etwaigen Verfrihung kénnte ein Bus
dann sogar komplett aus der LSA-Bevorrechtigung genommen werden.

Aber auch die Datenerfassung ist hier hervorzuheben. Durch die detaillierten
Auswertungen kann eine Evaluation der Beschleunigung erfolgen und es kén-
nen Schwachpunkte bzw. Handlungsfelder entsprechend identifiziert werden.
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Max-Eyth-Straie 62
45149 Oberhausen

Telefon 0208 835-55

E-Mait info@stoag.de
Internet  www.sloag.de

Sie erreichen uns mit der
Buslinie 876 - Hallestelle
JStadtwerke”.

Datum
24.04.2019

thre Nachricht vom

Ihre Ansprechparinerin
Sander

Telefon 0208 835-8200
Telefax 0208 8358209

E-Mail

' j-sander@sloag.de

Unser Zeichen
M10

Bankverbindungen
Stadisparkasse Oberhausen
IBAN
DE13365500000000117062
BIC WELADED10BH

Postbank Essen

[BAN
DES0360100430002466431
BIC PBNKDEFF

Vorsitzender
des Aufsichtsrates
Hans-Otto Runkier

Geschiftsfiithrer
Dipt.-Ing. Wemner Overkamp

Sitz der Geselischaft
Oberhausen {Rhid.}

Handelsregister Duisburg
HRB 25506



i Stadnwarke Oberhavsen GmbH
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Als letzter Punkt ist die Erhéhung der Wirtschaftlichkeit und der Effizienz des
Nahverkehrs zu nennen. Jede zusatzliche Minute im Fahrtverlauf ist nicht nur
flr unsere Fahrgdste unattraktiv, sie verschlechtert zudem die Gesamiwirt-
schaftlichkeit und fihrt zu hoheren Kosten zur Erbringung der gewtinschten
Verkehrsleistung fiir die Aligemeinheit.

Mit freundiichen GraRen
W o Al
i ’

nder -

Jochen
Abteilungsleiter Verkehrsmanagement
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