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05.09.2019 Beirat fir Menschen mit Behinderung K

Berichtsgegenstand

Radverkehrsférderung: Neumarkierung der Teutoburger Stralde

Sachdarstellung

Zur Erhéhung der Lebensqualitat und Schonung der Umwelt wird in Oberhausen eine Verlagerung
von Fahrten mit dem MIV auf den Radverkehr sowie eine Aufwertung des Strallenraumes angestrebt.
Es wurden in Oberhausen bereits verschiedene Mallinahmen zur Radverkehrsforderung umgesetzt.

Vorhabenbeschreibung:

Zur Forderung des Radverkehres soll die Teutoburger StralRe von der BAB-Brlcke bis zum Kreisver-
kehr an der Grenze zu Bottrop neu markiert werden und in diesem Zuge beidseitig Radfahrstreifen
erhalten. Hiermit ist das Ziel verbunden, die Attraktivitdt zur Nutzung des Fahrrades fiir eine nachhal-
tige Stadtplanung zu foérdern, die Sichtverhaltnisse zwischen Rad- und Kraftverkehr durch sichere
Radwegeflhrungen zu verbessern und die Lebensqualitat aller Burgerinnen und Blrger durch gerin-
gere Umweltbelastungen zu erhdhen. Als Bestandteil des Uberregionalen Radwegenetzes des Regi-
onalverbandes Ruhr (RVR) werden die Radfahrstreifen zukinftig die Stadtmitte und die westlichen
Stadtgebiete von Bottrop besser mit dem Stadtbezirkszentrum Sterkrade und dem weiterfihrenden
Radwegenetz in Oberhausen verbinden.

Aktuell wird der Radverkehr in beide Fahrtrichtungen baulich von der Fahrbahn getrennt gefiihrt. Die
Radwege befinden sich in einem teilweise schlechten Zustand und werden Uber lange Strecken durch
Bordsteinaufkantungen vom Gehweg und den Griinflachen getrennt. Kraftfahrzeuge parken beidseitig
an den Fahrbahnrandern, wobei die von der ,Richtlinie fir die Anlage von Stadtstralen* (RASt) und
den ,Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen® (ERA) geforderte Mindestbreite von 2,35 m fur Hoch-
bord geflihrte Radwege mit Bestandsbreiten unter 1,50 m deutlich unterschritten wird. In Kreuzungs-
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bereichen sind die Sichtverhaltnisse stellenweise nicht ausreichend genug, damit Radverkehrsteil-
nehmer frihzeitig von Kraftverkehrsteilnehmern wahrgenommen werden konnen.

Zukunftig wird der Radverkehr auf der Uiberbreiten Fahrbahn (Breite > 14,00 m) geflihrt. Bis auf einen
Teilabschnitt zwischen der Heimstrale und dem Kreisverkehr an der Stadtgrenze Bottrop werden
durchgangig Radfahrstreifen eingerichtet und deutlich sichtbar von den Stellplatzen und der Fahrbahn
abgetrennt.

Die Anordnung auf der Fahrbahn soll dariiber hinaus geschwindigkeitsreduzierend auf den motori-
sierten StralRenverkehr wirken. Ab dem Knotenpunkt Dreilinden wird in Fahrtrichtung Bottrop Uber
eine Strecke von ca. 2,4 km ein 2,00 bis 2,50 m breiter Radfahrstreifen angelegt und am Kreisverkehr
an den vorhandenen Schutzstreifen angebunden. In Gegenrichtung wird der Schutzstreifen am Kreis-
verkehr bis zur Heimstralle fortgesetzt. Ab der HeimstralRe wird ein neuer Radfahrstreifen bis zur Zu-
fahrt Elly-Heuss-Knapp-Stiftung in einer Breite von 2,00 m bis 2,50 m als breiter Radfahrstreifen am
Fahrbahnrand markiert, bevor er dann auf dem vorhandenen Hochbordradweg bis zum Knotenpunkt
Dorstener StralRe weitergefihrt wird. Dort wird im Zuge der Umgestaltung des Freitaler Platzes die
Radwegefuhrung optimiert, um dem Radverkehr eine sichere Anbindung an die Dorstener- und
Bahnhofstrale zu bieten. Die geplanten Radverkehrsanlagen der Teutoburger Stralte werden zu-
kinftig an diese neuen Wegeverbindungen anschlielen. In Knotenpunkten mit Linksabbiegemdglich-
keiten werden dem Radverkehr aufgeweitete Radaufstellstreifen (5,00 m lang) zur Verfugung gestellt.

Die Radfahrstreifen erhalten beidseitig durchgezogene Breitstrichmarkierungen (b = 25 cm) jeweils in
weifld und rot, um sie eindeutig von den Fahrspuren abzugrenzen und fur die motorisierten Verkehrs-
teilnehmer starker hervorzuheben.

Die heutigen Parkmdoglichkeiten an den Fahrbahnréandern werden weitestgehend beibehalten. Im Ge-
gensatz zum Bestand werden die Langsparkstreifen zuklnftig jedoch geordneter angelegt und durch
breite Randmarkierungen fiir alle Verkehrsteilnehmer eindeutiger erkennbar sein. Lediglich in Berei-
chen von Bushaltestellen werden Sperrflachen angeordnet, um den Bussen der STOAG ein besseres
An- und Abfahren zu ermdglichen. Der schmalere Stralienquerschnitt zwischen der Elpenbachstralle
und der HarkortstralRe wird auf der nérdlichen Stral3enseite durch ein halbseitiges Hochbordparken
kompensiert, welches durch den geringeren Hochbord in diesem Bereich mdglich ist (in anderen Be-
reichen ist die Aufkantung zu hoch, so dass dort Hochbordparken unzulassig ist).

Die Nebenanlagen zwischen Lueg- und Ledigenstralie werden vollstandig auf einer Gesamtlange von
rund 160 m und in ganzer Breite erneuert, um die zusatzlich bestehende Aufkantung zwischen Rad-
und Gehweg zurtckzubauen und die H6henunterschiede in der Querneigung auszugleichen. Ebenso
ist der Oberbau der Nebenanlagen der geanderten Nutzung entsprechend anzupassen. Da die Que-
rungsbereiche aktuell nicht barrierefrei ausgebaut sind, werden diese im Zuge der Umbauarbeiten
abgesenkt. Durch diese UmbaumafRnahme wird es mdglich, insgesamt 21 Stellplatze neu einzurich-
ten.

Im Knotenpunkt Bergstralie ist der vorhandene Bordsteinverlauf zusatzlich um 25 cm in Richtung
Bebauung zu verschieben, um den erforderlichen Sicherheitsabstand zwischen Kfz und Radverkehr
zu erzielen. Dies macht auch eine Anpassung der Bordsteinflihrung in der Bergstralie erforderlich.

Zwischen Lueg- und der Ledigenstrale sind Strallenbdaume zu sichern und die Wurzelbereiche zu

optimieren. Die vorhandene Bordsteinflihrung kann aber beibehalten werden, so dass nur die Neben-
anlagen anzugleichen sind.
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Zur Sicherung der Inanspruchnahmemdglichkeit von Foérdermitteln nach den Foérderrichtlinien
Nahmobilitat — FORi-Nah - wurde am 28.05.2019 ein Forderantrag bei der Bezirksregierung Dussel-
dorf eingereicht.

Die Baukosten betragen nach Kostenschatzung ca. 444.000 EUR brutto. Vorbehaltlich eines Zuwen-
dungsbescheids der Bezirksregierung Dusseldorf betragt der Férdersatz 80% der Gesamtkosten (ca.
355.200 EUR brutto), sodass ein Eigenanteil in Héhe von ca. 88.800 EUR brutto bei der Stadt Ober-
hausen verbleibt.

Die Malinahme wurde bereits in der Sitzung der Bezirksvertretung Osterfeld am 04.12.2018 zur Be-
schlussfassung vorgestellt. Zur Erganzung der eingereichten Forderunterlagen wurde die Stadt Ober-
hausen um Anhérung der zustandigen Behindertenbeauftragten oder Uiber die Beteiligung von Orga-
nisationen, die die Interessen von Menschen mit Behinderung vertreten, gebeten. Ein Vortermin mit
der Kommission Barrierefreiheit hat am 14.08.2019 vor Ort stattgefunden. Zum Inhalt des Ortstermins
wird auf das Protokoll verwiesen.

Die MalRnahme wird von der WBO durchgefuhrt. Mit dem Bau wird voraussichtlich in der 36. / 37.
Kalenderwoche begonnen.

Anlage

Ergebnisprotokoll Teutoburger Stralle
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