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08.07.2019 Rat der Stadt B
Beratungsgegenstand

Anderungsantrag der Ratsgruppe Offen fiir Biirger nach §4 der Geschéaftsordnung fiir den Rat der
Stadt zu: Beschluss des Nahmobilitdtskonzeptes inklusive Beleuchtungskonzept Osterfeld
(B/16/4802-01)

Beschlussvorschlag

Beschluss des Nahmobilitatskonzeptes inklusive Beleuchtungskonzept Osterfeld (B/16/4802-
01)

1. Der Rat der Stadt Oberhausen beschlief3t das vorliegende Nahmobilitatskonzept inklusive
Beleuchtungskonzept Osterfeld als ersten Schritt unter Beriicksichtigung der Anderungen
aus der Synopse des Beteiligungsverfahrens sowie der weiteren Ausarbeitung von
Moglichkeiten zur Starkung des Fahrradverkehrs.

2. Der Rat der Stadt Oberhausen beauftragt die Verwaltung, die Handlungsschwerpunkte des
Nahmobilitatskonzepts Osterfeld weiter auszuarbeiten.
Insbesondere sollen weitere MaBnahmen erarbeitet werden, um die in Osterfeld mit
lediglich 4 Prozent unterreprasentierte Fahrradmobilitidt deutlich in Richtung einer
Gleichberechtigung der Verkehrsmittel zu bewegen.

Die weitergehenden Planungen sind in der Bezirksvertretung Osterfeld und im Planungsausschuss
vorzustellen und ggf. zu beschliel3en.

Dabei sind von der Verwaltung insbesondere der Aufwand (zeitlicher Aufwand,
Personalkosten) darzulegen, die eine Kontrolle der falschparkenden Fahrzeuge erfordern
wiirde, wie sie im Konzept u.a. firr die BergstraBe, KampstraBe und anderswo vorgeschlagen
wird.

Ferner soll die Verwaltung darlegen, wie die durch das Konzept stellenweise gestrichenen
Parkplatze kinftig ersetzt werden. Dazu ist ein Parkkonzept fir die betroffenen StraBen zu
erstellen.

Vorsitzender Herr Albert Karschti
Offen fiur Burger im Rat

Datum 04.07.2019
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Begriundung / Sachdarstellung

Beschluss des Nahmobilitaitskonzeptes inklusive Beleuchtungskonzept Osterfeld (B/16/4802-01)

Das Nahmobilitatskonzept férdert im Uberwiegenden Malde den Bereich der Mobilitat, der in Osterfeld,
aber auch im Vergleich zum Durchschnitt in Oberhausen, bereits am zweitstarksten ausgearbeitet ist:
den Fuliganger.

So richtig es sein mag, den Fulganger zu starken, er hat mit knapp 25 Prozent schon heute die
angestrebte Gleichberechtigung im sogenannten Modal Split zwischen Auto, OPNV und Fahrrad
erreicht. Man verbessert hier also lediglich eine ohnehin schon sehr positive Situation.

Die Starkung hat jedoch mehrere gravierend nachteilige Auswirkungen auf den tbrigen Verkehr.

A) Bedenklich ist etwa, dass im Konzept kaum wirksame MaRnahmen ergriffen werden, um den
prekaren Radanteil zu starken, der weit unterhalb einer Gleichberechtigung von 25 Prozent liegt, und
mit aktuell 4,3 Prozent sogar noch deutlich unter dem stadtischen Durchschnitt (6 %).

Hier erschdpfen sich die Vorschlage darin, das Rad weg vom Ful3ganger und einfach auf die Stral’e zu
ziehen. Diese Verdrangung des Rades auf die Stralte aber bedeutet weniger Sicherheitsgefuhl flr
Radler, die nun in den Konflikt mit dem Auto gezwungen werden. Besonders deutlich wird das dort, wo
Parkplatze vom FuRBweg auf die Stralle verbannt werden. Hier wird der Stralenschnitt zum Nachteil
auch der Fahrradfahrer verengt. Diese Gefahr erkennt das vorliegende Konzept nicht. Es finden sich
daher keine Ansatze, diese Konflikte zu I6sen oder zu ermaRigen.

Fatal ist daher, dass es nur wenige erkennbare Ansatze gibt, um den Anteil des Fahrrads deutlich zu
steigern, obwohl festgestellt wird, dass das Rad aufgrund der kurzen Wege im Viertel sehr gut geeignet
ware, das Auto in Osterfeld zu ersetzen. Eine halbherzige Fahrradstralle in einer ohnehin beruhigten
Verkehrszone (Vestische Stral3e) ist kein Ansatz.

Daher schlagen wir vor, die Verwaltung mit Nachdruck an einer Starkung des Radverkehrs
weiterarbeiten zu lassen.

B) Bedenklich ist ebenso, dass es zwar sehr starke Einschrankungen des Autoverkehrs gegentber
dem FuRganger geben soll, etwa indem man Parkplatze an der Bergstralle und anderswo streicht.
Doch es gibt so gut wie keine ergdnzenden MalRnahmen fir den Autoverkehr, d.h. keine Vorschlage,
wo kiinftig diese Autos parken sollen (siehe Berg- und Kampstra’e) bzw. wenn Parkplatze kinftig auf
die StralRe verlegt werden (siehe Winkel-, Fahnhorst-, Eisenheim- und Rothebuschstral3e). Dort aber
schranken sie die Fahrbahnbreite und damit den Platz fur Fahrrader ein.

Einfach Parkplatze zu streichen, ist keine Losung und dartber hinaus ohne eine wirksame, standige
Kontrolle nicht effektiv. Wir schlagen daher vor, dass die Verwaltung ein Parkplatzkonzept fir die
betroffenen Strallen erarbeitet.

C) Wir halten die vorgeschlagenen Malnahmen besonders hinsichtlich der kalkulierten Kosten fir
hochst fraglich. So fehlt in dem Konzept der zeitliche und auch der personelle Aufwand, der allein
schon die kunftige Kontrolle der auf Fullwegen falsch parkenden Fahrzeuge erfordert. Wir rechnen hier
mit wenigstens zwei Vollzeitkraften des Ordnungsamtes, die daflir einzusetzen waren. Die
Stadtverwaltung soll folglich den zeitlichen wie personellen Aufwand darlegen.

Wir bitten daher um eine Erweiterung des Antrags.

Weitere Begrundung mundlich.
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