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zur* kontrolle*

26.06.2019 Bezirksvertretung Alt-Oberhausen
02.07.2019 Planungsausschuss

A
B

Beratungsgegenstand

Radverkehrsförderung: Neumarkierung der Bebelstraße von Concordiastraße bis Roonstraße und der 
Concordiastraße von Duisburger Straße bis Bebelstraße

Beschlussvorschlag

1. Die Bezirksvertretung Alt-Oberhausen beschließt die Planung zur Schaffung von beidseitigen Rad-
fahrstreifen in der Bebelstraße und Concordiastraße einschließlich der Reduzierung auf zwei Fahr-
spuren.

2. Die Bezirksvertretung Alt-Oberhausen stimmt den vorgeschlagenen Planungen zur Spuraufteilung 
zugunsten der Radverkehrsführung in den Knotenpunkten Duisburger Straße / Concordiastraße 
und Concordiastraße / Bebelstraße sowie dem barrierefreien Ausbau der vorhandenen Querungs-
möglichkeiten zu.
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1
2 Bezug
3
4 Vorlagen B/16/1132-01, B/16/3010-01, M/16/3625-01, B/16/3897-01, B/16/4225-01 und A/16/4707-01
5
6 Konsequenzen
7
8 a) Finanzielle
9

10     keine [ ]
11
12     ja [X ]
13
14 b) Sonstige
15
16
17 Begründung
18
19 In den Straßenbauprogrammen 2018 (B/16/3010-01) und 2019 – 2021 (B/16/4225-01) wurden die 
20 Deckenerneuerungen für die Knotenpunkte Duisburger Straße / Concordiastraße und Concordiastraße/ 
21 Bebelstraße sowie für die Bebelstraße von der Concordiastraße bis zur Roonstraße beschlossen. Im 
22 Rahmen der Deckenerneuerung sind eine Neumarkierung und damit eine Neuaufteilung der vorhan-
23 denen Fahrbahnen möglich.
24
25 Die Verwaltung hat zur Neuaufteilung der vorhandenen Fahrbahnen eine Planung ausgearbeitet und 
26 diese der Bezirksvertretung Alt-Oberhausen in ihren Sitzungen am 13.06.2018 und 12.09.2018 zum 
27 Bericht bzw. Beschluss vorgelegt. Die in der 30. Sitzung vorgelegte Beschlussvorlage wurde von den 
28 Mitgliedern der Bezirksvertretung Alt-Oberhausen kritisch diskutiert und es wurde daher eine interfrak-
29 tionelle Gesprächsrunde mit politischen Vertretern und Verkehrsexperten zur weiteren Diskussion der 
30 Planung vereinbart. Die interfraktionelle Gesprächsrunde und eine Ortsbesichtigung wurden am 
31 19.01.2019 im Zentrum Altenberg durchgeführt. Als Verkehrsexperten wurde Univ.-Prof. Dr.-Ing. 
32 Jürgen Steinbrecher, Dipl.-Ing. Dankmar Alrutz, der zuständige Verkehrsgutachter Herr Busse sowie 
33 ein Vertreter des ADFC geladen. Die Veranstaltung wurde zudem durch einen externen Moderator 
34 (Herr Gohlke) moderiert. Das Protokoll der interfraktionellen Gesprächsrunde ist als Anlage beigefügt. 
35 In der Gesprächsrunde wurden von den politischen Vertretern verschiedene Fragen zur vorgestellten 
36 Entwurfsplanung gestellt, welche von den anwesenden Verkehrsexperten beantwortet wurden. Aus 
37 Sicht der politischen Vertreter bestanden Bedenken hinsichtlich der Leistungsfähigkeit und Verkehrs-
38 sicherheit der aktuellen Planung. Die Verkehrsexperten haben die Planung aus der Sicht eines Ver-
39 kehrssicherheitsaudits und im Hinblick auf die gültigen Regelwerke bewertet und Verbesserungsvor-
40 schläge gemacht. Grundsätzlich wurde die Planung durch die Verkehrsexperten befürwortet. Insbe-
41 sondere wurde von den Experten deutlich gemacht, dass eine Überarbeitung der vorhandenen Ver-
42 kehrsanlagen für den Radfahrer aus Gründen der Verkehrssicherheit zwingend erforderlich ist. 
43
44 Folgende von den Verkehrsexperten und den Gesprächsteilnehmern vorgebrachten Verbesserungs-
45 vorschläge wurden geprüft und in die Ausführungspläne übernommen:
46
47 - Generell werden die Anfänge der vorhandenen Hochbordradwege in den Knotenpunkten um 
48 einige Meter zurückgebaut, so dass dem Radverkehr keine Wahlmöglichkeit mehr zwischen 
49 „alten“ Hochbord- und neuen straßengeführten Radwegen suggeriert wird. Damit verbessert 
50 sich die Platzsituation der Fußgänger.
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52
53 - Bebelstraße, Abschnitt Roon- bis Parallelstraße:
54
55 o Der geplante Radfahrstreifen hinter der Querungsmöglichkeit (Bushaltestelle) in 
56 Fahrtrichtung Roonstraße wurde entfernt und nur noch über wenige Meter als Schutz-
57 streifen fortgesetzt.
58 o Die über zwei Fahrspuren reichenden aufgeweiteten Radaufstellstreifen (Aufstell-
59 taschen) im Knotenpunkt Bebel- / Alleestraße wurden entfernt und durch vorgezogene 
60 Haltelinien für den geradeaus fahrenden und rechts abbiegenden Radverkehr ersetzt. 
61 Das Linksabbiegen ist über direktes Einordnen in die Linksabbiegespur oder alternativ 
62 durch indirektes Linksabbiegen möglich.
63
64 - Bebelstraße, Abschnitt Parallelstraße bis Am Förderturm
65
66 o Die Einleitung in den Linksabbiegestreifen zum Berufsförderungswerk wurde optimiert.
67 o Die Fahrspurbreiten wurden angeglichen, um die optischen Verengungen zu beseitigen.
68 o Die optische Einschnürung der Geradeausspur im Knotenpunkt Am Förderturm durch 
69 den beginnenden Linksabbiegestreifen für den Radverkehr wurde angeglichen.
70 o Die über zwei Fahrspuren reichenden aufgeweiteten Radaufstellstreifen(Aufstelltaschen) 
71 im Knotenpunkt Bebelstraße / Am Förderturm wurden entfernt und durch vorgezogene 
72 Haltelinien für den geradeaus fahrenden und rechts abbiegenden Radverkehr ersetzt. 
73 Das Linksabbiegen ist über direktes Einordnen in die Linksabbiegespur oder alternativ 
74 durch indirektes Linksabbiegen möglich.
75
76 - Bebelstraße, Abschnitt Am Förderturm bis Concordiastraße:
77
78 o Die Fahrspurbreiten wurden angeglichen, um die optischen Verengungen zu beseitigen.
79 o Die Randmarkierung des Radfahrstreifens in Fahrtrichtung Am Förderturm wurde im Be-
80 reich des Linksabbiegestreifens zum Bero-Center unterbrochen, um Radfahrern die Zu-
81 fahrt zum Bero-Center zu ermöglichen.
82 o Die optische Einschnürung der Rechtseinbiegespur im Knotenpunkt Concordiastraße 
83 durch den beginnenden Rechtseinbiegestreifen für den Radverkehr wurde optimiert.
84 o Dem Radverkehr wird die Zufahrt in die Gustavstraße durch ein geändertes Radfahr-
85 piktogramm ermöglicht.
86
87 - Knotenpunkt Concordia- / Duisburger- / Wilmsstraße:
88
89 o Die über zwei Fahrspuren reichenden aufgeweiteten Radaufstellstreifen (Aufstell-
90 taschen) wurden entfernt und durch vorgezogene Haltelinien ersetzt. Erhalten bleiben 
91 die aufgeweiteten Radaufstellstreifen auf der Concordiastraße (kombinierter Links-
92 /Geradeausstreifen in Fahrtrichtung Duisburg und Wilmsstraße) und auf der Duisburger 
93 Straße (Linksabbiegestreifen in die Concordiastraße). 
94 o Die Fahrspurbreiten wurden angeglichen, um die optischen Verengungen zu beseitigen.
95 o Der Übergang des Hochbord geführten Radweges zum aufgeweiteten Radaufstellstrei-
96 fen (Aufstelltaschen) in die Concordiastraße wurde aus Gründen der Verkehrssicherheit 
97 entfernt. Dem Radverkehr ist freigestellt, ob direkt oder indirekt in die Concordiastraße 
98 abgebogen werden soll. Der motorisierte Verkehr wird mittels Verkehrszeichen darauf 
99 hingewiesen, dass evtl. Radverkehrsteilnehmer auf die Fahrbahn wechseln.

100 o Es wurden zusätzliche Radfahrerfurten für den indirekten Linksabbieger in die 
101 Concordiastraße angelegt.
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103
104 - Knotenpunkt Concordia- / Gustav- / Bebelstraße:
105 o Radfahrerfurten im Knotenpunktbereich wurden angelegt, um dem aus Richtung Bahn-
106 hof / Bero-Center kommenden Radverkehr ein indirektes Linksabbiegen zu ermöglichen.
107 o Die Bordsteine im Kurvenbereich wurden abgesenkt, um dem indirekt links abbiegenden 
108 Radverkehr den Zugang zum signalisierten Übergang zu ermöglichen.
109
110 Darüber hinaus haben im Zeitraum vom 03.06.2019 bis 18.06.2019 weitere Fraktionsgespräche statt-
111 gefunden. Einige der darin geäußerten Prüfaufträge wurden von der Stadtverwaltung bisher bearbeitet. 
112 Weitere Prüfungen erfolgen im Zuge des weiteren Planungsprozesses und werden ggf. in der Ausfüh-
113 rungsplanung berücksichtigt. Die nachfolgenden Verbesserungsvorschläge wurden bisher übernom-
114 men:
115
116 - Die Radfahrstreifen werden zur Fahrbahn hin eine parallele Rotstrichmarkierung und zu den 
117 Parkstreifen eine weitere Weißstrichmarkierung erhalten.
118 - Das vorhandene Geländer am Knotenpunkt Duisburger Straße / Concordiastraße bleibt zum 
119 Schutz der Fußgänger erhalten.
120 - Zur Verbesserung der Sichtbeziehungen erhalten die Ein- und Ausfahrtsbereiche der Tankstelle 
121 an der Bebelstraße zur Freihaltung der Sichtdreiecke Sperrmarkierungen auf dem vorhandenen 
122 Parkstreifen.
123
124 Die Umsetzung der o. g. Maßnahmen ist für das Jahr 2020 geplant. Zu den Gesamtkosten, der Bau-
125 ausführung und Bauzeit erfolgt für den kommenden Sitzungsblock im September eine gesonderte 
126 Vorlage. Es wird geprüft, ob entsprechende Finanzmittel nach den Förderrichtlinien Nahmobilität bean-
127 tragt werden können.
128
129 Die vorgesehene Neuaufteilung der Concordiastraße soll zu einem späteren Zeitpunkt auch auf den 
130 Abschnitt zwischen der Bebelstraße und der Friedrich-Karl-Straße ausgeweitet werden, um dort den 
131 Radverkehr ebenfalls zu fördern (s. Antrag A/16/4707-01).
132
133
134 Anlagen
135
136 - Entwurfsplanung Concordiastraße (online als PDF-Datei in Allris)
137 - Entwurfsplanung Bebelstraße (online als PDF-Datei in Allris)
138 - Schleifendaten im Bestand (online als PDF-Datei in Allris)
139 - Simulationsergebnisse der Leistungsfähigkeiten (online als PDF-Datei in Allris)
140 - Protokoll zur interfraktionellen Gesprächsrunde vom 16.01.2019 (online als PDF-Datei in Allris)
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Änderungen Datum Name

vorh. Baum

neuer Baum

Grünfläche

zu beseitigender Baum

vorh. Straßenbeleuchtung 

neue Straßenbeleuchtung

Legende :

Schrägbordstein

SB

geplante Höhe

54.34

vorh. Höhe anhalten

(54.34)

20 cm Oberboden

Gehweg

Pflasterplatte 30/20/8, grau, ohne Fase

Fahrbahn

Asphaltbauweise, Belastungsklasse XY

Parkstreifen

Pflasterstein 20/10/8, anthrazit, mit Fase

Zufahrt

Pflasterstein 20/10/8, grau, mit Fase,

25/20/100

Ellbogenverband

vorh. Straßenbel. entfällt

Bordstein abgesenkt

Deckenerneuerung

Demarkierung

Anrampung

3-reihige Rinne

z.B. Rinnenstein 24/16/14, rot

z.B. Asphalt

mittels Wasserhochdruckverfahren o.ä.

Planungsgrenze

vorh. Straßenablauf

neuer Straßenablauf

vorh. Lichtsignalmast

neuer Lichtsignalmast

Radfahrstreifen / 

rote Markierung  im Knotenpunktbereich

Asphalt

VZ-Nummer vorh. / versetzen

Legende Markierung :

0,50

0,20

0,12

 3 / 3

 B

S

1,50 

0,12

0,50

0,25

Haltelinie

Fußgängerfurt

Unterbrochener Schmalstrich

Unterbrochene Fahrbahnbegrenzung

Strich / Lücke (m)

Breitstrich 0,25 m

Schmalstrich 0,12 m

1,50 

1,50 1,50 

Piktogramm Radfahrer

0,50

0,20

Radfahrerfurt

0,25

Legende Beschilderung :

Hochbordstein
HB

15/30/100

Rundbordstein
RB

R 15/22/100, r = 5cm

Flachbordstein
FB

F10 20/25/100

vorh. Straßenablauf entfällt

vorh. Lichtsignalmast entfällt

HINWEIS:

Maße sind in der Örtlichkeit zu prüfen!

Vermessung durch die Stadt Oberhausen FB 5-2-10 (Stand 07/2017).

Die Darstellung der Grenzen und Gebäude sind dem digitalisierten Kataster entnommen.

Lage: UTM-Koordinaten im System ETRS89

Höhe: m.ü.NN im Bezugssystem DHHN 2016

Bo.-Nr. 4507 00243 Duisburger Straße 32,197 m.ü.NHN (2016)

Bo.-Nr. 4507 00418 Alstadener Straße 49 31,013 m.ü.NHN (2007)

Piktogramm VZ 237

Im Bereich des Radfahrstreifens

ist das VZ 237 in einem Durch-

messer von Ø = 1,00 m zu

markieren.

VZ-Nummer geplant

VZ-Abmessungen geplant

HINWEISE MARKIERUNG UND BESCHILDERUNG:

· Die aktuelle Straßenverkehrsordnung (StVO) ist zu beachten!

· Die aktuellen Richtlinien für die Markierung von Straßen (RMS-1 und RMS-2) sind zu

beachten!

· Die aktuellen Richtlinien für die wegweisende Beschilderung (RWB) sind zu beachten!

· Die Befestigung der geplanten Beschilderung ist gemäß den aktuellen Hinweisen für das

Anbringen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (HAV) auszuführen!

· Das aktuelle Merkblatt für die Wahl der lichttechnischen Leistungsklasse von vertikalen

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (MLV) ist zu beachten!

Der Folientyp der geplanten Beschilderung ist bei normalem Umfeld innerorts

grundsätzlich in der Retroreflexions-Klasse RA 2 auszuführen. Eine Ausnahme bildet die

Beschilderung für Sonderwege, Halteverbote und Parken. Hier ist jeweils die

Retroreflexions-Klasse RA1 ausreichend. Weitere Ausnahmen sind im Plan besonders

gekennzeichnet.

· * Verkehrszeichengröße / -abmessung:

Verkehrszeichen Größe 1

(70 %)

Größe 2

(100 %)

Größe 3

(125 / 140 %)

420

630

420

630 x420

600

900

600

900 x 600

750 (125%)

1260 (140%)

840 (140%)

1260 x 840 (140%)

Ronde (Ø)

Dreieck (Seitenl.)

Quadrat (Seitenl.)

Rechteck (H x B)

Maße in mm

-Entwurfsplanung-

-Markierung-

Vorabzug

Stadt Oberhausen

Oberhausen,

Bereich 5-6

Übersichtslageplan

1 : 500

Maßstab

Kanäle und Straßen

Bearb.:

Oberhausen, 

Baumaßnahme:

Gepr.:

Gez.:

Stadtbezirk:

AGL Unterhaltung:

Blatt 1 von 1

Dorszyk

Unterlage 0

Abtl. Unterhaltung:

Alt-Oberhausen

Knotenpunkte Concordiastraße

von Duisburger Straße bis Bebelstraße

J:\ab_2013\Bebelstrasse_SBP_2018\03_CAD\05_Ausfuehrungsplanung\2019_06_13_Bebelstraße_Deckenerneuerung_Markierung_AP_Änderungen Politik.dwg

Dorszyk

Schutzstreifen

08.05.19

08.05.19
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Änderungen Datum Name

vorh. Baum

neuer Baum

Grünfläche

zu beseitigender Baum

vorh. Straßenbeleuchtung 

neue Straßenbeleuchtung

Legende :

Schrägbordstein

SB

geplante Höhe

54.34

vorh. Höhe anhalten

(54.34)

20 cm Oberboden

Gehweg

Pflasterplatte 30/20/8, grau, ohne Fase

Fahrbahn

Asphaltbauweise, Belastungsklasse 32

Parkstreifen

Pflasterstein 20/10/8, anthrazit, mit Fase

Zufahrt

Pflasterstein 20/10/8, grau, mit Fase,

25/20/100

Ellbogenverband

vorh. Straßenbel. entfällt

Bordstein abgesenkt

Deckenerneuerung

Demarkierung

Anrampung

3-reihige Rinne

z.B. Rinnenstein 24/16/14, rot

z.B. Asphalt

mittels Wasserhochdruckverfahren o.ä.

Planungsgrenze

vorh. Straßenablauf

neuer Straßenablauf

vorh. Lichtsignalmast

neuer Lichtsignalmast

Radfahrstreifen / 

rote Markierung  im Knotenpunktbereich

Asphalt

VZ-Nummer vorh. / versetzen

Legende Markierung :

0,50

0,20

0,12

 3 / 3

 B

S

1,50 

0,12

0,50

0,25

Haltelinie

Fußgängerfurt

Unterbrochener Schmalstrich

Unterbrochene Fahrbahnbegrenzung

Strich / Lücke (m)

Breitstrich 0,25 m

Schmalstrich 0,12 m

1,50 

1,50 1,50 

Piktogramm Radfahrer

0,50

0,20

Radfahrerfurt

0,25

Legende Beschilderung :

Hochbordstein
HB

15/30/100

Rundbordstein
RB

R 15/22/100, r = 5cm

Flachbordstein
FB

F10 20/25/100

vorh. Straßenablauf entfällt

vorh. Lichtsignalmast entfällt

HINWEIS:

Maße sind in der Örtlichkeit zu prüfen!

Vermessung durch die Stadt Oberhausen FB 5-2-10 (Stand 07/2017).

Die Darstellung der Grenzen und Gebäude sind dem digitalisierten Kataster entnommen.

Lage: UTM-Koordinaten im System ETRS89

Höhe: m.ü.NN im Bezugssystem DHHN 2016

Bo.-Nr. 4507 00243 Duisburger Straße 32,197 m.ü.NHN (2016)

Bo.-Nr. 4507 00418 Alstadener Straße 49 31,013 m.ü.NHN (2007)

Piktogramm VZ 237

Im Bereich des Radfahrstreifens

ist das VZ 237 in einem Durch-

messer von Ø = 1,00 m zu

markieren.

VZ-Nummer geplant

VZ-Abmessungen geplant

HINWEISE MARKIERUNG UND BESCHILDERUNG:

· Die aktuelle Straßenverkehrsordnung (StVO) ist zu beachten!

· Die aktuellen Richtlinien für die Markierung von Straßen (RMS-1 und RMS-2) sind zu

beachten!

· Die aktuellen Richtlinien für die wegweisende Beschilderung (RWB) sind zu beachten!

· Die Befestigung der geplanten Beschilderung ist gemäß den aktuellen Hinweisen für das

Anbringen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (HAV) auszuführen!

· Das aktuelle Merkblatt für die Wahl der lichttechnischen Leistungsklasse von vertikalen

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (MLV) ist zu beachten!

Der Folientyp der geplanten Beschilderung ist bei normalem Umfeld innerorts

grundsätzlich in der Retroreflexions-Klasse RA 2 auszuführen. Eine Ausnahme bildet die

Beschilderung für Sonderwege, Halteverbote und Parken. Hier ist jeweils die

Retroreflexions-Klasse RA1 ausreichend. Weitere Ausnahmen sind im Plan besonders

gekennzeichnet.

· * Verkehrszeichengröße / -abmessung:

Verkehrszeichen Größe 1

(70 %)

Größe 2

(100 %)

Größe 3

(125 / 140 %)

420

630

420

630 x420

600

900

600

900 x 600

750 (125%)

1260 (140%)

840 (140%)

1260 x 840 (140%)

Ronde (Ø)

Dreieck (Seitenl.)

Quadrat (Seitenl.)

Rechteck (H x B)

Maße in mm

-Entwurfsplanung-

-Markierung-

Vorabzug

Stadt Oberhausen

Oberhausen,

Bereich 5-6

Übersichtslageplan

1 : 500

Maßstab

Kanäle und Straßen

Bearb.:

Oberhausen, 

Baumaßnahme:

Gepr.:

Gez.:

Stadtbezirk:

AGL Unterhaltung:

Blatt 1 von 2

Dorszyk

Unterlage 0

Abtl. Unterhaltung:

08.05.19

Alt-Oberhausen

Deckenerneuerung Bebelstraße

von Roonstraße bis Concordiastraße

J:\ab_2013\Bebelstrasse_SBP_2018\03_CAD\05_Ausfuehrungsplanung\2019_06_13_Bebelstraße_Deckenerneuerung_Markierung_AP_Änderungen Politik.dwg

Dorszyk
08.05.19

Schutzstreifen

Noppenplatten

Rippenplatten

thermoplastische taktile Markierung

thermoplastische taktile Markierung

AutoCAD SHX Text
B U S

AutoCAD SHX Text
B U S
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Änderungen Datum Name

vorh. Baum

neuer Baum

Grünfläche

zu beseitigender Baum

vorh. Straßenbeleuchtung 

neue Straßenbeleuchtung

Legende :

Schrägbordstein

SB

geplante Höhe

54.34

vorh. Höhe anhalten

(54.34)

20 cm Oberboden

Gehweg

Pflasterplatte 30/20/8, grau, ohne Fase

Fahrbahn

Asphaltbauweise, Belastungsklasse 32

Parkstreifen

Pflasterstein 20/10/8, anthrazit, mit Fase

Zufahrt

Pflasterstein 20/10/8, grau, mit Fase,

25/20/100

Ellbogenverband

vorh. Straßenbel. entfällt

Bordstein abgesenkt

Deckenerneuerung

Demarkierung

Anrampung

3-reihige Rinne

z.B. Rinnenstein 24/16/14, rot

z.B. Asphalt

mittels Wasserhochdruckverfahren o.ä.

Planungsgrenze

vorh. Straßenablauf

neuer Straßenablauf

vorh. Lichtsignalmast

neuer Lichtsignalmast

Radfahrstreifen / 

rote Markierung  im Knotenpunktbereich

Asphalt

VZ-Nummer vorh. / versetzen

Legende Markierung :

0,50

0,20

0,12

 3 / 3

 B

S

1,50 

0,12

0,50

0,25

Haltelinie

Fußgängerfurt

Unterbrochener Schmalstrich

Unterbrochene Fahrbahnbegrenzung

Strich / Lücke (m)

Breitstrich 0,25 m

Schmalstrich 0,12 m

1,50 

1,50 1,50 

Piktogramm Radfahrer

0,50

0,20

Radfahrerfurt

0,25

Legende Beschilderung :

Hochbordstein
HB

15/30/100

Rundbordstein
RB

R 15/22/100, r = 5cm

Flachbordstein
FB

F10 20/25/100

vorh. Straßenablauf entfällt

vorh. Lichtsignalmast entfällt

HINWEIS:

Maße sind in der Örtlichkeit zu prüfen!

Vermessung durch die Stadt Oberhausen FB 5-2-10 (Stand 07/2017).

Die Darstellung der Grenzen und Gebäude sind dem digitalisierten Kataster entnommen.

Lage: UTM-Koordinaten im System ETRS89

Höhe: m.ü.NN im Bezugssystem DHHN 2016

Bo.-Nr. 4507 00243 Duisburger Straße 32,197 m.ü.NHN (2016)

Bo.-Nr. 4507 00418 Alstadener Straße 49 31,013 m.ü.NHN (2007)

Piktogramm VZ 237

Im Bereich des Radfahrstreifens

ist das VZ 237 in einem Durch-

messer von Ø = 1,00 m zu

markieren.

VZ-Nummer geplant

VZ-Abmessungen geplant

HINWEISE MARKIERUNG UND BESCHILDERUNG:

· Die aktuelle Straßenverkehrsordnung (StVO) ist zu beachten!

· Die aktuellen Richtlinien für die Markierung von Straßen (RMS-1 und RMS-2) sind zu

beachten!

· Die aktuellen Richtlinien für die wegweisende Beschilderung (RWB) sind zu beachten!

· Die Befestigung der geplanten Beschilderung ist gemäß den aktuellen Hinweisen für das

Anbringen von Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (HAV) auszuführen!

· Das aktuelle Merkblatt für die Wahl der lichttechnischen Leistungsklasse von vertikalen

Verkehrszeichen und Verkehrseinrichtungen (MLV) ist zu beachten!

Der Folientyp der geplanten Beschilderung ist bei normalem Umfeld innerorts

grundsätzlich in der Retroreflexions-Klasse RA 2 auszuführen. Eine Ausnahme bildet die

Beschilderung für Sonderwege, Halteverbote und Parken. Hier ist jeweils die

Retroreflexions-Klasse RA1 ausreichend. Weitere Ausnahmen sind im Plan besonders

gekennzeichnet.

· * Verkehrszeichengröße / -abmessung:

Verkehrszeichen Größe 1

(70 %)

Größe 2

(100 %)

Größe 3

(125 / 140 %)

420

630

420

630 x420

600

900

600

900 x 600

750 (125%)

1260 (140%)

840 (140%)

1260 x 840 (140%)

Ronde (Ø)

Dreieck (Seitenl.)

Quadrat (Seitenl.)

Rechteck (H x B)

Maße in mm

-Ausführungsplanung-

-Markierung-

Vorabzug

Stadt Oberhausen

Oberhausen,

Bereich 5-6

Übersichtslageplan

1 : 500

Maßstab

Kanäle und Straßen

Bearb.:

Oberhausen, 

Baumaßnahme:

Gepr.:

Gez.:

Stadtbezirk:

AGL Unterhaltung:

Blatt 2 von 2

Dorszyk

Unterlage 0

Abtl. Unterhaltung:

Alt-Oberhausen

Deckenerneuerung Bebelstraße

von Roonstraße bis Concordiastraße

J:\ab_2013\Bebelstrasse_SBP_2018\03_CAD\05_Ausfuehrungsplanung\2019_06_13_Bebelstraße_Deckenerneuerung_Markierung_AP_Änderungen Politik.dwg

Dorszyk

Schutzstreifen

Noppenplatten

Rippenplatten

thermoplastische taktile Markierung

thermoplastische taktile Markierung

08.05.19

08.05.19
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Schleifendaten im Bestand 
 

 

Abbildung: maßgebliche Verkehrsbelastungen für die Nachmittagsspitzenstunde 

 

 

 

  



Simulationsergebnisse der Leistungsfähigkeiten 
 
Knotenpunkt Bestand Planung 

Duisburger Straße / Concordiastraße Ungenügend Mangelhaft

Concordiastraße / Bebelstraße Befriedigend Befriedigend

Bebelstraße / Am Förderturm Befriedigend Befriedigend

Bebelstraße / Alleestraße Befriedigend Befriedigend

Abbildung 1: Leistungsfähigkeitsanalyse der Knotenpunkte im Bestand und in der Planung 

 
Abbildung 2: simulierte Einzelleistungsfähigkeiten im Knotenpunkt Duisburger- / Concordiastraße (Quelle: RK GmbH) 

 
Abbildung 3: simulierte Gesamtleistungsfähigkeiten der Knotenpunkte Bebel- und Concordiastraße (Quelle: RK GmbH) 
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