Drucksache Nr. Termin

Stadt Bezirksvertretung
Oberhausen B/16/4216-01 04.12.2018 Osterfeld
Beschlussvorlage offentlich

Vorlage | Ergebnis |Beschluss-
Termin Gremium

zur* kontrolle*

04.12.2018 Bezirksvertretung Osterfeld B
Beratungsgegenstand

Planungskonzept zum Umbau der Nebenanlagen zur Schaffung zusatzlicher Stellplatze im Zuge der

Neumarkierungsarbeiten

Beschlussvorschlaq

Die Bezirksvertretung Osterfeld beschlielt das Planungskonzept zum Umbau der vorhandenen
Nebenanlagen zu Parkstreifen gemafl dem vorgeschlagenen Vorzugskonzept.

Beschlussfassung (B)

Anhorung vollzogen (AV)
Kenntnisnahme (K)

Bereichsleiterin Dezernat 5/Umwelt, Kammerer Oberbiirgermeister
Bereich 5-6/Verkehrs- |Gesundheit, 6kolog.
planung und Tiefbau ([Stadtentwicklung und
-planung
Frau Janclas Sabine Lauxen
15.11.2018 20.11.2018 Datum Datum
* Vorlage zur: * Ergebnis : Beschlusskontrolle: Beteiligung:
Anhorung (A) Zustimmung (Z)
Kenntnisnahme (K) Ablehnung (A) Ja oder nein Personalrat [1
Vorberatung (V) Anderung (A)

Gleichstellungsstelle []
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Bezug
Vorlage M/16/3630-01

Konsequenzen

a) Finanzielle

keine []

ja [X]
b) Sonstige
Begrindung

In der 29. Sitzung der Bezirksvertretung Osterfeld am 12.06.2018 hat die Verwaltung ihre Planung zur
Forderung des Radverkehrs auf der Teutoburger Stral3e mittels Neumarkierung vorgestellt (Vorlage
M/16/3630-01). Diese sieht eine neue Querschnittsaufteilung der Gberbreiten Fahrbahn (Breite > 14,00
m) vor, so dass dem Radverkehr zuklinftig beidseitig Radfahrstreifen zur Verfliigung stehen.

Weitere Optimierungen in der Querschnittsgestaltung, die u.a. fur ein besseres An- und Abfahren der
STOAG-Busse und fiir ein geordnetes Parken vorgesehen sind, flihren insbesondere im Bereich
zwischen der Berg- und der Rothebuschstrale zum Wegfall von ca. 25 Stellplatzen. Die
Bezirksvertretung Osterfeld hat die Verwaltung in der 30. Sitzung am 11.09.2018 gebeten, die
Méglichkeit zum Umbau der Nebenanlagen zu untersuchen und die voraussichtlichen Baukosten zu
ermitteln, um das Stellplatzdefizit zu kompensieren.

Der vorgenannte Wegfall von Stellplatzen resultiert aus einer zu hohen Aufkantung zwischen Fahrbahn
und Nebenanlagen, so dass angeordnetes Hochbordparken unzuldssig ist. Daher hat die Verwaltung
zwei Konzepte zum Umbau der vorhandenen Nebenanlagen erarbeitet. Konzept 1 ist Grundlage der
Beschlussvorlage, Konzept 2 wird nur informativ aufgefihrt.

Konzept 1:
Das von der Verwaltung bevorzugte und daher der Bezirksvertretung Osterfeld hiermit zum Beschluss

vorlegte Konzept 1 sieht zuklinftig einen Rund- bzw. Schragbordstein mit geringerem Auftritt (5 bis 8
cm) vor, wodurch es mdglich ist, insgesamt 21 Stellplatze auf dem heutigen Hochbordradweg
einzurichten (Abbildungen 1 und 2).
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Abbildung 2: Umbau zwischen Lueg- und LedigenstraRBe

Die Nebenanlagen sind dazu vollstadndig auf einer Gesamtlange von rund 160 m und in ganzer Breite
zu erneuern, um die zusatzlich bestehende Aufkantung zwischen Rad- und Gehweg zuriickzubauen
und die Hohenunterschiede in der Querneigung auszugleichen. Ebenso ist der Oberbau der
Nebenanlagen der geanderten Nutzung entsprechend anzupassen. Da die Querungsbereiche aktuell
nicht barrierefrei ausgebaut sind, werden diese im Zuge der Umbauarbeiten abgesenkt.

Im Knotenpunkt Bergstralle ist der vorhandene Bordsteinverlauf zusatzlich um 25 cm in Richtung
Bebauung zu verschieben, um den erforderlichen Sicherheitsabstand zwischen Kfz und Radverkehr zu
erzielen. Dies macht auch eine Anpassung der Bordsteinfiihrung in der BergstralRe erforderlich
(Abbildung 1).

Zwischen Lueg- und der Ledigenstralle sind StralRenbaume zu sichern und die Wurzelbereiche zu

optimieren. Die vorhandene Bordsteinflihrung kann aber beibehalten werden, so dass nur die
Nebenanlagen anzugleichen sind (Abbildung 2).
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Eine Anordnung von baulich von der Fahrbahn getrennten Stellplatzen ermdglicht eine durchgangige
und komfortable Radwegefihrung ohne Verschwenkungen. Dadurch bleiben die Abstande und
Sichtbeziehungen zwischen Kfz- und Radverkehr annahernd gleich, wodurch die Sicherheit erhoht
wird.

Darlber hinaus kann dieses Stellplatzangebot den in diesem Bereich ansassigen Gewerbebetrieben
zugutekommen und Fufligénger — insbesondere die Schulkinder —, die 6rtlichen Beobachtungen
entsprechend auch den Radweg als Gehwegflache nutzen, nicht gefahrden.

Die Kosten fiir die beschriebenen UmbaumalRnahmen werden sich auf rund 72.000 € netto belaufen.

Haushaltsmittel werden aus dem investiven Strallenbauprogramm 2020 bereitgestellt (vorbehaltlich der
Beschlussfassung des Rates der Stadt Oberhausen uUber das Strallenbauprogramm 2019 — 2021).

Konzept 2:
Das zweite Konzept sieht eine Beibehaltung der baulich getrennten Radwege vor (Abbildungen 3 und

4), um auch zukilnftig das Parken am Fahrbahnrand zu ermdglichen. GemaR ,Richtlinien fur die Anlage
von Stadtstralten (RASt) i. V. m. den ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen“ (ERA) ist zwischen
dem Parkstreifen und dem Radweg ein Sicherheitsabstand von 75 cm anzuordnen, sodass der
Radweg auf der sudlichen StralRenseite richtlinienkonform zu versetzen und neu anzulegen ist. Auf der
nordlichen StralRenseite ist der Sicherheitsabstand mit einer Breitstrichmarkierung zu realisieren.

Abbildung 3: Umbaualternative Teutoburger Strale / BergstraBe
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Abbildung 4: Umbaualternative zwischen Lueg- und LedigenstraBRe

Zur sicheren Fuhrung des Radverkehrs muss auf der Nordseite die vorhandene Aufkantung zwischen
Geh- und Radweg zurlckgebaut und der verbleibende Restgehweg héhenmalig angeglichen werden.
Die Wurzelbereiche der Baume sind dabei zu sichern, die Kurvenbereiche sind barrierefrei
abzusenken.

Das Konzept erfordert eine Ruckfliihrung des Radverkehrs von der Fahrbahn auf den Hochbordradweg.
Um die Radwegeflihrung wieder mit dem urspriinglichen Konzept zu verbinden, missen die Radfahrer
an geeigneten Stellen sicher und gut erkennbar auf die Fahrbahn zurickgefuhrt werden. Auf der
sudlichen Seite ist dies frihestens im breiten Zufahrtsbereich zum Netto-Markt mdoglich, auf der
nordlichen Seite kann dies nur in den Knotenpunktbereichen Lueg- und Ledigenstralle realisiert
werden. Die Sichtdreiecke missen dazu aus Grinden der Verkehrssicherheit frei gehalten werden und
stehen nicht als weitere Stellplatze zur Verfigung.

Vom ADFC wird dieses Konzept ausdricklich abgelehnt. Der Verwaltung liegt hierzu ein
entsprechendes Schreiben vor. Dartber hinaus wird dieses Konzept von der Verwaltung aus den o.g.
Grunden der Verkehrssicherheit und im Hinblick auf das vor Ort beobachtete Gefahrdungspotenzial
von Schulkindern abgelehnt (s.0.). Zudem entspricht dies nicht den Qualitdtsanforderungen des
regionalen Radwegenetzkonzepts des RVR.

Die Kosten fiir diese UmbaumaflRnahme wirden sich auf mindestens 101.000 € netto belaufen.

Kurzfassung
In der 29. Sitzung der Bezirksvertretung Osterfeld am 12.06.2018 hat die Verwaltung ihre Planung zur

Forderung des Radverkehrs auf der Teutoburger Stralle mittels Neumarkierung vorgestellt (Vorlage
M/16/3630-01).

Da durch die Neumarkierung insbesondere im Bereich zwischen der Berg- und der Rothebuschstralle
zum Wegfall von ca. 25 Stellplatzen flihren wird, wurde die Verwaltung von der Bezirksvertretung
Osterfeld darum gebeten Mdglichkeiten zum Erhalt dieser Stellplatze zu untersuchen. Die Verwaltung
empfiehlt, die unter Konzept 1 erarbeitete Lésung mit Umbaukosten i. H. v. rund 72.000 € netto
umzusetzen. Die im Konzept 2 dargestellte Fihrung kann aus Griinden der Verkehrssicherheit nicht
umgesetzt werden.
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Haushaltsmittel werden aus dem investiven Strallenbauprogramm 2020 bereitgestellt (vorbehaltlich der
Beschlussfassung des Rates der Stadt Oberhausen Uber das Strallenbauprogramm 2019 — 2021).
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Stellungnahme des ADFC
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@ Member of the European Cyclists’ Fedemﬂm-{EGF}

ADFC Oberhausen « Hansastr. 20 « 46049 Oberhausen

Stadt Oberhausen

Frau Sabine Janclas
Bereich 5-6/Verkehrsplanung und Tlefbau
Technisches Rathaus

BahnhofstraBe 66
46042 Oberhausen

Sehr geehrte Frau Janclas,

die Neuordnung der Verkehrsfliche auf der Teutoburger
StraBe findet die klare Zustimmung des ADFC. In der
Vergangenheit haben wir oft darauf hingewiesen, dass eine
Benutzungspflicht fiir den Bordsteinradweg dort nicht mehr
zuldssig ist und der Radverkehr Uber die Fahrbahn geflihrt
werden sollte. Die uns bisher gezeigten Unterlagen fur die
geplante Umgestaltung haben unsere Zustimmung, denn wir
sehen in dem vorgesehenen durchgehenden Radfahrstreifen
eine deutliche Verbesserung fiir die Radfahrer/innen,
insbesondere hinsichtlich der Sicherheit aber auch wegen des
Fahrkomforts.

Wie wir aus der Bezirksvertretung Osterfeld erfahren haben,
setzen sich einige Mitglieder der Bezirksvertretung Osterfeld
fir den Erhalt von Parkplatzen ein, die nach den bisherigen
Planen wegfallen wiirden. Eines mdchten wir vorausschicken:
Gute und zukunftsweisende Verkehrsplanung bemisst sich
nicht an der Zahl der PKW-Stellplatze im o6ffentlichen
Verkehrsraum, sondern an der Stadtvertréglichkeit zum
Schutz von Gesundheit und Sicherheit fiir Blrgerinnen und
Birger. Planungsleitend sollte immer die Férderung der
Nahmobilitét (FuBganger und Radfahrer) sein und nicht die
Bereitstellung von Parkmdéglichkeiten im 6ffentlichen Raum flr

Privatpersonen.
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A Aligemeiner

Deutscher
Fahrrad-Club

Kreisverband Oberhausen/Milheim

Hansastr, 20

(in den R&umen der Starthilfe)
46049 Oberhausen

Tel.: (0208) 80 60 50

Fax.: auf Anfrage

e-Mail:  oberhausen@adfc.de

Intemet:: www.adfc.de/oberhausen
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Bankverbindung

(auch Spendenkonto)
Stadtsparkasse Oberhausen
BLZ: 365 500 00

Kto. Nr.: 41 467



Allgemeiner
Deutscher
Fahrrad-Club

Kreisverband
Oberhausen/Milheim

Die uns bekannten Planungen sollen jetzt angeblich dahingehend
geéndert werden, dass der vorgesehene Radfahrstreifen an
einigen Stellen auf den Biirgersteig gefiihrt wird, um Stellplatze
zu erhalten. Dies lehnen wir mit aller Entschiedenheit ab, da die
Verschwenkung der Wegfiihrung von der Fahrbahn auf den
Blirgersteig und zuriick immer ein Unfallrisiko birgt. Auch sind
Konflikte mit FuBgénger/innen unvermeidbar, wenn sich plétzlich
Radfahrer/innen fiir eine kurze Wegstrecke auf dem Bordstein
befinden. Da die betroffenen Rad- und Gehwegabschnitte baulich
vollsténdig erneuert werden missten, um den geforderten ERA-
Stand zu erreichen, wéren zudem hohe Kosten die Folge.

Zur Verminderung des Parkdrucks sollten die dort vorhandenen
Garagenplatze aus ADFC-Sicht konsequent fiir das Abstellen von
Autos genutzt werden. Wir halten es auerdem flr zumutbar, das
Auto nicht immer in unmittelbarer Néhe zur Wohnung zu parken.

Sollte die Stellplatzforderung durch fachliche Argumentation nicht
abgewendet werden kénnen, bittet der ADFC zu prifen, inwieweit
es moglich ist, Stellpldtze auf der Flache des zukiinftig nicht mehr
benétigten Bordsteinradweges herzustellen.

Insgesamt fragen sich die Aktiven im ADFC, wie die
Stadtverwaltung der heute bundesweit akzeptierten Forderung
nach mehr Verkehrsfliche fir FuBganger und Radfahrer
nachkommen will, wenn ihr dies schon beim Umbau der
iiberbreiten Teutoburger StraBe nicht gelingt.Wir wiinschen uns
eine Losung unter Berlicksichtigung der Interessen des
Radverkehrs und hoffen auf Ihre Unterstiitzung

Mit freundlichen Griifien

Dr. Norbert MariRen

Verkehrspolitischer Sprecher des ADFC Oberhausen
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