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Berichtsgegenstand

Regionales Radwegenetz Metropole Ruhr
Kon zept zur Weiterentwicklung des Regionalen Radwegenetzes

Sachdarstellung

Bisherige Befassung

Uber das Thema wurde zuletzt in der letzten Sitzungsfolge vor den Sommerferien mindlich berichtet
(s. Prasentationen zu den jeweiligen Niederschriften). Diese Berichterstattung umfasste die bis dahin
bekannten Verfahrensschritte sowie das weitere Vorgehen. Der nun vorliegende Bericht basiert auf
den zwischenzeitlich den Stadten, Gemeinden und Kreisen vom RVR zur Verfligung gestellten
Materialien in Form der gutachterlichen Ausarbeitungen: Berichtsentwurf (s.
www.metropoleruhr.de/regionalverband-ruhr/informelle-planung/verkehr-und-mobilitaet/regionales-
radwegenetz.html) und GIS-Daten.

Zielsetzung

Ziel der Weiterentwicklung des Regionalen Radwegenetzes Metropole Ruhr ist die konzeptionelle
Entwicklung eines hierarchischen Radwegenetzes fur den Alltagsverkehr. Damit erhalt die Metropole
Ruhr ein Zukunftskonzept in Sachen Radverkehr.
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Mit der Weiterentwicklung des Konzepts flir das Regionale Radwegenetz liegt nun eine adaquate und
zukunftsorientierte Infrastrukturplanung fir den Radverkehr im Entwurf vor.

Gemeinsam mit den vier Kreisen, 53 Kommunen, zahlreichen Institutionen und Verbanden wurde ein
Bedarfsplan fir das Alltagsradverkehrsnetz in der Metropole Ruhr entwickelt. Ziel dieser Konzeption
ist es, fur die Bevolkerung in der Metropole Ruhr adaquate, alltagstaugliche
Radverkehrsverbindungen unter Berticksichtigung bestehender Verbindungen bereitzustellen.

Aufbauend auf den Beschllissen der Verbandsversammlung des RVR zur Drucksache Nr. 13/1030
(VV vom 23.03.2018) und 13/0564 (VV am 30.09.2016) wurde dieses Konzept mit Unterstitzung des
Planungskonsortiums Planersocietat, Dortmund, und Planungsbiro VIA, Koln erarbeitet. In die
fachliche  Erarbeitung sind Kommunen, Kreise, @ Emschergenossenschaft/Lippeverband,
Strallen.NRW, Wasserstrallen- und Schifffahrtsverwaltung, Industrie- und Handelskammer,
Handwerkskammer, Landwirtschaftskammer, Verkehrsverbund Rhein-Ruhr, Zweckverband
Nahverkehr Westfalen Lippe, Allgemeiner Deutscher Fahrradclub (ADFC), RuhrTourismus GmbH
(RTG) und Business Metropole Ruhr (BMR) eingebunden. Bereits mit den Vorlagen Nr. 13/0723 und
Nr. 13/0806 wurden die zustdndigen Fachgremien des RVR uber die Arbeitsstande in Kenntnis
gesetzt.

Das bisherige Konzept des freizeitorientierten Regionalen Radwegenetzes aus dem Jahr 2012
(Beschluss der Verbandsversammlung vom 25.06.2012) stellte fir den RVR die Grundlage fir die
Planung, den Bau und den Betrieb von regionalen Radwegeverbindungen in der Metropole Ruhr dar.
Mit diesem bestehenden Konzept wurden und werden die regionalen Radwegeplanungen und -
projekte, der damit zusammenhangende Grunderwerb, die Fordermittelakquise, die
Bestandssicherung und -pflege, ein koordinierendes Routen- und Qualitatsmanagement sowie ein
gemeinsames Marketing mit der RTG fur bestimmte Themenrouten definiert. Das bisherige Netz ist —
abgesehen vom Radschnellweg Ruhr RS 1 — eher freizeit- und tourismusorientiert. Allerdings werden
einige dieser regionalen Trassen bzw. Routen in regionalen, aber auch innerstadtischen
Netzzusammenhangen fir Alltagswege, insbesondere Berufswege, genutzt. Diese Entwicklung —
nicht zuletzt auch durch die steigende Nutzung von Pedelecs und der damit zusammenhangenden
Vergrolkerung der Reichweiten sowie den NRW- und deutschlandweiten Planungen zu
Radschnellverbindungen, die ebenfalls auf die Zielgruppe Alltagsverkehr fokussieren — greift der RVR
mit diesem Projekt auf.

Ziel des Konzepts zur Weiterentwicklung des Regionalen Radwegenetzes ist es, das bestehende
Netz flr die Alltagsmobilitat weiter zu qualifizieren und gleichzeitig Synergieeffekte fir das Freizeit-
bzw. das touristische Netz und dessen Entwicklungsbedarfe zu berlcksichtigen.

Dieses kunftige Netz soll entsprechend der zu erwartenden Nutzung in drei Kategorien aufgebaut
werden:

= Regionale Radschnellverbindungen (= Radschnellwege)
= Regionale Radhauptverbindungen

= Regionale Radverbindungen (diese Flhrungsform spielt entsprechend dem vorliegenden
Netzentwurf in Oberhausen keine Rolle).

Pramisse bei der Netzplanung ist es, eine Anbindung aller Stadte und Gemeinden in einem
ruhrgebietsweiten Radverkehrsnetz sicherzustellen. Relevante Verbindungen Uber die Grenzen des
RVR-Gebietes hinaus wurden ebenfalls berlcksichtigt. Die kommunale Binnenerschliefung wird

weiterhin in eigenen Radverkehrskonzeptionen der Stadte, Gemeinden und Kreise behandelt.
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Ausgangslage

Die Mobilitat und die damit zusammenhangenden aktuellen sowie die zukiinftig erreichbaren
Verkehrsleistungen des Radverkehrs stehen in den europaischen Metropolen und Ballungsrdumen in
einem starken Fokus der Verkehrsentwicklungsplanung. Um in diesen Wachstumsregionen die
Mobilitat und den daraus resultierenden Verkehr fir Menschen und Giter zu sichern, muss die
Verkehrsleistung des Radverkehrs im Rahmen einer integrierten Mobilitatsstrategie deutlich
gesteigert und als vollwertiger Verkehrstrager betrachtet werden. Gleichzeitig Ubernimmt der
Radverkehr wichtige Funktionen im Rahmen klimafreundlicher, stadtvertraglicher, leiser,
kostenginstiger und gesunder Mobilitat. Investitionen in den Radverkehr sind gleichzeitig
Investitionen in eine hdéhere Lebensqualitdt und leisten einen wesentlichen Beitrag zur
Luftreinhaltung. Der Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur schafft neue Mobilitdtsangebote fiir
Bewohnerinnen und Bewohner auf ihren taglichen Wegen, hilft, Verkehrsbelastungen zu mindern und
Staus zu reduzieren. Auch im Wirtschaftsverkehr wird die Auslieferung von Waren per Lastenrad eine
zunehmend groRere Rolle einnehmen.

Dank neuester Technik, und immer Ofter mit elektrischer Unterstutzung, erweitern sich beim
Radverkehr  die Mobilitatsmaoglichkeiten und Pendeldistanzen. Neben kommunaler
Radverkehrsinfrastruktur riicken somit auch stadtelbergreifende Verbindungen in den Fokus. So
selbstverstandlich es ist, dass Mobilitat nicht an Stadtgrenzen endet, so selbstverstandlich muss es
werden, dass stadtelibergreifende Mobilitdt neben dem PKW, dem OPNV und dem SPNV auch mit
dem Fahrrad mdglich ist. Dementsprechend mussen Radverkehrskonzepte nicht nur kommunal,
sondern auch regional gedacht und umgesetzt werden. Der Regionalverband Ruhr (RVR) nimmt
hierzu mit seinen gesamtregionalen Aktivitaten bereits heute mit dem Radschnellweg Ruhr (RS1) und
den Planungen zum Radschnellweg Mittleres Ruhrgebiet zusammen mit dem Land Nordrhein-
Westfalen eine bedeutende Rolle ein.

Erarbeitungsprozess

Seit Ende 2016 erfolgt die Bearbeitung der konzeptionellen Weiterentwicklung des Regionalen
Radwegenetzes in enger Abstimmung mit allen Projektbeteiligten.

Uber jeweils zwei Arbeitskreise pro Teilregion (West, Mitte, Ost) im Mai und September 2017 konnte
das fachliche Wissen der kommunalen und institutionellen Vertreterinnen und Vertreter in die
Arbeitsschritte  mit einflieBen. Insbesondere die Verknipfung mit den kommunalen
Radverkehrsnetzen, Qualitatsstandards, die Potenziale fir den Alltagsradverkehr sowie die
Konkretisierung des Netzes (Umlegung) wurden vor Ort thematisiert, wenn auch nicht in allen Fallen
gelost.

Aulerdem wurden im Arbeitskreis Regionale Mobilitdt beim RVR im Dezember nochmals alle
Netzelemente fir das gesamte Verbandsgebiet dargestellt. Die Gelegenheit zu weiteren fachlichen
Erganzungen oder Anderungen wurde bis Mitte Januar 2018 intensiv von den Prozessbeteiligten
genutzt.

DarUber hinaus wurde im Mai 2018 jeweils eine Teilraumkonferenz pro Teilregion mit den
kommunalen, institutionellen und politischen Vertreterinnen und Vertretern durchgefiihrt.
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Methodik

Die methodische Erarbeitung der Konzeption kann vereinfacht in funf Arbeitsschritte aufgeteilt
werden:

= Netzplanung
= Potentialanalyse
» Qualitatsstandards

= Konkretisierung des Netzes/ Umlegung
= Bestandsanalyse und Handlungsbedarfe

1. Netzplanung

Zunachst wurden die Verbindungen zwischen den einzelnen Kommunen richtlinienkonform
zugeordnet. Dabei wurden die Einstufungen der Kommunen nach dem Landesentwicklungsplan NRW
(LEP NRW) in Ober-, Mittel- und Grundzentren zur Einordnung der Kommunen bericksichtigt:

z. B. zwischen zwei Oberzentren maximal 25 km

z. B. zwischen zwei Mittelzentren maximal 20 km

z. B. zwischen zwei Grundzentren maximal 15 km

Am Ende dieses Arbeitsschrittes stand das entwickelte Luftliniennetz, welches die Kommunen
innerhalb des Verbandsgebietes und die an den RVR angrenzenden Stadte miteinander verbindet.

2. Potenzialanalyse

Die durchgeflhrten Potentialermittiungen beruhen auf der Annahme, dass im Jahre 2035 im
Kernruhrgebiet 25 % der taglichen Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden.

Eine Abschatzung dieser Radverkehrspotenziale im Verlaufe der Luftlinien ist von hoher Bedeutung
bei der Weiterqualifizierung dieses Netzes. EinflieRende Parameter zur Abschatzung der
Radverkehrspotentiale sind Pendler, Einkaufs- und Freizeitverkehre, die Entfernungen zwischen den
Zielen, Binnenverkehre, der bestehende und ein prognostizierter Modal-Split (je nach Lage im
Metropolraum zwischen 10% und 35%) sowie die Topographie des Streckenverlaufes.

Unter Ansatz dieser Eingangsgrofen wurde fir alle Luftlinienverbindungen das jeweilige Nutzenden-
Potenzial ermittelt und eine Zuordnung zu drei Kategorien getroffen:

= Regionale Radschnellverbindung bei mehr als 2000 Radfahrenden pro Tag,
= Regionale Radhauptverbindung bei 500 bis 2000 Radfahrenden pro Tag,

= Regionale Radverbindung bei weniger als 500 Radfahrenden pro Tag.

Drucksache Nr.: M/16/3880-01 / Seite 4 von 11




172
173
174
175
176
177
178
179
180
181
182
183
184
185
186
187
188
189
190
191
192
193
194
195
196
197
198
199
200
201
202
203
204
205
206
207
208
209
210
211
212
213
214
215
216
217
218
219
220
221

Stadt Drucksache Nr. Termin
Oberhausen M/16/3880-01 18.09.2018 Planungsausschuss

3. Qualitatsstandards

Um den aufgezeigten Potenzialen auch Uber eine geeignete Radverkehrsinfrastruktur gerecht zu
werden, wurden fur die drei Kategorien Qualitatsstandards (auf Grundlage vorhandener Richtlinien)
entwickelt. Die jeweiligen optimalen Querschnittsdarstellungen zeigen die Aufteilung des
Verkehrsraumes am Beispiel von separat gefihrten Radwegen:

» Regionale Radschnellverbindungen (4,00 m Radweg und 2,50 m Fullweg)
= Regionale Radhauptverbindungen (3,00 m Radweg und 2,00 m FuRweg)
= Regionale Radverbindungen (2,50 m bis 3,00 m gemeinsamer Fuf3-/Radweg)

Daneben werden aber je nach Hierarchiestufe auch andere Fuhrungsformen zum Einsatz kommen
mussen. Denn ortliche Gegebenheiten wie Siedlungs- und Nutzungsstrukturen, zur Verfligung
stehender Raum etc. bedrfen jeweils angepasster Flihrungsformen. Diese wesentlichen, alternativen
Flhrungsformen werden im Folgenden beschrieben:

Regionale Radschnellverbindungen (= Radschnellwege)

= Ein Teil der Radschnellwege wird unabhangig vom motorisierten Verkehr auf selbststandigen
Trassen geflhrt. Diese Flhrungsform ist haufig durch eine hohe Freizeitnutzung durch zu Fuf®
Gehende und Radfahrende gekennzeichnet. Um potenzielle Konflikte zwischen den
Nutzergruppen zu entscharfen, sehen die Musterquerschnitte grundsatzlich eine Separation
zwischen Radfahrenden und zu Ful® Gehenden vor. Die Ausgestaltung der Trennung ist abhangig
von der Flachenverfugbarkeit. Eine Trennung kann zum Beispiel in Form eines Grunstreifens oder
durch das Anlegen einer taktilen Trennung in den Gehweg (Breite: 0,30 m) erfolgen. Eine weitere
Méglichkeit besteht darin, zu Full Gehende auf bestehenden Parallelverbindungen zu fiihren. Es
muss eine Gehwegbreite von mindestens 2,50 m entstehen, welche je nach
FulRggangeraufkommen auch breiter angelegt werden kann.

Werden Radschnellverbindungen an HauptverkehrsstraRen gefuhrt, so ist grundsatzlich eine
Trennung vom Kfz-Verkehr vorgesehen. Der Einsatz dieses Wegetyps hat den Vorteil, dass der
Radschnellweg im Zuge kreuzender, untergeordneter Strallen bevorrechtigt gefiihrt wird und an
Signalanlagen mit dem Hauptstrom des Kfz-Verkehrs lange Grinzeiten erhalt. Die moglichen
Fuhrungsformen sind dabei vielfaltig:

= Getrennter Geh-/Radweg im Einrichtungsverkehr

Dieser Querschnitt bietet die Mdglichkeit, den Radschnellweg richtungsbezogen zu flhren.
Bauliche Radwege werden mit der Regelbreite von jeweils 3,00 m angelegt. Die anliegenden
Gehwege sollten innerorts und auferorts mindestens in einer Breite von 2,50 m angelegt werden
und eine taktile Trennung zum Radschnellweg erhalten. Der Abstand zur Fahrbahn betragt analog
zu den Vorgaben der ERA (,Empfehlungen fir die Anlage von Radverkehrsanlagen®, 2010)
innerorts in der Regel 0,75 m. Aulerorts sollte der Sicherheitstrennsteifen mit einer Breite von
1,75 m angelegt werden. Grundsatzlich wird eine Kombination von baulich angelegten
Radschellwegen und fahrbahnseitigem Parken nicht empfohlen. Ist sie jedoch erforderlich, so
sollten die Sicherheitsabstdnde maximiert und an Einmindungen auf ausreichende
Sichtverhaltnisse zwischen Kraftfahrenden und Radfahrenden geachtet werden.

Drucksache Nr.: M/16/3880-01 / Seite 5 von 11




222
223
224
225
226
227
228
229
230
231
232
233
234
235
236
237
238
239
240
241
242
243
244
245
246
247
248
249
250
251
252
253
254
255
256
257
258
259
260
261
262
263
264
265
266
267
268
269
270
271
272

Stadt Drucksache Nr. Termin

Oberhausen

M/16/3880-01 18.09.2018 Planungsausschuss

Getrennter Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr

Wird eine Zweirichtungsfihrung entlang einer Hauptstral3e erforderlich, so wird diese mit dem
Regelmalt von 4,00 m angelegt. Der begleitende Gehweg wird innerorts und auf3erorts mit
mindestens 2,50 m angelegt und erhalt eine taktile Trennung zum Radschnellweg (0,30). Ist der
bauliche Zweirichtungsradweg auf3erorts eine gute Lésung, um den Flachenverbrauch zu senken,
so sollte er innerorts nicht die Regelldsung sein, da der Zweirichtungsverkehr insbesondere an
Knotenpunkten zu Konflikten fuhren kann. Der Mindestabstand zur Fahrbahn ist ebenfalls
abhangig von der Ortslage und betragt 0,75 m (innerorts) und 1,75 m (auRer Orts).

Radfahrstreifen

Radfahrstreifen bieten die ideale Lésung fiir den innerértlichen, richtungsbezogenen Radverkehr,
da sich die Radfahrenden immer im Blickfeld der Kraftfahrer befinden und somit potenziellen
Konflikten an Knotenpunkten vorgebeugt wird. Im Zuge von Radschnellwegen werden sie in der
Regelbreite von 3,00 m vorgesehen. Zu Langsparkstanden sollte ein Sicherheitsabstand
berlcksichtigt werden; Schrag- oder Querparkstadnde sollten im Zuge von Radschnellwegen
vermieden werden. In der Praxis sind auch die Kombination von baulichen Radwegen
(Einrichtungsverkehr) auf der einen Seite und Radfahrstreifen auf der anderen Seite innerhalb
eines Querschnitts moglich. Radfahrstreifen werden durch das Zeichen 237 StVO angeordnet.

Fahrradstral3en

Radschnellverbindungen kénnen auch durch das Nebenstrallennetz gefuhrt werden. Die
Einrichtung von Fahrradstrallen wird hier als Vorzugsldsung angewendet. Dabei ist nach der
Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Straltenverkehrs-Ordnung (VwV-StVO) Zeichen 244.1 zu
berlcksichtigen, dass eine Fahrradstralle dann in Betracht kommt, ,wenn der Radverkehr die
vorherrschende Verkehrsart ist oder dies alsbald zu erwarten ist. Bei der Einrichtung von
FahrradstraBen sollte dem Radverkehr an Knotenpunkten im Regelfall Vorrang eingeraumt
werden. Mdglichem Kfz-Schleichverkehr ist je nach Anwendungsfall durch Einbahnregelungen
oder bauliche Anpassung entgegenzuwirken.

Die Anordnung von FahrradstraRen bietet die Méglichkeit je nach Bedarf andere Verkehrsarten
zuzulassen. Dies ist dann der Fall, wenn die ErschlieRungsfunktion einer Strale erhalten werden
muss. Die Zuladssigkeit von ruhendem Kfz-Verkehr ist abhangig von der verfigbaren
Strallenraumbreite. Fir den Radverkehr und flieBenden Kfz-Verkehr sollte in jedem Fall eine
Fahrgasse von 4,00 m zu Verfiigung stehen. Hinzu kommt ein Sicherheitsabstand zum ruhenden
Verkehr von mindestens 0,75 m. Die Breite der Langsparkstande wird hier mit der Regelbreite von
2,00 m angesetzt und sollte im Anwendungsfall gro3zigiger bemessen werden, wenn der
Parkraum regelmafig von breiteren Fahrzeugen genutzt wird. Somit sind bei Fahrbahnbreiten von
weniger als 6,75 m keine Langsparkstdande mdglich. Bei Fahrbahnbreiten zwischen 6,75 m und
9,50 m kann auf einer Seite das Parken zugelassen werden. Beidseitige Langsparkstande sind ab
einer Fahrbahnbreite von 9,50 m zuldssig. Quer- und Schragparkstéande sollten im Zuge von
Radschnellverbindungen nicht angeordnet werden.

Regionale Radhauptverbindungen

Radhauptverbindungen sehen wie Radschnellverbindungen eine Trennung vom Kfz-Verkehr an
Hauptstrallen vor, ergdnzen das Spektrum der Fuhrungsformen jedoch um die gemeinsamen
Geh-/Radwege und Schutzstreifen unter bestimmten Rahmenbedingungen. Fur letztere gelten die
Einsatzbereiche der ERA, in Abhangigkeit von Kfz-Verkehrsbelastung und zugelassener
Geschwindigkeit. Der Einsatz dieses Wegetyps ist mit dem Vorteil verbunden, dass die
Radhauptverbindung im Zuge kreuzender, untergeordneter Strallen bevorrechtigt geftihrt wird und
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an Signalanlagen mit dem Hauptstrom des Kfz-Verkehrs lange Griinzeiten erhalt. Die mdglichen
Flhrungsformen sind dabei vielfaltig:

= Getrennter Geh-/Radweg im Einrichtungsverkehr

Dieser Querschnitt bietet die Mdéglichkeit, die Radhauptverbindung richtungsbezogen zu fihren.
Bauliche Radwege werden mit der Regelbreite von jeweils 2,00 m angelegt. Die anliegenden
Geh-wege sollten mindestens in einer Breite von 2,50 m angelegt werden und eine taktile
Trennung zur Radhauptverbindung erhalten. Der Abstand zur Fahrbahn betragt innerorts
mindestens 0,50 m. Aullerorts kann der Sicherheitstrennsteifen mit einer Breite von 1,75 m
angelegt werden, wenn die Fahrbahn nicht auf die Seite der Radhauptverbindung entwassert
wird; der Mindestabstand betragt andernfalls 2,50 m. Der begleitende Gehweg wird auler Orts
mindestens mit eine Breite von 2,00 m angelegt. Grundsatzlich wird eine Kombination von baulich
angelegten Radhaupt-verbindungen und fahrbahnseitigem Parken nicht empfohlen. Ist sie
erforderlich, so sollten die Sicherheitsabstande maximiert und an Einmindungen ausreichende
Sichtverhaltnisse zwischen Kraftfahrern und Radfahrern sichergestellt werden.

= Getrennter Geh-/Radweg im Zweirichtungsverkehr

Wird eine Zweirichtungsfihrung entlang einer Hauptstral3e erforderlich, so wird diese mit dem
Regelmald von 3,00 m angelegt. Der begleitende Gehweg wird mit mindestens 2,00 m (aul3er
Orts) bzw. 2,50 m (innerorts) angelegt und erhalt eine taktile Trennung zum Radschnellweg
(0,30). Ist der bauliche Zweirichtungsradweg aufler Orts eine gute Ldsung, um den
Flachenverbrauch zu senken, so sollte er innerorts nicht die Regellésung sein, da der
Zweirichtungsverkehr insbesondere an Knotenpunkten zu Konflikten fihren kann. Der
Mindestabstand zur Fahrbahn ist ebenfalls abhangig von der Ortslage und betragt 0,75 m
(innerorts) und 1,75 m bzw. 2,50 m (aufder Orts).

» Radfahrstreifen

Radfahrstreifen bieten die ideale Lésung fiir den innerértlichen, richtungsbezogenen Radverkehr,
da sich die Radfahrenden immer im Blickfeld der Kraftfahrerinnen und Kraftfahrer befinden und
somit potenziellen Konflikten an Knotenpunkten vorgebeugt wird. Im Zuge von
Radhauptverbindungen werden sie in der Regelbreite von 2,00 m vorgesehen. Zu
Langsparkstdanden wird mindestens ein Abstand von 0,75 m vorgesehen; Schrag- oder
Querparkstande sollten im Zuge von Radhauptverbindungen vermieden werden. In der Praxis
sind auch die Kombination von baulichen Radwegen (Einrichtungsverkehr) auf der einen Seite
und Radfahrstreifen auf der anderen Seite innerhalb eines Querschnitts moglich. Radfahrstreifen
werden durch das Zeichen 237 StVO angeordnet.

» Schutzstreifen
Schutzstreifen sind keine Standardfuhrungsform im Zuge der Radhauptverbindungen. Sie sind
innerorts ausnahmsweise zulassig und auf die absolut notwendige Lange zu begrenzen.
Voraussetzung ist allerdings die Anwendung der Regelbreite von 1,50 m und ein
Sicherheitsabstand von mindestens 0,50 m zum ruhenden Verkehr.

4. Konkretisierung des Netzes/ Umlegung

Fir jede Radverbindungsachse (Luftlinie) wurde unter Beteiligung der kommunalen Vertretern/innen
eine konkrete, rdumlich verortete Flhrung identifiziert. Die Konkretisierung der Fuhrung flir eine
Verbindung im Alltagsradverkehr erfolgte unter der Pramisse, moglichst direkte und schnelle
FlUhrungen herzustellen. Hierbei kann es sich um eine vorhandene Radverkehrsverbindung im

Strallen- und Wegenetz handeln oder um eine neue Fuhrung. Dies bedeutet, dass je nach
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Erfordernis eine neue Planung und somit ein Neubau oder eine Umgestaltung eines Strallenraums
vorgeschlagen wird.

Die Gutachter haben fir jede Achse nur jeweils 1 Verbindung dargestellt. Alternative Flhrungen
wurden zumindest hinsichtlich der Handlungserfordernisse auf den Strecken und an den Knoten nicht
weiter ausgefiihrt bzw. dargestellt.

5. Bestandsanalyse und Handlungsbedarfe

Das Konzept soll auch erste Aussagen zu den Handlungsbedarfen treffen. Daher wurde anhand von
aktuellen Luftbildern und unter Verwendung der Datenbank von Strallen.NRW die Mdglichkeit der
jeweiligen Fuhrungen gepruft und Handlungsbedarfe identifiziert und grobe Kostenannahmen dafur
getroffen.

Das Konzept lasst den Gebietskdrperschaften und weiteren Tragern den Raum fir eine
Konkretisierung unter Berlcksichtigung der lokalen und regionalen Bedeutung von Netzabschnitten;
es sind erste gutachterliche Lésungsvorschlage bzw. -ansatze; sie sind aber noch nicht als konkrete
MafRnahmenplanungen zu verstehen.

Den Handlungsbedarf im Netz festzustellen ist die Voraussetzung, um den ungeféhren Finanzbedarf
fir die Umsetzung des Konzepts flr das Regionale Radwegenetz Metropole Ruhr beziffern zu
kénnen. Dabei wird festgestellt, ob und in welchem Umfang Strecken und Knotenpunkte ausgebaut
oder neu gebaut werden missen.

Diese Analyse des gesamten Netzes von 1.678 Kilometern (ohne RS1 und RS MR) konnte zunachst
nur Uberschlagig erfolgen, um die Groflenordnung des Handlungsbedarfes und das erforderliche
Investitionsvolumen zu ermitteln.

Ziel war es, einen GesamtlUberblick zu erlangen und nicht konkrete Planungsvorschlage zu
entwickeln. Das bedeutet, es erfolgt keine konkrete MaRnahmenplanung, sondern eine Einschatzung
zu Machbarkeit und Aufwand.

Ebenso wenig sollte in dieser Arbeitsphase bereits eine Machbarkeitsstudie durchgefihrt werden.
Das bedeutet Aspekte wie erforderlicher Grunderwerb oder auch AusgleichsmaRnahmen aufgrund
von Eingriffen in Natur und Landschaft konnten hier nicht vertieft untersucht werden. Auch vertiefende
Variantenvergleiche konnten nicht durchgefihrt werden. Die Analyse zur Feststellung des
Handlungsbedarfes im Netz orientiert sich entsprechend an dem mit den Kommunen abgestimmten
Netz. Daher wurde in einigen Fallen gutachterlich bereits festgestellt, dass der
angestrebte/erforderliche Ausbaustandard nicht umsetzbar ist. Die Entscheidung, welche
Konsequenzen daraus zu ziehen sind, muss spateren Planungsschritten vorbehalten bleiben.

Die Handlungsvorschlage zeigen den Bedarf im gesamten Netz auf und sind deshalb auch keine mit
den Baulasttragern abgestimmten Malnahmenplanungen. Diese werden erst in den folgenden
Planungsschritten erstellt. Zur Vereinfachung der nachfolgenden Erlauterungen zum
Handlungsbedarf wird dennoch von MalRhahmentypen gesprochen.
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Ergebnisse der Untersuchung

Das aus den oben dargestellten Bausteinen entwickelte Konzept fur das Regionale Radwegenetz fur
den Alltagsradverkehr hat eine gesamte Lange von rund 1.800 km. Die Streckenlangen teilen sich auf
die drei Kategorien wie folgt auf:

= Regionale Radschnellverbindungen (rund 336 km inkl. RS1 und RS Mittleres Ruhrgebiet)
= Regionale Radhauptverbindungen (rund 691 km)
= Regionale Radverbindungen (rund 779 km)

Die als potenzielle Radschnellverbindungen identifizierten Strecken fallen nach dem Straen- und
Wegegesetz des Landes NRW vorwiegend in die Tragerschaft des Landes. Die als regionale
Radhauptverbindungen und regionale Radverbindungen identifizierten Achsen liegen i. d. R. in den
jeweiligen Zustandigkeiten der kommunalen Baulasttrager.

Ergebnisse fiir Oberhausen und die angrenzenden Nachbarstadte
Aus den zuvor beschriebenen Arbeitsschritten (Netzplanung, Potentialanalyse, Definition von

Qualitatsstandards, Konkretisierung des Netzes/Umlegung) ergibt sich fir Oberhausen von
den Potenzialen her im Ergebnis folgendes Bild:

Regionale Radschnellverbindungen (= Radschnellwege)

= Achsen-ID 8: Alt-Oberhausen - Duisburg

= Achsen-ID 11: Alt-Oberhausen - Milheim(-Styrum)

= Achsen-ID 40 Nord: Sterkrade - Dinslaken

= Achsen-ID 40 Sid: Sterkrade - Alt-Oberhausen

= Achsen-ID 43: Alt-Oberhausen - Neue Mitte - Osterfeld - Bottrop

= Achsen-ID 48: Alt-Oberhausen - Essen

Regionale Radhauptverbindung

= Achsen-ID 43: Sterkrade - Bottrop
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Radschnellverbindungen
Achsen-ID |von ... nach ... StraBenverlauf Handlungsbedarf
8 Alt-Oberhausen - Duisburg Helmholtzstrale (Paul-Reusch-Strale bis Goebenstralle) Qualita dard nicht realisierbar (Variantenvergleich)
Christoph-Schlingensief-StralRe FahrradstraRe
MarktstraRe (Christoph-Schlingensief-Strale bis DB-Unterfiihrung) FahrradstraRe
Alleestralle (DB-Unterfilhrung bis Parallelstrae) Fahrradstrae
Parallelstrale Fahrradstrale
Obermeidericher Stralle (Parallelstrale bis Fligelstrake: OB + DU) Qualitatsstandard nicht realisierbar (Variantenvergleich)
Achsen-ID |von ... nach ... StraBenverlauf Handlungsbedarf an Strecken
11 Alt-Oberhausen - Miilheim-Styrum Willy-Brandt-Platz Qualitd dard nicht erreichbar (Variantenvergleich)
Poststrale MarkierungsmaRnahme (Radfahrstreifen)
Paul-Reusch-Stralle und Goebenstrale (Einbahnstralenpaar) Fahrradstraen
Hermann-Albertz-StraRe (Goebenstrae bis Lothringer Strale) MarkierungsmaBnahme (Radfahrstreifen)
Lothringer StralBe (Hermann-Albertz-StraRe bis Stadtgrenze Miilheim) FahrradstraRe
Achsen-ID [von ... nach ... StraBenverlauf Handlungsbedarf
40 Nord [Sterkrade - Dinslaken Ostrampe Umsetzung Qu dard erforderlich
Westrampe Neubau
von-Trotha-Stralle Neubau
HOAG-Trasse Uber ehem. Zeche Sterkrade Ausbau
HOAG-Trasse nordl. der ehem. Zeche Sterkrade Ausbau
Bahnstrale MarkierungsmaRnahme (Radfahrstreifen)
Emmericher Strale (bis Stadtgrenze) Qualita dard (Variantenvergleich erforderlich)
Abzweig [Richtung Bahnhof Sterkrade Hagedornstralle MarkierungsmaRnahme (Radfahrstreifen)
Westrampe Ausbau
Briicke Uiber DB-Strecke Markierungsmafinahme (Schutzstreifen)
Ostrampe bis Bahnhof Sterkrade Umsetzung Qualitdtsstandard erforderlich
Achsen-ID [von ... nach ... StraRenverlauf Handlungsbedarf
40 Siid  |Sterkrade - Alt-Oberhausen HOAG-Trasse (Hagedornstralie bis Buschausener Stralie) Ausbau
Buschhausener Strae (HOAG-Trasse bis Katharinenstrale) Ausbau
Buschhausener StralRe (Katharinenstrale bis Altenberger Stralke) Qualita dard nicht realisierbar (Variantenvergleich)
Buschhausener-/Ebertstrale (Altenberger Strale bis Bahnunterfiihrung) [MarkierungsmaRnahme (Radfahrstreifen)
Ebertstrae (Bahnunterfiihrung) Qualitd dard nicht realisierbar (Variantenvergleich)
Ebertstrae (Bahnunterfiihrung bis Tannenbergstrale) MarkierungsmaRnahme (Radfahrstreifen)
Achsen-ID |von ... nach ... StraBenverlauf Handlungsbedarf
43 Alt-OB - Neue Mitte - Bottrop (- Gladbeck) |Flachglassstrecke Neubau
OLGA-Park (slidliche Ost-West-Achse) Ausbau
Radtrasse (WerthfeldstraRe bis Briicktorstralle) Ausbau
BriicktorstraBe Fahrradstrale
Milheimer Stralle Ausbau
Tannenbergstrale (Miilheimer StralRe bis Ebertstraie) FahrradstraRe
Tannenbergstralle (Ebertstrale bis Freiherr-vom-Stein-Stralle) Ausbau
Freiherr-vom-Stein-Strae (Tannenberg Strale bis Willy-Brandt-Platz) Fahrradstrale
Willy-Brandt-Platz Qualita dard nicht realisierbbar (Variantenvergleich)
Achsen-ID |von ... nach ... StraBenverlauf Handlungsbedarf
48 Alt-Oberhausen - Essen Schwartzstrae (Willy-Brandt-Platz bis Tannenberstrale) Fahrradstrae
Schwartzstrae (Tannenberstrale bis Milheimer Stralle) Ausbau
Virchowstralle (Miilheimer StraRe bis Seiler-/Liebknechtstrale) Qualitd dard nicht realisierbar (Variantenvergleich)
VirchowstraRe (Seiler-/Liebknechtstrale bis Dieckerstralle) Fahrradstrale
Dieckerstrafe (VirchowstraRe bis Falkensteinstralle) FahrradstraRe
Falkensteinstrae (Dieckerstralle bis Mellinghofer Stralke) Qualita dard nicht realisierbar (Variantenvergleich)
NathlandstraRe (Mellinghofer Strale bis Stadtgrenze) Qualitd dard nicht realisierbar (Variantenvergleich)
Radhauptverbindung
Achsen-ID [von ... nach ... StraRenverlauf Handlungsbedarf
M Sterkrade - Bottrop Ostrampe Ausbau
Brandenburger Stralte Ausbau
Eugen-zur-Nieden-Ring Ausbau
Bahnhofstrale Ausbau
Holtener Stralle Ausbau
Teutoburger StraRe (Dorstener StralRe bis Anhalter StralRe) Markierungsmanahme Radfahrstreifen
Drei Linden (Dorstener Strae bis Vestische Strale) Ausbau
Teutoburger Strale (Vestische-/Anhalter Stralle bis Stadtgrenze Bottrop) |MarkierungsmaRnahme Radfahrstreifen

Als Anlage

sind die

gutachterlich  ermittelten

Verbindungsachsen noch einmal in grafischer Form beigeflgt.

Es wird bei genauer Betrachtung der vorliegenden Ergebnisse deutlich (s.

FUhrungen

entsprechend den einzelnen

insbesondere die

tabellarische Ubersicht), dass hier auf einigen Teilabschnitten - oder bei einzelnen Verbindungen

auch

in Ganze -

weitere Vertiefungen und/oder auch Variantenvergleiche

in Form von

Machbarkeitsstudien erforderlich sind. Dies ware bei der Grole und dem Umfang des Regionalen
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Radwegnetzes in einem Uberschaubaren Zeitraum von den beauftragten Gutachtern nicht leistbar
gewesen.

Weitere Vorgehensweise

Der Entwurf der Konzeption wurde den Stadten, Gemeinden und Kreisen in RVR-Gebiet sowie den
regionalen Akteuren im Juni 2018 in Form eines Berichtes ,Weiterentwicklung des Konzepts fiir das
Regionale Radwegenetz in der Metropole Ruhr® sowie in Form von GIS-Datensatzen zu einer
halbjahrlichen Befassung zur Verfugung gestellt. Es ist vorgesehen, im Oktober 2018 dazu eine
Birgerinformationsveranstaltung hier vor Ort durchzufiihren.

Ende 2018 soll auf Wunsch des Regionalverbandes Ruhr ein kommunaler Gremienbeschlusses
(moglichst Rat) herbeigefihrt werden, der alle eingegangenen Hinweise und Anregungen
zusammenfasst und damit die jeweilige kommunale Position deutlich werden lasst.

Die im Verlauf dieser Befassung bis zum 31.12.2018 beim RVR eingehenden Hinweise, Anregungen
etc. werden ab Januar 2019 vom RVR ausgewertet. Daran anschlieBend wird voraussichtlich im
2. Quartal 2019 die Konzeption nochmals in den politischen Gremien des RVR behandelt und soll
dort dann als Bedarfsplan ,Regionales Radwegenetz Metropole Ruhr beschlossen werden.

Umsetzung

Die Ergebnisse dieser Konzepterarbeitung dienen in der Folge dann u. a. als Grundlage fir
Gesprache auf Bundes- und Landesebene bzgl. der Umsetzung und Finanzierung, insbesondere mit
den Verkehrsministerien, sowie dem Landesbetrieb Strallen.NRW.

In diesem Zusammenhang bedarf es dann auch verbindlicher Absprachen, wer wann die
erforderlichen vertiefenden Untersuchungen (Machbarkeitsstudien/Variantenvergleiche) veranlasst,

durchfihrt und finanziert.

Insgesamt stellt dieser Bedarfsplan einen Handlungsrahmen fir mindestens 2 Jahrzehnte dar.

Kurzfassung

Mit der Erarbeitung eines alltagsrelevanten Regionalen Radwegenetz reagiert der Regionalverband
Ruhr auf die sich immer starker abzeichnenden Herausforderungen beim lokalen und regionalen
Verkehrsgeschehen. Der in Planung bzw. z. T. auch bereits fertiggestellte/im Bau befindliche
Radschnellweg RS 1 konnte nur der Anfang einer regionalen Netzentwicklung zur deutlichen
Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur sein. Der damit verbundene ,Quantensprung“ auf
regionaler Ebene muss sich aber auf kommunaler Ebenso durch eigene, qualitativ ebenso
hochwertige Infrastrukturangebote fortsetzen.

9 Anlagen
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