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DB| NETZE

Abgrenzung Larmsanierung - Larmvorsorge

Gesetzliche Grundlagen

Unverandert fortbestehende Schienen- Bundesimmissionsschutz-
wege unterliegen nicht der 16. Verkehrs-
larmschutzverordnung: daher seit 1999! gesetZ

vom 01.04.1974
Forderrichtlinie fur Larm-

sanierungsmal3nahmen 16. Verordnung zum

an bestehenden Bundesimmissionschutz-
Schienenwegen des Gesetz

Bundes.

Forderkriterien

- Freiwilliges Programm des - Neubau
Bundes (daher kein Rechtsanspruch!) - Baulicher Eingriff
- Gultig fur Bestandsstrecken - Wesentliche Anderung
- Fordermoglichkeit gemar (Verschlechterung der Larmsituation)

Forderrichtlinie
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Grundlagen Larmsanierungsprogramm NETZE

—

Finanzierung
BMVI/EBA

150 Mio € (Bundesmittel/Jahr)

Dialog I

Bauherr und Umsetzung

DB Netz AG

Richtlinie fur die F6rderung von Larmsanierungs-
malRnahmen an Schienenwegen des Bundes

Hilfsweise Anwendunqg von:

§§ 41-43 Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG)
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

Verkehrswege-Schallschutz-MalRhahmenverordnung
(24. BImSchV)

Berechnungsverfahren:

° Strecken und Bahnhofe Schall 03
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Grundlagen Larmsanierungsprogramm NETZE
Voraussetzungen zur Forderfahigkeit gemal Larmsanierungsrichtlinie

—

Immissionsgrenzwerte Die Forderungsfahigkeit ist gegeben, wenn:
Gebietskategorie Tag (6:00 — 22:00 Uhr) 1. Vor Inkrafttreten des BIMSchG (01.04.1974 (in den neuen Landern
Krankenhauser, 03.10.1990)) die bauliche Anlage errichtet wurde
Schulen, ' oder
2‘{;;“&‘:(,'6‘;}%!:,?;%‘2 ST der Bebauungsplan, in dessen Geltungsbereich die bauliche
Wohn- sowie Anlage errichtet wurde vor dem 01.04.1974 - in den neuen
Kisibsioqingsgetiete Landern vor dem 03.10.1990 - rechtsverbindlich wurde
Kern-, Dorf- und 69 dB (A)

Mischgebiete . . g .. . .. .

. 2. Die Immissionsgrenzwerte, fiir die Larmsanierung Gberschritten

Gewerbegebiete 72dB (A) sind
Gebietskategorie Nacht (22:00 — 6:00 Uhr) 3. Bei aktiven MaRnahmen das Nutzen / Kostenverhaltnis
Krankenhauser, NKV >—1 ISt
Schulen,

Kur- unddAlt”enheir_ne, 57 dB (A)
reine und aligemeine

Wohn-sowieg NU XdLXEXt
Kleinsiedlungsgebiete NKV =
Mg 59 dB (A)

- NU =55 €, der Nutzen je dB(A) Pegelminderung, Einwohner und Jahr;

Gewerbegebiete 62 dB (A) dL = die mittlere Pegelminderung in dB(A) aus dem schalltechnischem Gutachten;

E = die Anzahl der von Grenzwertliberschreitungen betroffenen Einwohner (= WE x 2,1)
t =25 Jahre, die anzusetzende Nutzungsdauer;

K = die Hohe der fur die Manahme erforderlichen Zuwendungen in Euro.
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MaRRnahmen zur Larmsanierung DB| NETZE

Passive MalRnahmen

Einbau von Schallschutzfenstern

Larmschutzwande Schallgedammte Wandlifter

Verbessern Schallddmmung von
Rollladen, Wanden und Dachern

®m Einsatz, wenn nach aktiven Malinahmen
m Fordervoraussetzung: Der bewertete Nutzen Immissionsgrenzwert an AuBenfassade
Ubersteigt die Kosten der Mal3hahme (NKV>1) > 57 dB(A)
m Schallschutzwéande nicht Gberall einsetzbar m Schitzen Innenraume, nicht den Aul3enbereich
(Topographie, stadtebauliche Gegebenheiten) m Gem. Férderregularien 25%-tige finanzielle
Beteiligung der Eigentimer
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Grundlagen des Larmsanierungsprogramms: NETZE
Forderrichtlinie: Liste der zu sanierende Ortsdurchfahrten

Brandenburg

C::gnu.

Niedersachsen

Sachsen-Anhalt

Mordrhein-Westfalen
»

heinland-Pialz

Boden-Wiirttemberg
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Schalltechnische Untersuchung NETZE
digitales Berechnungsmodell
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Auszug Schalltechnische Untersuchung (ohne SSW) m
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Auszug Schalltechnische Untersuchung (mit SSW)
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Bahn-om 1,237 - 1,431, L=184m
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Untersuchungsgebiet und Ubersicht SSW . NETZE
Oberhausen | und !
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Untersuchungsgebiet und Ubersicht SSW NETZE

Oberhausen | und !
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DB| NETZE

SSW Oberhausen | und Il - Zusammenfassung

—

Oberhausen | Oberhausen li
Gesamtlange SSW: 5.700 m 5.450 m
Baukosten : 8,5 Mio. € 8,2 Mio. €

Zzgl. Kosten fir passive MalRnahmen
Zeithorizont:
Antrag auf Plangenehmigung: 2019 2020

Vorauss. Bauzeit SSW: 2022-2023 2022-2023
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Bauliche Umsetzung DB| NETZE
Regelquerschnitt

= 3.80m = 3.80m

AT

Aluelemente gefuhrt
in Stahltrager

A : Stahlbetonsockel
B d=16cm

0
)

Dormagen-Neuss

wasserdurchlassige
Kiesschicht

Abdichtung mit
Bitu-Anstrich

Fullbeton

Pfosteneinspannung

3.00

Strecke 2610/ 2550/ 2531

Stahlrammrohr
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Bauliche Umsetzung EE] NETZE
Erstellen der Grindung

Bauen vom Gleis

Einbringen der Rammrohre
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Bauliche Umsetzung EE NETZE
Einbetonieren der Pfosten in die Grindungsrohre

Bauen vom Gleis

Setzen der Pfosten
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Bauliche Umsetzung m}] NETZE
Einbau Betonsockel und Aluelemente

Bauen vom Gleis

Einbau Betonsockel und Alu-Elemente,
Einbau Randweg
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Bauliche Umsetzung m}] NETZE
Sonderbauwerke auf Brucken
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Bauliche Umsetzung . NETZE
Farbgestaltung
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Bauliche Umsetzung DB| NETZE
Farbgestaltung
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DB| NETZE

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!
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NETZE
Backup: Thema Graffiti m
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Backup: Thema Graffiti
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