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13.06.2018 Bezirksvertretung Alt-Oberhausen K

Berichtsgegenstand

Radverkehrsférderung: Neumarkierung der Bebelstrale von Concordiastralie bis Roonstral’e und der
Concordiastrale von Duisburger Stral3e bis Bebelstralle

Sachdarstellung

Im Strallenbauprogramm 2018 wurden fir die Knotenpunkte Duisburger Stra3e / Concordiastralie
und Concordiastralle / Bebelstralle sowie fur die Bebelstralle von der Concordiastral’e bis zur Roon-
stralle jeweils Deckenerneuerungen beschlossen.

Nach Abschluss der StralRenbautatigkeiten werden neue Fahrbahnmarkierungen aufgebracht. Dabei
werden die Strallenquerschnitte zur Férderung des Radverkehres neu aufgeteilt und die Concordia-
stralle zwischen den beiden Knotenpunkten in die Neumarkierung mit einbezogen, um eine einheit-
liche und durchgehende Radverkehrsfiihrung zu erhalten. Diese sieht vor, durch die Anlage von
Radfahr- und Schutzstreifen auf der Fahrbahn die Verkehrssicherheit zu erhéhen, die Attraktivitat zur
Nutzung des Fahrrades flr eine nachhaltige Stadtplanung zu fordern, die Sichtverhaltnisse zwischen
Rad- und Kraftverkehr durch sichere Radwegefiihrungen zu verbessern und die Lebensqualitat aller
Birgerinnen und Birger durch geringere Umweltbelastungen zu erhdhen.

Zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrungen hat die Verwaltung verschiedene Lésungsmdglich-
keiten untersucht und ausgearbeitet. Die urspringlich im Zuge des Larmaktionsplanes Duisburger
Stralle vorgesehenen indirekten Linksabbieger wurden aus Grunden der Verkehrssicherheit verwor-
fen und durch die nachfolgend vorgestellte Planung ersetzt. Die Leistungsfahigkeiten der Knoten-
punkte wurden im Zuge einer mikroskopischen Simulation vom Biro RK GmbH aus Wilfrath Uber-
pruft. Die Untersuchung hat ergeben, dass keine Verschlechterungen der Leistungsfahigkeiten durch
die geplanten Anderungen zu erwarten sind (siehe Anlage Simulation der Leistungsfahigkeiten). Die
EinzelmalRnahmen werden nachfolgend abschnittsweise beschrieben.
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Zunachst wird im Knotenpunkt Duisburger Straflte / Concordiastralte im Zuge der Deckenerneuerung
die vorhandene Mittelinsel baulich verschoben. Hierdurch wird Platz fir den von Siden ankommen-
den Radverkehr geschaffen, ohne dass die vorhandenen Fahrspuren angepasst werden missen.
Gleichzeitig werden die Knotenpunktanschlisse der Wilmsstrale und der nérdlichen Duisburger
Stral’e ebenfalls neu markiert und an die vorgenannte Radverkehrsfliihrung angepasst, wobei die
Duisburger Stralle im Knotenpunktbereich als Ergebnis der Leistungsfahigkeitsberechnung des Blros
RK GmbH neu markiert wird (siehe Anlage Entwurfsplanung Concordiastrale).

Im Anschluss erfolgen die De- und Neumarkierung der beiden Fahrtrichtungen auf der Concordia-
stralle. In Fahrtrichtung Bero-Center werden die beiden vorhandenen Fahrspuren zu einer zusam-
mengefasst und ein 2,50 m breiter Radfahrstreifen auf der Fahrbahn angelegt. Im Knotenpunkt
Concordia- / Bebelstrale erhalt der Radverkehr zwei vorgezogene Haltelinien zur Aufstellung vor
dem Kraftverkehr. In Fahrtrichtung Lirich werden die beiden getrennten Geradeaus- und Linksabbie-
gerfahrspuren auf der Concordiastral’e zu einer kombinierten Linksabbieger- / Geradeaus-Fahrspur
verbunden und fir den Radverkehr je Fahrtrichtung Schutzstreifen angelegt.

Um im Knotenpunkt Gustavstralie die erforderliche Breite fir die beiden Fahrspuren ohne Umbau des
Mittelstreifens zu erhalten, wird der vorhandene Parkstreifen um 1,85 m in die Nebenanlagen ver-
schoben. Der Fahrbahnrand im Einmindungsbereich Gustavstralle wird entsprechend baulich ange-
passt.

Der Knotenpunkt Bebelstralle / Concordiastralle erhalt eine neue Fahrbahndecke, die vorhandenen
Fahrbahnmarkierungen werden erneuert.

Nach Fertigstellung der Arbeiten in der ConcordiastralRe werden diese abschnittsweise in der Bebel-
stralRe fortgesetzt (siehe Anlage Entwurfsplanung Bebelstralle). Im Anschluss an die Deckener-
neuerung wird auch hier jeweils der StralRenquerschnitt durch Fahrbahnmarkierungen neu aufgeteilt.
An den Mittelstreifen sind keine Umbauarbeiten erforderlich.

In beiden Fahrtrichtungen werden jeweils zwei Fahrspuren auf eine Uberbreite Fahrspur (5,25 m) re-
duziert, um ausreichend Fahrbahnbreiten fiir 2,75 m breite Radfahrstreifen zu erhalten. Die in den
Knotenpunkten Am Fdrderturm und Alleestra’e vorhandenen Linksabbiegespuren bleiben erhalten.
Der Radfahrstreifen wird von der Concordiastral’e bis zur Bahnbricke (in Héhe der Parallelstralie)
am Fahrbahnrand angelegt und erhalt in den vorgenannten Knotenpunktbereichen zur besseren
Wahrnehmung vorgezogene Haltelinien.

Der baulich getrennte Radweg in Fahrtrichtung Bero-Center wird hinter der Bahnbrticke als Radfahr-
streifen auf die Fahrbahn gefiihrt und bis zur ConcordiastraRe am Fahrbahnrand fortgefuhrt.

Die verkehrlichen Auswirkungen der geplanten Fahrbahnmarkierungen wurden im Vorfeld im Rahmen
einer Verkehrssimulation vom Biro RK GmbH Uberprift und ausgewertet. Im Ergebnis sind durch die
teilweise geanderte Verkehrsfihrung keine signifikanten Einschrankungen in der Leistungsfahigkeit
der Concordia- oder Bebelstralle zu erwarten. Die Knotenpunkte Bebelstralte / Concordiastralie, Be-
belstraRe / Am Forderturm und Bebelstralie / AlleestralRe weisen befriedigende Qualitatsstufen auf.
Fir den Knotenpunkt Duisburger Strale / Concordiastrae hat die Untersuchung des Biros RK
GmbH heute schon eine mangelhafte Qualitatsstufe ermittelt. Diese ergibt sich aus dem bereits heute
mangelhaften nordlichen Anschluss der Duisburger Strale, da in Hauptverkehrszeiten besonders
hohe Ruckstauldngen in Richtung Buschhausener Stralde entstehen. Um den Knotenpunkt zuklnftig
leistungsfahiger zu machen, wird deshalb auch die Fahrbahnmarkierung des nérdlichen Anschlusses
der Duisburger Stralle geandert. Hier werden die Rechtsabbieger- und Geradeaus-Fahrspuren zu
einer kombinierten Rechtsabbieger-/Geradeaus-Fahrspur zusammengefasst und der Linksabbiege-
streifen verlangert, um die derzeitigen Riickstaulangen schneller abbauen zu kénnen.

Drucksache Nr.: M/16/3625-01 / Seite 2 von 3




75
76
77
78
79
80
81
82
83
84

85
86
87
88
89
90

Stadt pruckssche e rermin Bezirksvertretung
Oberhausen M/16/3625-01 13.06.2018 Alt-Oberhausen

Mit den Deckenerneuerungs- und Markierungsarbeiten wird voraussichtlich Anfang 2019 am Knoten-
punkt Duisburger Stralle / Concordiastrale begonnen. Die Bauzeit betragt insgesamt etwa 6 Monate.
Als Baukosten wurden rund 855.000 € brutto fur die Bebelstralle und 479.500 € brutto fir die Con-
cordiastrale kalkuliert. Die planerische Ausarbeitung und die Bauleitung erfolgen durch die WBO
GmbH. Die MaRnahme wird in zwei Bauabschnitten realisiert. Im ersten Bauabschnitt erfolgen die
Umbauarbeiten. Die Bauabldufe erfolgen in Abstimmung mit StraRen NRW (Baumalinahme
Buschhausener Stral3e).

Anlagen

Entwurfsplanung Concordiastralle (online als PDF-Datei in Allris)
Entwurfsplanung Bebelstralie (online als PDF-Datei in Allris)
Simulationsergebnisse der Leistungsfahigkeiten
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