Stadt Oberhausen Drucksache B/18/1164

Wahlperiode 2025/2030 Status éffentlich
Freigabedatum 28.08.2026

Vorlageart: Beschlussvorlage
Federflhrung: Mobilitat
Verantwortung: Frau Mauksch, Dr. Palotz

Durchfilhrungsbeschluss fiir den StraRenausbau und die damit
erstmalige Herstellung des Olbergsweg im Abschnitt 2a — f

Beratungsfolge
10.09.2026 Bezirksvertretung Sterkrade Anhdrung
16.09.2026 Stadtplanungs- und Umweltausschuss Beschlussfassung

Beschlussvorschlag

Der Stadtplanungs- und Umweltausschuss stimmt dem geplanten Stralenausbau und der
damit verbundenen erstmaligen Herstellung des Olbergsweg im Abschnitt 2a — f zu.

Die Gesamtkosten in Héhe von 140.000 € (brutto) sind fur das Haushaltsjahr 2027 ff. im
Stralkenbauprogramm unter:

Finanzstelle 560012010190000 — Straflenbauprogramm Gemeindestrallen

Finanzposition 785200 — Auszahlungen fiir Tiefbaumalnahmen

angemeldet worden.

Fir das Haushaltsjahr 2027 wurde insgesamt Auszahlungsbudget in Héhe von 4,9 Mio. EUR
sowie Verpflichtungserméachtigungsbudget in Hohe von 3 Mio. EUR (kassenwirksam 2028)

angemeldet.

Eine Umsetzung erfolgt unter dem Vorbehalt einer Berlcksichtigung der Malinahme im
Haushalt 2027 ff. und einer Haushaltsgenehmigung durch die Aufsichtsbehdrde.
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Bezug

B/18/0087 - Strallen- und Wegekonzept 2026-2030

Konsequenzen
Drucksache hat finanzielle Konsequenzen (siehe Sachverhalt)
Drucksache hat klimatische Konsequenzen (siehe Anlage "Klimacheck")

Sachverhalt

Das aktuelle Stralzen- und Wegekonzept 2026 - 2030 sieht den erstmaligen Strallenausbau
des Olbergsweg im Abschnitt 2a — f unter der laufenden Nummer 520 vor. Der Olbergsweg
ist Teil des Strallenbauprogrammes.

Bei dem betrachteten Abschnitt des Olbergsweg handelt es sich um eine 6ffentliche
Verkehrsflache innerhalb einer Tempo-30-Zone. Der Bebauungsplan Nr. 41 sieht eine
offentliche Verkehrsflache mit einer Breite von 5,50 m fiir den Abschnitt 2a — f vor. Der
StralRenabschnitt ist halbseitig bebaut. Gegenlber der Bebauung befindet sich eine im
Bebauungsplan festgesetzte Grinflache.

Im aktuellen Bestand entspricht die verfligbare Verkehrsflache weder baulich den
Anforderungen einer 6ffentlichen Verkehrsflache, noch ist diese ausreichend dimensioniert.
Die Zustandserfassung der Fahrbahn zeigt, dass sich diese in einem schlechten bis sehr
schlechten Zustand befindet. Provisorische InstandsetzungsmalRnahmen pragen das
StralRenbild. Aufgrund des unzureichenden Fahrbahnzustands ist die ordnungsgemale
Oberflachenentwasserung nicht mehr gewahrleistet. Zusatzlich ragt Bewuchs aus der
angrenzenden o6ffentlichen Grunflache in die Verkehrsflache hinein und schrankt deren
Nutzbarkeit ein.

Die Planung sieht vor, dass der Olbergsweg im Abschnitt 2a — f als Mischverkehrsflache
hergestellt wird. Somit ist eine optimale Nutzung der Querschnittsbreite von 5,50 m maglich.
Nach den aktuell geltenden Richtlinien ware ein Ausbau im sogenannten Separationsprinzip
(also mit getrennter Fahrbahn, Gehweg und Parkflachen) nicht moglich, ohne die einzelnen
Bereiche deutlich einzuschranken. Parkflachen kdnnten dabei beispielsweise gar nicht
hergestellt werden. Der Ausbau als Mischverkehrsflache ermdglicht es allen
Verkehrsteilnehmenden den gesamten Querschnitt — unter Berticksichtigung anderer
Verkehrsteilnehmender — zu nutzen. Innerhalb der Mischverkehrsflache ist es vorgesehen
drei 6ffentliche Stellplatze herzustellen. Da es sich bei dem betrachteten Abschnitt um eine
offentliche Verkehrsflache in einer Sackgasse handelt und alle angrenzenden Grundstlicke
Uber mindestens einen privaten Stellplatz verfligen, wird diese Anzahl als ausreichend
angesehen.

Es ist vorgesehen, dass das anfallende Oberflachenwasser Uber eine Rinne im Bereich der
Grunflache in den Kanal geleitet wird. Zuvor wurde eine Muldenentwasserung vorgesehen.
In der weiteren Prifung hat das Bodengutachten ergeben, dass der Boden nicht ausreichend
versickerungsfahig ist. Dementsprechend wurde die Entwasserung in der Planung angepasst
und auf eine Mulde verzichtet.

Fur die Herstellung der 6ffentlichen Verkehrsflache sind Rodungsarbeiten innerhalb der
offentlichen Grunflache erforderlich. Im Zuge des Strallenumbaus missen zudem mehrere
Baume gefallt werden. Die geplanten MaRnahmen wurden im Vorfeld mit den
Servicebetrieben der Stadt Oberhausen (SBO) abgestimmt. Dabei wurde sichergestellt, dass
vitale und erhaltungswirdige Baume erhalten bleiben und lediglich die fir die Umsetzung der
Baumaflinahme unvermeidbaren Fallungen vorgenommen werden.

Die Anliegerinnen und Anlieger wurden am 18.03.2026 in einer Anliegerversammlung tber
den geplanten Ausbau informiert und angehdért. Im Rahmen der Veranstaltung wurde
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insbesondere angeregt, die derzeit eingeschrankten Wendemdoglichkeiten zu verbessern.
Diese Anregung wurde in der weiteren Planung berucksichtigt. Die Vorplanung sieht
nunmehr eine Wendemadglichkeit flir Pkw vor. Diese wurde so dimensioniert, dass ein
Rangieren und Wenden ermoglicht wird, gleichzeitig jedoch der hierfur erforderliche Eingriff
in die angrenzende o6ffentliche Grunflache moglichst gering bleibt. Auf diese Weise kann mit
einem vergleichsweise geringen zusatzlichen Flachenbedarf eine deutliche Verbesserung
der verkehrlichen Situation erreicht werden.

Im Rahmen der Anliegerversammlung wurde ebenfalls dartuber informiert, dass es sich bei
der MalRinahme um die erstmalige endgultige Herstellung einer Erschliefungsanlage handelt
und daher Erschlielungsbeitrage nach dem Baugesetzbuch (BauGB) in Verbindung mit der
ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt Oberhausen erhoben werden.

Von den Anliegerinnen und Anliegern wurde sowohl im Rahmen der Anliegerversammlung
als auch im weiteren Austausch wiederholt deutlich gemacht, dass die mit dem Ausbau
verbundenen ErschlieRungsbeitrage als erhebliche finanzielle Belastung empfunden werden
und aus ihrer Sicht zu hoch ausfallen. Es wurde die Notwendigkeit eines Ausbaus in Frage
gestellt und die Verwaltung darauf hingewiesen, dass ein Groldteil der Eigentimerinnen und
Eigentimer mit einem Ausbau, der Kosten fur sie erzeugt, nicht einverstanden sind. Eine
einfache Instandsetzung wiirde bevorzugt werden.

Die Verwaltung hat diese Einwande aufgegriffen und insbesondere vor dem Hintergrund der
von den Anliegerinnen und Anliegern wiederholt thematisierten Beitragshohe geprft, ob die
erstmalige endgultige Herstellung der ErschlieBungsanlage mit einem einfacheren und
kostengiinstigeren Ausbaustandard und damit geringeren ErschlieBungsbeitragen umgesetzt
werden kann.

Als Alternative zum vorgesehenen Ausbau als Mischverkehrsflache wurde eine vereinfachte
Herstellung in Asphaltbauweise untersucht. Eine solche Ausfiihrung wirde jedoch weder
dem fir eine Mischverkehrsflache vorgesehenen gestalterischen und funktionalen Standard
entsprechen noch die im Rahmen der Anliegerbeteiligung gewlinschte Verbesserung der
Wendemoglichkeit in gleicher Weise berlcksichtigen.

Um insbesondere die finanziellen Auswirkungen fir die Beitragspflichtigen bewerten zu
kénnen, wurden fiir beide Varianten (Vollausbau als Mischverkehrsflache und einfacher
Ausbau in Asphaltbauweise) Kostenschatzungen erstellt und auf dieser Grundlage die
jeweiligen voraussichtlichen ErschlieRungsbeitrage ermittelt. Die Gegenuberstellung zeigt,
dass der voraussichtliche Beitragssatz bei einer vereinfachten Herstellung in
Asphaltbauweise lediglich rund 3,00 €/m? unter dem Beitragssatz flr den vorgesehenen
Vollausbau als Mischverkehrsflache liegt.

Damit wurde dem von den Anliegerinnen und Anliegern wiederholt vorgebrachten Wunsch
nach einer deutlichen Reduzierung der finanziellen Belastung durch die untersuchte
Alternativvariante Rechnung getragen. Im Ergebnis Iasst sich eine solche deutliche
Reduzierung jedoch nicht erreichen. Der finanzielle Vorteil der vereinfachten Ausbauvariante
ist im Verhaltnis zu den damit verbundenen funktionalen und qualitativen Einschrankungen
gering. Die wesentliche finanzielle Belastung der Beitragspflichtigen resultiert somit aus der
erstmaligen endgultigen Herstellung der ErschlieBungsanlage selbst und kann nicht allein
durch die Wahl eines deutlich reduzierten Ausbaustandards wesentlich verringert werden.
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Demgegenuber bietet der vorgesehene Ausbau als Mischverkehrsflache eine dauerhafte und
den heutigen funktionalen Anforderungen entsprechende Gestaltung des Stralkenraums und
ermoglicht zugleich die Verbesserung der Wendesituation. Vor diesem Hintergrund empfiehlt
die Verwaltung, auf die vereinfachte Asphaltbauweise zu verzichten und den Olbergsweg im
Abschnitt 2a—f entsprechend der vorliegenden Planung als Mischverkehrsflache
herzustellen.

Neben den Auswirkungen auf die ErschlieBungsbeitrage ist bei der Entscheidung Uber die
Umsetzung der Mallinahme auch der derzeitige Zustand des Straflenabschnitts zu
bericksichtigen. Solange die erstmalige endguiltige Herstellung nicht erfolgt, verbleibt die
Verkehrsflache in ihrem derzeitigen, nicht endglltig ausgebauten Zustand. Auch eine solche
provisorisch hergestellte Verkehrsflache ist durch die Stadt dauerhaft zu unterhalten und in
einem verkehrssicheren Zustand zu halten.

Der bestehende schlechte bis sehr schlechte Fahrbahnzustand macht bereits heute
wiederkehrende Unterhaltungs- und Instandsetzungsmaf3nahmen erforderlich. Hinzu kommt,
dass aufgrund des derzeitigen baulichen Zustands keine dauerhaft zufriedenstellende
Oberflachenentwéasserung gewahrleistet werden kann. Die StralRenbaubehérde ist zugleich
im Rahmen ihrer Verkehrssicherungspflicht gehalten, Gefahrenstellen zu beseitigen und die
sichere Nutzbarkeit der offentlichen Verkehrsflache zu gewahrleisten.

Ein Verzicht auf die erstmalige endgultige Herstellung fuhrt daher nicht dazu, dass fur die
Stadt keine weiteren Aufwendungen entstehen. Vielmehr sind bis zu einem endgliltigen
Ausbau weiterhin Unterhaltungs- und Instandsetzungsmafnahmen sowie gegebenenfalls
MafRnahmen zur Gewahrleistung einer ausreichenden Entwasserung und zur Erfallung der
Verkehrssicherungspflicht erforderlich. Die hierfur entstehenden Aufwendungen sind von
dem stadtischen Haushalt zu tragen. Eine Verschiebung der MalRnahme wirde damit
einerseits die grundsatzliche Notwendigkeit einer erstmaligen endgultigen Herstellung und
die damit verbundene Beitragserhebung nicht beseitigen. Andererseits wiurden wahrend des
weiteren provisorischen Betriebs zusatzliche, allein von der Stadt zu tragende
Aufwendungen flr Unterhaltung und Verkehrssicherung entstehen.

Unter Abwagung der von den Anliegerinnen und Anliegern vorgebrachten finanziellen
Interessen, der gepriften alternativen Ausbauvariante, des bestehenden baulichen Zustands
sowie der dauerhaft bestehenden Unterhaltungs- und Verkehrssicherungspflichten empfiehlt
die Verwaltung daher, die erstmalige endgultige Herstellung des Olbergswegs im Abschnitt
2a—f nicht weiter aufzuschieben und im Jahr 2027 entsprechend der vorliegenden Planung
als Mischverkehrsflache umzusetzen.

Die Vorplanung kann den Anlagen enthommen werden.

Die geschatzten Baukosten betragen 140.000 € (brutto).

Der Baubeginn ist fur das Frihjahr 2027 vorgesehen und es wird von einer Bauzeit von etwa
3 Monaten ausgegangen.

Die Gesamtkosten in Héhe von 140.000 € (brutto) sind fiir das Haushaltsjahr 2027 ff. im
Stralkenbauprogramm unter:

Finanzstelle 560012010190000 - StralRenbauprogramm Gemeindestrallen
Finanzposition 785200 — Auszahlungen fir Tiefbaumalnahmen
angemeldet worden.

Eine Umsetzung erfolgt unter dem Vorbehalt einer Berlcksichtigung der Malinahme im
Haushalt 2027 ff. und einer Haushaltsgenehmigung durch die Aufsichtsbehérde.
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Beitragsrechtliche Beurteilung

Fur die erstmalige endglltige Herstellung des Olbergsweges im Abschnitt 2a—f werden
ErschlieBungsbeitrdge nach den §§ 127 ff. Baugesetzbuch (BauGB) in Verbindung mit der
zurzeit gultigen ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt Oberhausen erhoben.

Der voraussichtlich beitragsfahige Erschlielungsaufwand belauft sich nach derzeitigem
Planungsstand aufgrund der in und fiir die Vergangenheit angefallenen Kosten insgesamt
auf rund 320.000 Euro. Die endgultige Hohe des beitragsfahigen Erschlielungsaufwands
kann jedoch erst nach Abschluss der BaumalRnahme und Vorliegen der letzten
Schlussrechnung festgestellt werden.

Gemal § 129 Abs. 1 Satz 3 BauGB in Verbindung mit der zurzeit glltigen
ErschlieBungsbeitragssatzung der Stadt Oberhausen tragt die Stadt Oberhausen 10 % des
beitragsfahigen ErschlieRungsaufwands. Der verbleibende umlageféahige Aufwand wird
entsprechend den Regelungen der ErschlieRungsbeitragssatzung auf die beitragspflichtigen
Grundstucke verteilt.

Anlage/n
1 - Anlage - Lageplan; Ausbau Olbergsweg

2 - Anlage - Finanzcheck
3 - Anlage - Klimacheck

4 - Anlage - Protokoll der Anliegerversammlung



	Beratungsfolge
	Beschlussvorschlag
	Bezug
	Konsequenzen
	Sachverhalt
	Anlage/n

