Stadt Oberhausen Drucksache B/18/1136

Wahlperiode 2025/2030 Status éffentlich
Freigabedatum 18.08.2026

Vorlageart: Beschlussvorlage

Federflhrung: Mobilitat

Verantwortung: Frau Mauksch, Dr. Palotz

Durchfiihrungsbeschluss fiir den Ausbau der MathildestraRe im
Abschnitt Weseler Strale bis Alsfeldstralle

Beratungsfolge
10.09.2026
16.09.2026

Bezirksvertretung Sterkrade
Stadtplanungs- und Umweltausschuss

Anhdrung
Beschlussfassung

Beschlussvorschlag

Der Stadtplanungs- und Umweltausschuss stimmt dem geplanten Straflenausbau der
Mathildestrafe im Abschnitt Weseler Stral3e bis Alsfeldstralie zu.

Die Gesamtkosten fir den StralRenvollausbau in Héhe von 3.258.100 € (brutto) sind wie folgt
angemeldet worden:

Finanzstelle 562012010102900 — Mathildestral3e.

Finanz- | Bezeichnung 2027 2028 2029 VE 2027 | VE 2027
Position kassen- kassen-
wirksam wirksam
2028 2029
7.852.00 | Auszahlungen  fur | 500.000 | 1.447.000 | 947.000 | 1.447.000 947.000
Tiefbaumallinahmen | EUR EUR EUR EUR EUR
7.852.40 | Auszahlungen fur | 100.000 | 132.050 132.050 | 0 EUR 0 EUR
Tiefbaumaflnahmen | EUR EUR EUR
IngLeist WBO

Eine Umsetzung erfolgt unter dem Vorbehalt einer Berlcksichtigung der MalRnahme im
Haushalt 2027 ff. und eine Haushaltsgenehmigung durch die Aufsichtsbehdrde.
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Bezug
B/18/0087 — Stralken- und Wegekonzept 2026 - 2030

Konsequenzen
Drucksache hat finanzielle Konsequenzen (siehe Sachverhalt)
Drucksache hat klimatische Konsequenzen (siehe Anlage "Klimacheck")

Sachverhalt

Das aktuelle Stral’en- und Wegekonzept 2026 - 2030 sieht den Ausbau der Mathildestralie
im Abschnitt Weseler Stral3e bis Alsfeldstraf’e unter der laufenden Nummer 87 im Jahr 2027
vor.

Bei der Mathildestral’e handelt es sich um eine Sammelstralle mit mehreren abgehenden
Stichstral3en, die als Wohnwege ausgebildet sind und funktional zur Mathildestral’e gehdéren.
Die Stralke liegt innerhalb einer Tempo-30-Zone und wird vom o&ffentlichen
Personennahverkehr befahren. Anlagen fir den Radverkehr sind derzeit nicht vorhanden.

Im Bestand erfolgt das Parken Uberwiegend halbseitig auf dem Bord. Darlber hinaus ist
vermehrt zu beobachten, dass Fahrzeuge zwischen Baumscheiben sowie auf nicht dafir
vorgesehenen Nebenanlagen abgestellt werden. Dies fuhrt zu erheblichen Belastungen der
Baumstandorte sowie zu Schaden an den Nebenanlagen.

Das Stralenbild wird in weiten Abschnitten durch einen pragenden Baumbestand,
insbesondere auf der o&stlichen StralRenseite, bestimmt. Dieser tragt wesentlich zur
Beschattung und Aufenthaltsqualitat bei. Aufgrund teilweise zu klein dimensionierter
Baumscheiben ist jedoch bereits ein erheblicher Wurzeldruck entstanden, der zu Schaden in
den Nebenanlagen und zu einem erhdhten Unterhaltungsaufwand fuhrt. Zudem fehlt haufig
eine bauliche Abgrenzung der Baumscheiben, wodurch Fahrzeuge sehr nah an den Baumen
abgestellt werden und die unversiegelten Flachen stark verdichtet werden. Dies wirkt sich
negativ auf die Vitalitdt der Bdume und auf die natirliche Regenwasserversickerung aus.

Die Zustandserfassung der Fahrbahn zeigt, dass sich diese Uberwiegend in einem
schlechten bis sehr schlechten Zustand befindet. Lediglich in kurzen Teilabschnitten wird der
Zustand als mittelmafig bis gut bewertet.

In der Folge bestehen derzeit Defizite in der Oberflachenentwasserung sowie
Einschrankungen in der Barrierefreiheit. Letztere resultieren insbesondere aus
Wurzelschaden und einer Querschnittsaufteilung, die nicht mehr den aktuellen
Anforderungen der Strallenplanung entspricht.

Die Verwaltung beabsichtigt daher, im Zuge des Ausbaus die Querschnittsaufteilung neu zu
ordnen und die vorhandenen Flachen effizienter zu nutzen. Die Nebenanlagen sollen
entsprechend den aktuellen technischen Regelwerken dimensioniert werden. Ein zentrales
Ziel der Planung ist der weitgehende Erhalt des pragenden Baumbestandes bei
gleichzeitiger qualitativer Verbesserung der Baumstandorte.

Grundsatzlich ist vorgesehen, die Mathildestralle Uberwiegend im Separationsprinzip
auszubauen. Die beiden Stichstrallen (gegeniber Hausnummer 81 sowie zwischen den
Hausnummern 58 und 60) sollen hingegen als Mischverkehrsflachen gestaltet werden. Es
handelt sich hierbei um Sackgassen mit dem Charakter schmaler Wohnwege. Da diese
Bereiche nicht vom OPNV befahren werden und zusétzlich eine fuRlaufige Verbindung tiber
eine Bricke zur FeldhofstraRe (auf Hohe Hausnummer 60c) besteht, ermoglicht diese
Ausbauform eine optimale Nutzung des vorhandenen Querschnitts von etwa 9 bis 10
Metern. In diesen Bereichen sind insgesamt sechs offentliche Stellplatze vorgesehen.
Aufgrund vorhandener privater Stellplatze wird diese Anzahl als ausreichend bewertet.
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Eine Herstellung im Separationsprinzip wirde aufgrund der Querschnittsbreite und der
Zufahrten nicht mehr Offentliche Stellplatze ermdéglichen als der Ausbau als
Mischverkehrsflache.

Im Gbrigen StralRenverlauf ist eine Regel-Fahrbahnbreite von 5,50 m vorgesehen. In
einzelnen Abschnitten wird die Breite durch Zwangspunkte wie Baumstandorte punktuell
reduziert.

Die bestehende Verkehrsinsel im Bereich der Weseler Strae bleibt grundsatzlich erhalten,
wird jedoch baulich angepasst und teilweise entsiegelt. Fir die Anbindung an die Weseler
Strale ist eine Fahrbahnbreite von 5,00 m auf der 6stlichen Seite und knapp 7,00 m auf der
westlichen Seite vorgesehen, erganzt durch beidseitige Parkstreifen mit einer Breite von
jeweils 2,00 m. Die Gehwegbreiten liegen in diesem Abschnitt zwischen 2,07 m und 2,60 m.

Zur Sicherung des Baumbestandes ist eine VergréRerung der Baumscheiben erforderlich.
Hierdurch verschiebt sich die Fahrbahnachse im Abschnitt bis zur Oskarstralle in Richtung
Osten, sodass Offentliche Stellplatze Uberwiegend auf der westlichen Stralenseite
hergestellt werden. Uber den gesamten Ausbaubereich werden durch die VergréRerung der
Baumscheiben und die Ordnung der Stellplatze etwa 50 m? Flache entsiegelt bzw.
Bodenverdichtung aufgehoben und weiterer Verdichtung vorgebeugt.

Im weiteren Verlauf fihrt der Wechsel der Baumstandorte zu einer Verschwenkung der
Fahrbahnachse in Ho6he der Hausnummer 30. Entsprechend werden die Parkstande
abschnittsweise auf der Ostlichen Stralienseite angeordnet. Die Gehwege werden teilweise
um die vergrolerten Baumscheiben gefiihrt, wobei eine Mindestbreite von 2,00 m
sichergestellt wird; in der Regel betragt die Gehwegbreite etwa 2,50 m. Gegeniber den
Hausnummern 51 bis 59 ist eine zusammenhangende entsiegelte und bepflanzte Flache
vorgesehen, um unzuldssiges Parken zu unterbinden und die Qualitdt der Baumstandorte zu
erhéhen.

Im Abschnitt der Hausnummern 60 bis 78 erfolgt auf einer Lange von etwa 60 m zur
Maximierung des Stellplatzangebots eine punktuelle Reduzierung der Gehwegbreiten auf
etwa 1,60 m bis 1,70 m. Dabei wurden ausreichend Ausweichflachen berlcksichtigt, um
weiterhin  Begegnungen, beispielsweise mit Kinderwagen oder Mobilitatshilfen, zu
ermoglichen. Die Fahrbahnbreite wird in diesem Abschnitt kurzzeitig auf 5,00 m reduziert.

Der sehr geringe Querschnitt von etwa 7,50 m im Bereich der Hausnummern 84 bis 88 lasst
es nicht zu, dass o6ffentliche Stellplatze hergestellt werden kénnen. Im Bestand befinden sich
auf der dstlichen Fahrbahnseite keine Nebenanlagen, sodass sich einige Flurstlicke direkt an
der Fahrbahn befinden, woraus ein erhohtes Sicherheitsrisiko resultiert. Durch die
Anpassung der Querschnittsaufteilung und Reduzierung der Fahrbahnbreite auf 4,00 m
kénnen beidseitig Gehwege hergestellt werden, welche eine Breite von 1,70 m — 1,80 m
vorweisen. Die Engstelle wird dementsprechend beschildert. Im Anschluss wird die
Fahrbahn wieder auf 5,50 m aufgeweitet.

Im weiteren Verlauf bis zur Hausnummer 92 sind ausreichend breite Nebenanlagen mit
Gehwegbreiten von etwa 2,50 m bis 3,00 m vorgesehen. Danach wird der Gehweg auf 2,00
m reduziert und endet auf dieser Strallenseite; Querungsmdglichkeiten werden durch
abgesenkte Borde gewahrleistet. Da im anschlieRenden Abschnitt bis zur Alsfeldstralle keine
Bebauung auf der Ostlichen Seite vorhanden ist, wird der Gehweg einseitig auf der
westlichen Seite gefiihrt. Vor dem Knotenpunkt wird eine Querung durch ein abgesenktes
Bord moglich sein.

Die Bushaltestellen auf Hohe der Hausnummer 58 und gegenlber der Hausnummer 54
sollen an diesen Stellen wiederhergestellt werden. Die Haltestellen werden nach den aktuell
geltenden Richtlinien und Regelwerken ausgebaut, um die Barrierefreiheit zu gewahrleisten.
Beide Haltestellen sollen mit einem Wartehduschen ausgestattet werden. Zur Verbesserung
der Begegnungssituation zwischen Bussen, wird die Fahrbahnbreite in diesem Bereich auf
6,50 m erweitert.
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Um die Verkehrssicherheit zu erhdhen ist vorgesehen, im gesamten Verlauf der
MathildestraRe mit punktuellen Einengungen zu arbeiten. Auf der Hohe Hausnummer 31
wird der Seitenraum vorgezogen, sodass eine Einengung auf 4,50 m erzeugt wird. Diese
Stelle wird mit einem Full)géangeruberweg ausgestattet, um die Nahmobilitat zu férdern und
die Sicherheit flir Schiler zu erhéhen. Eine weitere Einengung auf 4,50 m wird auf H6he der
Hausnummer 50 hergestellt. Die Position wurde gewahlt, da die Stral’e in diesem Bereich
Uber eine lange Strecke sehr linear hergestellt werden muss und somit die Geschwindigkeit
verringert werden soll. Die Einengung wird mit abgesenktem Bord zur Querung ausgestattet.
Ein weiterer Fuligangeriberweg mit vorgezogenem Seitenraum wird auf Hohe der
Hausnummer 70 vorgesehen, sodass auch in diesem Bereich eine sichere Querung im
geradlinigen StralRenverlauf angeboten werden kann und der Verkehr beruhigt wird.

Die Verschwenkungen und Einengungen, die durch die beschriebenen Zwangspunkte
entstehen, tragen ebenfalls dazu bei, dass die Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs
reduziert und die Verkehrssicherheit erhéht wird.

Durch die beschriebene Planung werden insgesamt 330 m offentliche Stellplatze hergestellt.
Die Barrierefreiheit und Verkehrssicherheit der Fuliganger wird durch ausreichend breite
Gehwege und sichere Querungsstellen deutlich erhéht. Es wurde bei der Planung beachtet,
dass alle Baumstandorte in der MathildestralRe erhalten bleiben kénnen und diese qualitativ
durch grélkere Baumscheiben verbessert werden.

Die gesamte Planung kann den Anlagen 1-3 entnommen werden.

Am 14.01.2025 hat eine digitale Burgerversammlung stattgefunden, bei der die Blirgerinnen
und Buirger informiert und angehoért worden sind. Wichtige Themen in der Veranstaltung
waren unter anderem, die Erhdhung der Verkehrssicherheit und der Ablauf der
Baumalinahme. Die Informationen zum Ablauf wurden bereits in der Veranstaltung erortert.
Die Planung wurde nach der Veranstaltung so angepasst, dass mehr Querungsstellen und
FuRgangeriberwege mit punktuellen Einengungen hergestellt werden sollen, um die
Verkehrssicherheit zu erhdhen. Des Weiteren wurde die Frage gestellt, ob Teile der
Grinflache gegeniber der Hausnummer 52 im Zuge der MalRnahme als Parkflachen
hergestellt werden kénnen. Da diese Flache Teil des Landschaftsschutzgebietes ,Alsbachtal
und Volkspark Sterkrade® ist, ist dies nicht moglich und konnte in der weiteren Planung nicht
bertcksichtig werden. Bei der Planung wurde versucht die maximale Anzahl an 6ffentlichen
Stellplatzen unter Berucksichtigung des Baumbestandes und Gehweganforderungen
herzustellen. Alle Unterlagen der Burgerversammlung inklusive der Dokumentation wurden
auf der stadtischen Internetseite des Stralen- und Wegekonzept zur Verfugung gestellt,
sodass die Blrgerinnen und Birger sich auch nach der Veranstaltung mit der Mallhahme
auseinandersetzen und die Verwaltung kontaktieren konnten.

Der Baubeginn ist fir das Jahr 2027 vorgesehen. Die Bauzeit wird mit 11 Monaten
angenommen.

Die Gesamtkosten fir den StralRenvollausbau in Héhe von 3.258.100 € (brutto) sind wie folgt
angemeldet worden:

Finanzstelle 562012010102900 — Mathildestrale

Finanz- | Bezeichnung 2027 2028 2029 VE 2027 | VE 2027
Position kassen- kassen-
wirksam wirksam
2028 2029
7.852.00 | Auszahlungen  fir | 500.000 | 1.447.000 | 947.000 | 1.447.000 947.000
Tiefbaumalnahmen | EUR EUR EUR EUR EUR
7.852.40 | Auszahlungen  fur | 100.000 | 132.050 132.050 | 0 EUR 0 EUR
Tiefbaumalnahmen | EUR EUR EUR
IngLeist WBO
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Anlage/n
1 - Anlage - Lageplan 1

2 - Anlage - Lageplan 2

3 - Anlage - Lageplan 3

4 - Anlage - Dokumentation Anliegerversammiung
5 - Anlage - Finanzcheck

6 - Anlage - Klimacheck
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. mit:)
Dezernat 5 Stadtplanung, Bauen, Mobilitdat und Umwelt uns 70

Birgerbeteiligung
in Oberhausen (SJ’O@
berhausen

DOKUMENTATION

zur digitalen
Blrger:innenversammlung
vom 14.01.25
zur geplanten
StralRenerneuerung der
MathildestralRe
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Ankindigungsflyer

Digitale Blirgerversammlung
zur StraBenerneuerung

Mathildestralle

uns

=< Biirgerbeteiligung
oberhausen  in Oberhausen

Worum geht es genau?

Der dargestellte StraBenabschnitt
wird erneuert. Die Stadtverwaltung
Oberhausen informiert Sie tiber die
Planung und das weitere Vorgehen.

Wie kann ich mich einbringen?
Kldren Sie in der Veranstaltung mit
den Fachleuten der
Stadtverwaltung Oberhausen lhre
Fragen rund um die
StraRenerneuerung und bringen
Sie sich mit Ihren Hinweisen ein.

Wann ist der Termin?
Di, 14.01.25, 17:30 - ca. 19:30

Wo findet die Veranstaltung statt?
im digitalen Konferenzraum (Zoom)

Wie melde ich mich an?

Bitte senden Sie bis zum 10.01.25
Ihren Namen, Vornamen und lhre
Mail-Adresse an:
verkehrsplanung@oberhausen.de

Sie erhalten danach alle nétigen
Informationen zur Einwahl in den
digitalen Konferenzraum.

Wir freuen uns auf Sie!
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Die Mitwirkenden

Bezirksblrgermeister Sterkrade: Ulrich Real

Stadtverwaltung Oberhausen,

Bereich Verkehrsplanung und Tiefbau: René Plein, Dr. Marcel Knauff
Servicebetriebe Oberhausen: Jens Koschnick

Wirtschaftsbetriebe Oberhausen: Joerg Alders, Anke Froese, Martin Schulze

Moderation ,Urbane Transformation”:  Fee Thissen, Christine Griiger, Ronja Decker, Henriette Frye
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Das Moderationsteam

////Fee \ / Chr|st|ne \ / Ron]a \ / Hennette\
\\ Thlssen / \\ Gruger // \\ Decker / \ Frzlie///

Urbane Transformation
Entwicklung. Forschung. Kommunikation.
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Der Ablauf

1| Weitere Informationen und Kennenlernen
2| Vorstellung der Planung und des Verfahrens

3| Welche Fragen und Anliegen haben Sie?
Diskussion zu gebilindelten Themen und Fragen

4| Zusammenfassung & Ausblick

5| Schlussumfrage und Hinweis auf Evaluation
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Umfrage zum
Kennenlernen

1. Warum sind Sie heute hier?

(Mehrfachauswahl)

34/34 (100%) Beantwortet

Ich wohne entlang des itts und bin direkt

Ich habe Eigentum an der StraBe.

Ich bin zeitweise an der StraBe tatig (Kita, Gewerbe etc.).

Ich komme aus dem Stadtteil und interessiere mich fiir die
Veranderungen.
—

Ich bin Politiker:in und interessiere mich fiir die Entwicklungen.
-

Ich bin Mitwirkende:r.
-

Ich nehme an der Veranstaltung teil, weil mich das digitale Format
interessiert.
-

Aus einem anderen Grund.
—

(27/38) 79%

(26/34) 76%

(0/34) 0%

(4/34) 12%

(1/34) 3%

(1/34) 3%

(1/34) 3%

(3/34) 9%

stadt
oberhausen

Zu Beginn der Veranstaltung wurden zwei Fragen
gestellt, um die Teilnehmenden kennenzulernen.

2. Falls Sie Anwohnende sind, wie lange wohnen
Sie schon hier? (Einzelne Wahl)

19/34 (56%) Beantwortet

Ich bin vor Kurzem zugezogen (1 - (0/19) 0%
3Jahre).

Ich wohne hier seit einiger Zeit (3 - 10 (3/19) 16%
Jahre).
s

Ich bin hier schon lange wohnhaft (iber  (14/19) 74%
10 Jahre).

Ich wohne hier nicht. (2/19) 11%
—
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Chat

Wahrend der Veranstaltung wurden im Chat Fragen und Kommentare gesammelt. Diese wurden in
die offene Diskussions- und Fragerunde eingebracht.

Allgemeine Mir ist nur das Jahr 2018 bekannt, bitte das ab diesen Zeitraum keine Kosten den Blirgern erlassen werden diirfen.

Anmerkungen

eine Erneuerung fir die | dstraBe in der unft auch im Raum?
er gezeigten Grafik sind auch dort starke Schaden im Gehwegbereich

Der LKW-Verkehr ist eine reine Katastrophe. RegelméaBig donnern hier die LKWs durch. Die Einhaltung der 30 Zone

SHEBETEEE lasst zu wiinschen Ubrig.

Durchgangsverkehr = - : - =
Es sollte auf die Verengungen der StraBe verzichtet werden, da es regen Durchgangsverkehr gibt. Dies wiirde

Staubildung zur Folge haben.

Gerade die Busse sind ja hauptverantwortlich fiir den schlechten jetzigen Zustand.

4
|
|
‘ I I
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Dezernat 5 Stadtplanung, Bauen, Mobilitdt und Umwelt

Chat

Parksituation

(Schulweg Postwegschule)?

Ich beziehe mich auf den Bereich Weseler Str. bis OskarstraBe: Hier herrscht eine hohe Parkdichte. Es parken auch
Anwohner von der Weseler Str. und der SteinbrinkstraBe dort. Es ist zwingend erforderlich, dass mehr Parkplatze
geschaffen als das welche entfernt werden. So wie ich das gerade gesehen habe, sind Parkplétze in dem Bereich nur
noch auf einer StraBenseite vorgesehen!

Gut finde ich, dass die Verkehrsinsel als Parkraum genutzt werden soll, das wére sonst auch mein Vorschlag

gewesen. Fallen hier Parkplatze weg, kriegen wir hier groBe Probleme!!

Ehrlich gesagt wiirde ich mir wiinschen, dass dann alles so bleibt, wie es ist! Das wird eine Katastrophe, wenn
Parkplatze wegfallen! Sie sagen, Sie richten neue Parkplatze rund um die Verkehrsinsel ein. Flachen, die aktuell

schon zum Parken genutzt werden! Da wird also nicht unbedingt mehr Parkraum geschaffen!

In dem Abschnitt Mathildestr. 32 -50 sind nur noch einseitig Parkpléatze vorgesehen?

Zum Thema E-Ladesaulen mdchte ich sagen, dass dadurch noch mehr Parkraum weggenommen wird! Da wiinsche
ich mir unbedingt eine Birgerbeteiligung/Abstimmung!

Zum Thema Nutzung der Garage, wie gerade erwahnt, méchte ich gerne sagen, dass unsere Garage so klein ist, dass
mein Auto da nicht reinpasst. Es hat nichts mit Bequemlichkeit zu tun!

Wie sieht die Parksituation im Bereich der MathildestraBe ab Nr. 57 in Richtung Luchscenter aus? Bitte nochmal die
entsprechende Folie zeigen.

Wo ist von MathildestraBe 59 in Richtung OscarstraBe die Méglichkeit fiir Kinder die StraBe sicher zu iiberqueren
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Dezernat 5 Stadtplanung, Bauen, Mobilitdt und Umwelt

Chat

Einbahnstralle

Der Abschnitt Oskar-WeselerstraBe sollte EinbahnstraBe werden.

Wurde aufgrund der gegebenen StraBenbreite eine Umwandlung in eine EinbahnstraBe gepruft?

Dann féllt der Bus in mindestens eine Richtung wohl weg!

erverkehr beschadigen den Asphalt. Ein hrradstraBe ware vielleicht a
FahrradstralBe

Derzeit Uberholen viele Autofahrer die Radfahrer in den Engstellen um Haaresbreite, obwohl 1, Mindestabstand

eingehalten werden miissen. Wird hier das Uberholen von Radfahrern verboten?

Also ware eine FahrradstraBe optimal fiir so eine enge StraBe?

Wird auch ein Fahrradweg eingezeichnet/ geplant?

Weitere Energie- Gibt es eine Warmeplanung der Stadt? Falls ja, wird sie mitbe t?

versorgungsleitungen

Kann man wéhrend der Bauphase auch Fernwérme legen lassen?

Werden Laternen versetzt?
f m | ) |

T f

. | |
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Chat

Ungepflegter
Griinbereich

Abfallbehalter installieren.

Zuganglichkeit Entstehen Einschrankungen durch die BaumaBnahme fiir behinderte Anwohner?

Wie ist die Zugénglichkeit zu Einfahrten und StichstraBen wéhrend der Bauzeit von lber zwei Jahren?

Was ist mit dem Anschlussstiick zur StraBe vor Haus Nr. 92 geplant?

Mich wiirde der Abschnitt Hausnummer 95 bis AlsfeldstraBe eher interessieren.
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Dezernat 5 Stadtplanung, Bauen, Mobilitdt und Umwelt

Moderationswand ueersicht

19 von 33 in Zusammenstellung



. mit:)
Dezernat 5 Stadtplanung, Bauen, Mobilitdat und Umwelt uns 0

Biirgerbeteiligung
in Oberhausen

Botschaften zu Planungsumfang, engen Strallenschnitte, FulRgangern

TTEETR
Umfang Ist wird sicher
Planung |  IngridstraBe  anstehen, aber
~ auchTeilder  hiernicht Teil
Planung? der Planung
& Liw-ver?
Begegnungs-  PeBCENUNES OPNV soll durch
verkehr ":’Eim kein Einengungen
(OPNV / LKW) reduziert
! ) mogich  Problem! wden
flr LKW-  wirdgeprit
allerdings
Verkehr muss
Verkehrsfluss
sperrbar? i iaufen
inci
sua venegover (R
Zebrastreifen? | DELIESEL  Zebrastreifen ik wirklich fiir
e ior | im Bereich Segegpungevriens
Uberquerung Weselerstr solte dort Verengung
_ Verengung werden e sorgen
optisch geprift e
abhebar? | wird
gepruft
—
B Sichere G dass
FuBganger Gehwege fur Genwege E'"el?g“gg‘” Zebrastreifen
o 7
Schilerinnen  barrlerefreier | Sollen der werden
bengnon  sex | Quenuns | Cr
gewahrleistet Sicherhetd Ellm
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Dezernat 5 Stadtplanung, Bauen, Mobilitdt und Umwelt

Botschaften zu Radverkehr, Parken

Wird auch
ein
Fahrradweg
geplant?
—

Fahrradstrafie

Vorteile?

Einbahnsirae

in diesem
Bereich
denkbar?
— -
n
abends
Stichstratien:
durch
Mischverkehrs-
fléche weniger
Stellplatze?

T el dort mebr
Parkplatze in
Richtung
Autobahn
moglch?
—

Parksituation
generell sehr
schwierig,

-
Mauer notig?
Fliche fur
Parken
nutzbar?
—_—

Mathildenstr
32-50 nur
einseitig

Parkflichen?
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Birgerbeteiligung m
Oberhausen

Botschaften zu Rettungswegen, Larmminderung, Grinentwicklung, Infrastruktur

Laubkérbe
fiir Laub
denkbar?

Fernwarme?

=
Ladesaulen
ei
Laternen?
—
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Grundstiicke
wahrend

Baustellenphase
Vermillung
auf
Grinflachen

Erreichbarkeit
der

Botschaften zur Baustellenphase, Sonstiges

Dezernat 5 Stadtplanung, Bauen, Mobilitdt und Umwelt
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Zusammenfassung der Prufauftrage:

1| Moglichkeit einer LKW-Sperrung im gesamten Plangebiet

2| Zebrastreifen priifen (sowohl Plangebiet als auch im Bereich der Weseler Strale)
3| StraRen-Verengungen optisch abheben

4| Moglichkeiten zum Einrichten einer Fahrradstrale klaren

5| Moglichkeit einer EinbahnstraRenregelung Weseler StraRe — Oskar Str. abklaren
6| Vorhandene Mauer an Griinflache: ggf. Umnutzung der Flache flirs Parken

7| Versorgungszugange fiir Rettungsfahrzeuge sicherstellen

8| Laubkorbe aufstellen

9| Vorhandenen Baum im Abzweig der MathildestralRe pflegen und Barrierefreiheit gewadhrleisten
10| E-Ladesaulen bei Laternen erganzen
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Umfrage zum Schluss

1. An solchen Biirger:innenveranstaltungen sollten

Sie noch verbessern... (Mehrfachauswahl)

10/29 (34%) Beantwortet

Ankiindigung

Anmeldung

Technikhandreichung

Ablauf der Veranstaltung
N

(6/10) 60%

(4/10) 40%

(410) 40%

(3/10) 30%

2. Die heutige Birger:innenversammlung fand ich...
(Einfachauswahl)

28/29 (97%) Beantwortet

Gar nicht gut... (1/28) 4%
-

Ganz ok (7/28) 25%
N

Gelungen! (20/28) 71%
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lhre Ansprechpersonen

* StralRenausbaubeitrage:

Planung:

WBO/Kanal:

René Plein
Fachbereich 5-6-10 / Verkehrsplanung
0208 / 825 —-2183

Jens Koschnick
SBO / Baum-Manager
0208 / 594-7184

Petra Oehlandt
Fachbereich 5-6-30 / ErschlieBung, Beitrage
0208 / 825 — 2501

Anke Froese
Planung und Bau
0208 /85781323
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Finanzielle Konsequenzen im stadtischen Haushalt

Beratungsgegenstand Durchflihrungsbeschluss fur den Straflenausbau der MathildestralRe von Weseler Stral3e bis Alsfeldstralle

Investive MaRhahme*
Pflichtaufgabe Ja

Vollstandig budgetiert (kein Deckungsvorschlag notwendig)

[C] Nicht budgetiert

Haushaltsneutral

1. [ Konsumtive MaRnahme

] Nein

[] Teilweise budgetiert

4. [ Haushaltsentlastung [] Haushaltsverschlechterung

*Abbildung von Folgekosten zu den investiven MalRnahmen im Ergebnisplan zwingend erforderlich.

Auswirkungen im Ergebnisplan (inkl. Folgekosten wie Abschreibungs-, Unterhaltungs-, Betriebs- oder Personalaufwendungen)

Produkt 120101

Haushaltsjahr +1 +2 +3 +4
2027 2028 2029 2030 2031
Budget im Haushalt
Ertrage
Aufwendungen 0,00 € 0,00 € 36.175,00 € 72.350,00 € 72.350,00 €
Bedarf laut Vorlage
Ertrage
Aufwendungen | 0,00 € 0,00 € 36.175,00 € 72.350,00 € 72.350,00 €
0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
Auswirkungen im Finanzplan
Produkt 120101
Haushaltsjahr +1 +2 +3 +4
2027 2028 2029 2030 2031
Budget im Haushalt
Einzahlungen
Auszahlungen 600.000,00 € 1.579.050,00 € 1.079.050,00 € 0,00 € 0,00 €
Bedarf laut Vorlage
Einzahlungen
Auszahlungen 600.000,00 € 1.579.050,00 € 1.079.050,00 € 0,00 € 0,00 €
0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €
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Deckungsvorschlag (nur auszufiillen, wenn das laufende Haushaltsjahr betroffen ist)

|:| Deckung:

[l Mehrertrag/-einzahlung

[l Einsparung vom Haushaltsansatz

[ Erhéhung des negativen Saldos aus laufender Verwaltungstatigkeit (Finanzplan). Durch die Inanspruchnahme des
gebildeten passiven Rechnungsabgrenzungspostens ergeben sich keine Auswirkungen auf das geplante

Jahresergebnis.

[] Einsparung am Verpflichtungserméchtigungsbudget

Auftrag / Finanzstelle Kostenart / Finanzposition Betrag in EUR

Zeile hinzufiigen

I:I Keine Deckung:

[[] Verschlechterung des Ergebnisses der laufenden Verwaltungstatigkeit.

O Erhéhung des negativen Saldos aus laufender Verwaltungstatigkeit (Finanzplan). Durch die Inanspruchnahme der
gebildeten Riickstellung ergeben sich keine Auswirkungen auf das geplante Jahresergebnis.

[l Erhéhung des negativen Saldos aus Investitionstétigkeit. Die vorgegebene Kreditobergrenze der Bezirksregierung wird
beachtet.

[l Die beantragten Haushaltsmittel sind fiir die Auftragsvergabe erforderlich, werden jedoch erst im folgenden Haushaltsjahr
kassenwirksam und flieien daher in die Haushaltsaufstellung des nachsten Jahres ein (Verpflichtungserméachtigung).

Auswirkungen auf:

Stellenplan nein dja
Ziele/Kennzahlen nein ja
HSK nein [Jja, HSK-MaRnahmen Nr.:

Kompensation siehe Vorlagentext
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Prifung der Klimaschutzrelevanz in Beschlussvorlagen — Klimacheck
Beschlussvorlage: Durchfiihrungsbeschluss fir den Ausbau der Mathildestrafe im Abschnitt Weseler Stral3e bis Alsfeldstrale

Zustandiger Bereich: 5-6

Sollte die Beschlussvorlage folgende Themen beinhalten, ist eine mehrstufige Prifung nicht
notwendig, sodass in Stufe 1 nein gewahlt und eine Begriindung im Allris eingetragen werden muss.

e Anderung der Geschaftsordnung, Zustandigkeitsordnung und Hauptsatzung

e Bildung und Besetzung von Ausschissen/Beiraten

e Entsendung von Gremienmitgliedern in Aufsichtsrate und vergleichbare Gremien sowie Delegierten
e Ehrungen

e Personalangelegenheiten

e Jahresabschlisse der Stadt und ihrer Beteiligungsgesellschaften

e Gesellschaftsvertrage der stadtischen Beteiligungen

e Satzungen und Entgeltordnungen soweit Geblhren, Entgelte, Steuern und Beitrdge angepasst werden
e Entscheidungen zur Haushaltsbewirtschaftung

e Vorhabenlisten Burgerbeteiligung

e StralRenwidmungen

Stufe 1: Voreinschatzung der Klimarelevanz
Klimarelevanz in der Beschlussvorlage?

K Ja > Stufe 2

Nein - Bitte in der Beschlussvorlage begrinden.

Falls keine Klimarelevanz besteht, ist die Prifung abgeschlossen.
Die Begrindung erfolgt in der Beschlussvorlage. Bei fehlender Relevanz muss kein
Klimacheck ausgefullt und beigefugt werden.

Ist durch den Beschluss eine positive oder negative Auswirkung auf das Klima zu erwarten, folgen
Stufe 2 und 3 des Prufverfahrens.

Stufe 2: Priifung der Klimaschutzkriterien

Erlduterungen

Positiv | Neutral | Negativ
zur Bewertung |

Inwiefern setzt der Beschluss Erhéhung der

Mobilitat Anreize fUr eine .
klimafreundliche Mobilitt? & 0 0 Verkehrssicher
(OPNV; FuR- und Radverkehr; heit far
alternative Antriebe; FulRgénger

Carsharing etc.)
Inwiefern werden
Anpassung an | Anpassungsmalnahmen an

Es wird Flache

den das Klima beriicksichtigt (bzgl. x O O (e\r/"zli%zlterun
Klimawandel Starkregen, Hitzebelastung, Baur?]scheibe%)
etc.) ?
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Positiv | Neutral | Negativ Erlauterungen

Wie wirkt sich der Beschluss
bzgl. der Flachen(neu)-
versiegelung aus? & O O

Anpassung an
den
Klimawandel

teilweise
Entsiegelung

zur Bewertung

Wie wirkt sich der Beschluss keine
Energie bzgl. des Ausbaus ,
Erneuerbarer Energien aus? O k] O Auswirkungen

Wird durch den
Beschluss Energie
gespart?

nein

Stufe 3: Priifung der Treibhausgas-Emissionen und Auswirkungen auf das Klima

Treibhausgas(THG)-AusstoR in CO2(-Aquivalente)

Reduktion Nicht ermittelbar Erhéhung
O 3 O

Erlauterung:
keine ermittelbare Veranderung des THG-Ausstol}

Ergebnis

[X] Der Beschluss wirkt sich Uiberwiegend positiv auf das Klima aus.
[ Der Beschluss hat keine relevanten Auswirkungen auf das Klima.

[ Der Beschluss wirkt sich Uiberwiegend negativ auf das Klima aus.

Erlduterungen zum Ergebnis

Erh6hung der Verkehrssicherheit und teilweise Entsiegelung der Seitenanlagen sorgen fur
eine Uberwiegend positive Bewertung.

Nach dem Ausfiillen bitte zusétzlich zur Allris-Einstellung an klimacheck@oberhausen.de
senden.

Stufe 4: Priifung der Auswirkungen auf das Klima fiir Vorhaben der Bauleitplanung

Falls Vorhaben die Bauleitplanung betreffen, erfolgt Stufe 4. Dabei konnen in Abhdngigkeit
zum Beschluss bis zu drei Listen genutzt werden. Die Priifung erfolgt einerseits iiber die
Einschatzung einzelner Auspragungen und andererseits liber die Bewertung der
Indikatoren. Als Bewertungssystem konnen dafiir Plus-, Neutral- und Minuspunkte vergeben
werden.
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Teil 4.1: Auswahl von Baulandpotentialen — Standort- und Planungsvoraussetzungen

Indikator Kriterien Auspriagungen Bewertung Anmerkung

Lage im Stadtgebiet

Im %lnnieln‘fornnachhalhgin JBodenpolll:)hiléls( die Lage im Innenentwicklung Uja nnein

Innenentwicklung ist vorrangig der AuRenentwicklung AufRenentwicklung Oia Clnein

vorzuziehen (gem. §1 Abs. 5 o . N . N J

BauGB). Freiflacheninanspruchnahme mit Klimafunktion Oja Onein

Vornutzung von Flachen

Die Wiedernutzung von Fléchen im Sinne der Flachenrecycling/ Flache bereits versiegelt i i

Flachenkreislaufwirtschatt soll die yeling ¢ Oja Onein

Fla i L , durch die Baullicke i i

Nutzung von kann die Ausl; i N nla Onein

Infrastruktur erhsht werden. Nutzung von Bestandsgebauden Oja Onein
Flache in den letzten 10 Jahren baulich genutzt Elja Onein

Exposition

Cll:gz glleinréig[nige I:ag§ ‘L‘md die VerschLa}tl:’ngi(iennerhalb Verschattung der Flache nja nnein

Méglichkeiten dersolaren Energiegewinnung. Lage lasst gunstige solare Ausrichtung erwarten Elja Cnein

Freiraum & Infrastruktur

Mit zunehmender Innenverdichtung steigt die Bedeutung  Qualfizierter Freiraum weniger als 400m entfernt Oia Onein

von qualifizieren Freirdaumen zum Erholen und Spielen. " . J

Die OPNV- Erreichbarkeit verbessert die Mobilitat, OPNV-Anschluss weniger als 400m entfernt Elja Onein

dariiber hinaus kénnen durch die fuBlaufige .

i Keit von \ inri PKW Taktung Wochentag <= 20 Min Elja Cnein
Fahrten v i werden. Die der Distanz Ful d Rad t . Is 300 tfernt . R
erfolgt nicht nach der Luftlinie, sondern entsprechend der ufs- und Radwegenetz weniger als m entrern Elja Onein
vorhandenen Wegebeziehungen. i . .

Nahversorgung innerhalb von 500m entfernt Elj a Clnein
Kindergarten innerhalb von 1000m vorhanden Elja Cnein
Grundschule innerhalb von 1000m vorhanden Elja Cnein
Besitzverhéltnisse
Die Eigentumsverhéltnisse haben Einfluss auf die ) i Adti i H H
Steuerungsmaglichkeiten bei der Planung und Flache 1m Stad.tlschen Begtz nja Onein
Realisierung. Flache im Besitz eines Eigentimers Oja CInein
Viele Einzeleigentimer Elja Cnein
Energieversorgung
Die Energieversorgung spielt eine zentrale Rolle zur -/ 3 R A
Entwicklung einer klimagerechten Stadt. Nah-/ Nah /Femwarmeanscwuss nla nnem
Fernwzrme und BHKW sind zureffizienten Nutzung von Lokales Warmenetz mit Kraft-Warme-Kopplung Elja Cnein

Energietragern sinnvoll.

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1= sehr gut; 5 = ungeeignet)

Erlduterung/ Verbal-argumentative Zusatzbewertung
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Teil 4.2: Belange des Klimaschutzes in der Bauleitplanung

Indikator Kriterien Auspriagungen Bewertung Anmerkung
Stddtebauliche Dichte / Kompaktheit
GroRere kubische Ei h d dri i ili ) 3 H A
A/rg ‘ere __u ische Einheiten sln mit ler;em nle rigeren Einfamilienhauser/ Doppelhauser Elja Elneln
Emzelobjekte zudem sinkt meist auch der Reihen-/Kettenhauser nja Onein
brauch und ySgr

nun o Mehrgeschossige Wohnanlagen l:lja Clnein
Versiegelung
Je geringer die Versiegelung durch Gebaude, Neben- Anteil der versiegelten Flachen im Plangebiet 0 609
und ErschlieBungsanlagen, desto eher kénnen O<40% 0140-60%
Aufhelzungseffekte vermieden werden. [060-80% [O>80%

und D g "

férdern das Kleinklima. Dachbegrinung vorgesehen Elja Onein
Ausrichtung der Baukérper
Pass_ive solare Gewinne erfolgen in er_stelj Linie tiber die Ausrichtung der Hauptfassade n>70% S/SW/SO

der H:
Hauptfassaden weisen eine langere
Gesamtbesonnungsdauer auf.

030-70% S/ISWISO
0<30% S/SW/SO

Verschattung der Baukdrper

Zur aktiven und passiven Nutzung von Solarenergie ist Verschattung des Baukérpers :
fur ] wahrend 9 P ngenng
der Heizperiode mdglichst zuvermeiden oder zu Omittel
reduzieren.
Ohoch
Gn'.inkonzept
Mithilfe eines Gri konnen k itzende Erstellung eines Grinkonzeptes fur die Flache i i
Aspekte und Vorhaben gebiindelt und aufeinander 9 G d nla nneln
abgestimmt werden, sodass das Kleinklima verbessert
wird. Das Griinkonzept enthélt Aussagen, die Uiberdie
verankerten At ichs-/Ersat
hinaus gehen.
Energieversorgungskonzept
Die Energieversorgung spielt eine zentrale Rolle zur Eneragieversorgungskonzept vorhanden ; f
Entwicklung einer klimagerechten Stadt. Nah-/ 9 gung P . nla nneln
Fernwérme und BHKW sind zureffizienten Nutzung von Nutzung von erneuerbaren Energien tber Elja Onein

Energietragern sinnvoll.

vorgeschriebenem Standard

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1= sehr gut; 5 = ungeeignet)

Erlduterung/ Verbal-argumentative Zusatzbewertung
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Teil 4.3: Vertragliche Regelungen

Art des Vertrags Rechtsgrundlage Vertrag beabsichtigt Anmerkungen
ErschlieRungsvertrag §124 BauGB nja Onein
Stadtebaulicher Vertrag §11 BauGB Elja Onein
Kaufvertrag §433BGB Oja Onein
Vertragliche Regelungen Beispiele Regelungsinhalt Anmerkungen
Bauliche Standards Erhohte Anforderungen an den Jahresheizwarmebedarf Oja Cnein

(ggl. der EnEV)

Erhéhte Anforderungen an den
Jahrespriméarenergiebedarf (ggul. der EnEV)

Effiziente Energieversorgung Verpflichtung zur aktiven Solarnutzung oder Nutzung I:Ija
anderer erneuerbarer Energien
Festlegung: Wahl des Energietragers,
Anschlussverpflichtungen Nah-/Fernwérme

Onein

Verfahren Bindung an die Ziele des Energie-/Griinkonzeptes H i
Anforderungen an die Qualitétssicherung (Nachweise) Elja Onein

Klimaanpassung U.a. Regelungen zur Bewirtschaftung des Oja
Regenwassers, Dachbegriinung oder zur Entwicklung
und Errichtung von Grunflachen

Onein

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1 = sehr hohe vertragliche Regelungen; 4 =
entspricht den gesetzlichen Anforderungen)

Erlauterung/Verbal-argumentative Zusatzbewertung

G tiibersicht

Teil 1: Standort- und

Planungsvoraussetzungen 0
Teil 2: Belange des Klimaschutzes 0
in der Bauleitplanung

Teil 3: Vertragliche Regelungen 0

Gesamtbewertung des Projektes
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