Stadt Oberhausen Drucksache B/18/1011

Wahlperiode 2025/2030 Status éffentlich
Freigabedatum 18.06.2026

Vorlageart: Beschlussvorlage
Federflhrung: Mobilitat
Verantwortung: Frau Mauksch, Dr. Palotz

Verlangerung der Schnellbuslinie 94 von Essen-UnterstraRe Uiber Essen-
Frintrop nach Oberhausen-Borbeck zum Fahrplanwechseltermin im
Januar 2027

Beratungsfolge
24.06.2026 Bezirksvertretung Alt-Oberhausen Anhdrung
08.07.2026 Stadtplanungs- und Umweltausschuss Beschlussfassung

Beschlussvorschlag

Der Stadtplanungs- und Umweltausschuss der Stadt Oberhausen stimmt der Verlangerung
der Schnellbuslinie 94 (SB 94) von Essen-Unterstralle Uber Essen-Frintrop nach
Oberhausen-Borbeck zum Fahrplanwechseltermin im Januar 2027, gemafy Nahverkehrsplan
2017, zu. Die Umsetzung der Linienverlangerung wird durch innerbetriebliche Einsparungen
der STOAG kompensiert. Eine Belastung des stadtischen Haushalts erfolgt nicht.
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Bezug

A/15/3300-01 — Antrag der CDU-Fraktion in der Bezirksvertretung Alt-Oberhausen gemaf §
2 der Geschaftsordnung fir den Rat der Stadt Oberhausen zur Verlangerung der Linie SB 94
in den Ortsteil Borbeck

M/16/0306-01 — Priifung einer méglichen Verlangerung der Linie SB94 bis zum Ortsteil OB-
Borbeck und E-Dellwig Bf. Antradge der CDU- (Drucksache A/15/3300-01) und SPD-Fraktion,
DIE GRUNEN und FPD (Drucksache A/15/3382-01) Fraktion in der Bezirksvertretung Alt-
Oberhausen am 26.03.2014

A/17/5177 — Antrag der CDU-Fraktion in der Bezirksvertretung Alt-Oberhausen gemaR § 2
der Geschaftsordnung fur den Rat der Stadt — Busanbindung Borbeck

M/17/5597 — Beantwortung des Antrags (A/17/5177) der CDU-Fraktion in der
Bezirksvertretung Alt-Oberhausen gemal} § 2 der Geschaftsordnung fur den Rat der Stadt —
Busanbindung Borbeck

B/17/4175-01 — ,Regionales Aktionsprogramm zur Verbesserung des interkommunalen
OPNV in der Metropole Ruhr — Mobilitatsimpuls.RUHR 2023

A/18/0361 — Antrag der CDU-Fraktion in der Bezirksvertretung Alt-Oberhausen gemaR § 2
der Geschaftsordnung fur den Rat der Stadt - OPNV-Anbindung des Ortsteils Oberhausen-
Borbeck

Konsequenzen
Drucksache hat keine finanziellen Konsequenzen
Drucksache hat klimatische Konsequenzen (siehe Anlage "Klimacheck")

Sachverhalt

Die verkehrliche Erreichbarkeit des Stadtteils Oberhausen-Borbeck hat sich in den
vergangenen Jahren infolge fortdauernder Baumaflnahmen im Stadtteil selbst sowie auf den
wesentlichen Zufahrtsachsen spulrbar verschlechtert. Besonders gravierend wirkt sich die
seit April 2024 bestehende Sperrung der Rhein-Herne-Kanalbriicke in der Einbleckstralle flr
den Busverkehr aus. Seither erfolgt die OPNV-Anbindung ausschlieRlich tber die Linie 957
mit FUhrung Uber die Ripshorster und Osterfelder Stral’e. Diese ErschlieBung mit nur einer
Buslinie stellt weder hinsichtlich der Kapazitdt noch der betrieblichen Stabilitdt eine
zukunftsfahige Losung dar.

Die Verlangerung der SB 94 ist keine optionale Angebotsausweitung, sondern eine
notwendige strukturelle Stabilisierungsmalinahme, die bereits im Nahverkehrsplan 2017
beschlossen wurde. Vor diesem Hintergrund verfolgt die Stadt Oberhausen seit 2014
konsequent das Ziel, die OPNV-Anbindung Borbecks strukturell und nachhaltig zu
verbessern. Grundlage hierfur ist ein politischer Antrag der CDU-Fraktion in der
Bezirksvertretung Alt-Oberhausen aus dem Jahr 2014 (A/15/3300-01), mit dem die
Verwaltung im Einvernehmen mit der STOAG beauftragt wurde, die Verlangerung der
Schnellbuslinie SB 94 bis nach Oberhausen-Borbeck zu prifen. Die MalRnahme wurde
folgerichtig in den Nahverkehrsplan (NVP) 2017 aufgenommen und dartber hinaus im
interkommunalen Kontext im Endbericht ,Mobilitdtsimpuls.RUHR 2023“ (B/17/4175-01)
bericksichtigt. Damit besteht seit Jahren ein klar dokumentierter verkehrspolitischer
Entwicklungsauftrag.

Die Verlangerung der SB 94 stellt verkehrlich wie strukturell einen erheblichen Mehrwert fir
Oberhausen-Borbeck, Essen-Frintrop und Alt-Oberhausen dar. Durch die direkte
Linienfuhrung entsteht eine schnelle, umsteigefreie Verbindung zwischen Borbeck und dem
ostlichen Bereich Alt-Oberhausens. Die Linienverlangerung der SB 94 ist in Abbildung 1
dargestellt.
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Abbildung 1: Darstellung Linienverlangerung SB94 und weiterer Buslinien

Bestehende Fahrgastpotenziale — insbesondere mit Ziel Innenstadt — werden gezielt
aktiviert. Zugleich verbessert sich die Anbindung an den Oberhausener Hauptbahnhof und
damit an den Schienenpersonennahverkehr deutlich. Die Verknipfung mit der
Strallenbahnlinie 105 an der Haltestelle (Essen-)Unterstral’e wird gestarkt, wodurch
zusatzliche intermodale Umsteigebeziehungen entstehen. Insgesamt fuhrt die Malnahme zu
einer spurbaren Qualitatssteigerung durch verklrzte Reisezeiten, reduzierte Umstiege und
erhdhte betriebliche Stabilitdt. Gleichzeitig wird die derzeit bestehende, strukturell
problematische Abhangigkeit von der Linie 957 wirksam reduziert. Aus Sicht der Stadt ist die
Verlangerung der SB 94 ein strategisch sinnvoller und strukturell nachhaltiger Schritt zur
Sicherung und qualitativen Weiterentwicklung der OPNV-Anbindung Borbecks. Sie starkt die
interkommunale Verflechtung, erhdht die Standortattraktivitdt und verbessert die verkehrliche
Resilienz des Stadtteils deutlich.

Die Verlangerung der SB94 ist bereits im Nahverkehrsplan 2017 der Stadt Oberhausen
verankert. Im Zuge der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurde die MalRnahme durch
ein externes Gutachterblro fachlich geprift und bestatigt. Sie basiert somit auf einer
belastbaren planerischen Grundlage und entspricht den verkehrspolitischen Zielsetzungen
der Stadt. Daruber hinaus wird derzeit im Auftrag der STOAG durch ein externes
Gutachterbiiro eine ganzheitliche Uberplanung des Liniennetzes fiir das Oberhausener
Stadtgebiet durchgefiihrt. Aus dem bislang unveréffentlichten Abschlussbericht zeichnet sich
ein zusatzlicher Bedarf fir eine siddliche Verbindung zwischen Alt-Oberhausen und
Oberhausen-Borbeck ab. Im Rahmen der Untersuchung werden zudem fiir das Gesamtnetz
potenzielle Einsparmalinahmen identifiziert, die eine finanzielle Kompensation der
vorgeschlagenen Maflnahme ermdglichen kénnen.
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In Oberhausen-Borbeck bedarf es zudem einer Einrichtung einer Endhaltestelle in der
Ankerstrale. Die Wendefahrt erfolgt von dem Knotenpunkt an der Quellstral3e links in die
Ankerstralte, dann rechts in die Hafenstrale und wiederum links in Ankerstralle zur
Endhaltestelle. Von dort aus beginnt der Linienweg wiederum. Der Linienbus fahrt geradeaus
weiter und biegt rechts in die QuellstraBe. Aufgrund einer fehlenden Wendeanlage im
Stadtteil muss der Linienbus im Wohngebiet wenden. Aufgrund der Schleppkurven eines
Gelenkbusses bedarf es einer Neuordnung des ruhenden Verkehrs in der Anker- und
Hafenstralle, so dass einzelne Parkplatze entfallen werden. Die Endhaltestelle wird auf
einem bestehenden Langsparkstreifen der Ankerstralle in Héhe der Sportanlage ,SuS 21
Oberhausen e.V.“ realisiert. Die Lage der Endhaltestelle in der Ankerstral3e ist in Abbildung 2
dargestellt.

|
Abbildung 2: Zukiinftige Endhaltestelle der SB94 in der Ankerstralie

Die Linienverlangerung kann ab der Haltestelle ,Unterstral3e“ ausschlie3lich tber Essener
Stadtgebiet gefiihrt werden. Die Umsetzung setzt daher zwingend die Mitwirkung der Stadt
Essen voraus. Ublicherweise ist in solchen Fallen eine anteilige Kosteniibernahme fiir den
auf dem jeweiligen Stadtgebiet erbrachten Leistungsanteil vorgesehen. Die Stadt Essen
beflirwortet die Verlangerung grundsatzlich. Sie befindet sich derzeit in der Fortschreibung
des NVP und entscheidet nach der Sommerpause 2026 Gber drei Planungsvarianten zur
Fortfihrung der weiteren Planung im NVP-Prozess. Nach Vorliegen der Entscheidung des
Rates der Stadt Essen, kann sie in Abhangigkeit von der Planfallentscheidung prifen, ob
eine Mitfinanzierung der Linie SB94 vorab beschlossen und damit ab dem
Fahrplanwechseltermin im Januar 2027 angestoflien werden kann. Sollte jedoch der Rat der
Stadt Essen fiir eine Angebotsreduzierung im OPNV fiir ihren NVP entscheiden, so sind die
Gesamtkosten, auch auf Essener Stadtgebiet bis zur Umsetzung der Malinahmen im NVP
der Stadt Essen, durch die Stadt Oberhausen zu tragen.

Die Verlangerung der Linie SB94 kann zum nachstmdglichen Fahrplanwechsel im Januar
2027 umgesetzt werden. Die Streckenverlangerung umfasst insgesamt 6,5 km im Hin- und
Ruckweg, davon 3,9 km auf dem Gebiet der Stadt Oberhausen und 2,6 km auf dem Gebiet
der Stadt Essen. Die jahrlichen Betriebskosten belaufen sich auf insgesamt 230.000 EUR,
wovon 138.000 EUR auf die Stadt Oberhausen und 92.000 EUR auf die Stadt Essen
entfallen. Mit 2,10 EUR je Fahrplankilometer liegen die Betriebskosten der Verlangerung im
Vergleich zu anderen Linien des Netzes auf einem vergleichsweise niedrigen Niveau. Dies
ist insbesondere darauf zurlickzuflihren, dass fiir die Umsetzung weder ein zusatzliches
Fahrzeug noch zusatzliches Fahrpersonal erforderlich sind.

Die MalRnahme wird insgesamt kostenneutral umgesetzt. Sollte der Rat der Stadt Essen die
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Finanzierung des auf Essener Stadtgebiet entfallenden Kostenanteils nicht tbernehmen,
wird die Finanzierung der MaRnahme im Rahmen des Gesamtnetzes in Oberhausen
sichergestellt. Die Entwicklung der verkehrlichen Nachfrage in Borbeck im Zusammenhang
mit der Linienverlangerung wird unter Beriicksichtigung des bestehenden OPNV-Angebots
sowie der ortlichen Rahmenbedingungen kontinuierlich beobachtet und bewertet. Im Zuge
zuklnftiger Weiterentwicklungen des Liniennetzes sowie der Fortschreibung des
Nahverkehrsplans kénnen erforderliche Anpassungen mit Auswirkungen auf den
betreffenden Stadtteil bertcksichtigt und umgesetzt werden.

Anlage/n
1 - Anlage - Klimacheck
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Prifung der Klimaschutzrelevanz in Beschlussvorlagen — Klimacheck

BeSChIUSSVOI'Iage: Verlangerung der Schnellbuslinie 94 von Essen-UnterstraRe (iber Essen-Frintrop nach Oberhausen-Borbeck zum Fahrplanwechseltermin im Januar 2027

Zustandiger Bereich: 5-6

Sollte die Beschlussvorlage folgende Themen beinhalten, ist eine mehrstufige Prifung nicht
notwendig, sodass in Stufe 1 nein gewahlt und eine Begriindung im Allris eingetragen werden muss.

e Anderung der Geschaftsordnung, Zustandigkeitsordnung und Hauptsatzung

e Bildung und Besetzung von Ausschissen/Beiraten

e Entsendung von Gremienmitgliedern in Aufsichtsrate und vergleichbare Gremien sowie Delegierten
e Ehrungen

e Personalangelegenheiten

e Jahresabschlisse der Stadt und ihrer Beteiligungsgesellschaften

e Gesellschaftsvertrage der stadtischen Beteiligungen

e Satzungen und Entgeltordnungen soweit Geblhren, Entgelte, Steuern und Beitrdge angepasst werden
e Entscheidungen zur Haushaltsbewirtschaftung

e Vorhabenlisten Burgerbeteiligung

e StralRenwidmungen

Stufe 1: Voreinschatzung der Klimarelevanz
Klimarelevanz in der Beschlussvorlage?

K Ja > Stufe 2

Nein - Bitte in der Beschlussvorlage begrinden.

Falls keine Klimarelevanz besteht, ist die Prifung abgeschlossen.
Die Begrindung erfolgt in der Beschlussvorlage. Bei fehlender Relevanz muss kein
Klimacheck ausgefullt und beigefugt werden.

Ist durch den Beschluss eine positive oder negative Auswirkung auf das Klima zu erwarten, folgen
Stufe 2 und 3 des Prufverfahrens.

Stufe 2: Priifung der Klimaschutzkriterien

Positiv | Neutral | Negativ | Erlduterungen
zur Bewertung
Inwie_fern set_zt der Beschluss Die Verlangerung der
Mobilitat Anreize flr eine Buslinie erhoht das
; i ilitAat? Angebot an OPNV und
k!_lmafrgundllche Mobilitat? . & = = schafft insbesondere
(OPNV,‘ FuB- und Radverkehr; fiir Biirger aus Borbeck
alternative Antriebe; Alternativen zum MIV.
Carsharing etc.)
Inwiefern werden Keine
Anpassung an | Anpassungsmalnahmen an Bericksichtigung
den das Klima beriicksichtigt (bzgl. O x] O von
Klimawandel Starkregen, Hitzebelastung, Klimaanpassungs-
etc.) ? mafinahmen
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Erlduterungen

Positiv | Neutral | Negativ
zur Bewertung
Anpassung an Wie wirkt S|_<_:h der Beschluss Keine
bzgl. der Flachen(neu)- .
den versiegelung aus? . [ 0 Auswirkungen
Klimawandel ‘
. Wie wirkt sich der Beschluss Kein Zusammenhang
Energie bzgl. des Ausbaus . K . zum Ausbau
Erneuerbarer Energien aus? Erneuerbarer
Energien
Wird durch den Durch den Beschluss wird
i weder Energie gespart
Beschluss Energle EI EI D oder relevante zusétzliche

gespart?

Energie benétigt.

Stufe 3: Priifung der Treibhausgas-Emissionen und Auswirkungen auf das Klima

Treibhausgas(THG)-AusstoR in CO2(-Aquivalente)

Reduktion
O

&

Nicht ermittelbar

Erhéhung
O

Erlauterung:

Kein ermittelbarer Unterschied im THG-Ausstol3, da keine Daten bzw. Auswertung zum
CO2-Ausstol’ der Fahrgastpotenziale.

Ergebnis

[X] Der Beschluss wirkt sich Uiberwiegend positiv auf das Klima aus.

[ Der Beschluss hat keine relevanten Auswirkungen auf das Klima.

[ Der Beschluss wirkt sich Uiberwiegend negativ auf das Klima aus.

Erlduterungen zum Ergebnis

Die Verlangerung der Buslinie erhéht das Angebot an OPNV und schafft daher Anreize fir

Biirger, insbesondere aus Borbeck, den OPNV zu nutzen.

Nach dem Ausfiillen bitte zusétzlich zur Allris-Einstellung an klimacheck@oberhausen.de

senden.

Stufe 4: Priifung der Auswirkungen auf das Klima fiir Vorhaben der Bauleitplanung

Falls Vorhaben die Bauleitplanung betreffen, erfolgt Stufe 4. Dabei konnen in Abhdngigkeit
zum Beschluss bis zu drei Listen genutzt werden. Die Priifung erfolgt einerseits iiber die
Einschatzung einzelner Auspragungen und andererseits liber die Bewertung der
Indikatoren. Als Bewertungssystem konnen dafiir Plus-, Neutral- und Minuspunkte vergeben

werden.
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Teil 4.1: Auswahl von Baulandpotentialen — Standort- und Planungsvoraussetzungen

Indikator Kriterien Auspriagungen Bewertung Anmerkung

Lage im Stadtgebiet

Im %lnnieln‘fornnachhalhgin JBodenpolll:)hiléls( die Lage im Innenentwicklung Uja nnein

Innenentwicklung ist vorrangig der AuRenentwicklung AufRenentwicklung Oia Clnein

vorzuziehen (gem. §1 Abs. 5 o . N . N J

BauGB). Freiflacheninanspruchnahme mit Klimafunktion Oja Onein

Vornutzung von Flachen

Die Wiedernutzung von Fléchen im Sinne der Flachenrecycling/ Flache bereits versiegelt i i

Flachenkreislaufwirtschatt soll die yeling ¢ Oja Onein

Fla i L , durch die Baullicke i i

Nutzung von kann die Ausl; i N nla Onein

Infrastruktur erhsht werden. Nutzung von Bestandsgebauden Oja Onein
Flache in den letzten 10 Jahren baulich genutzt Elja Onein

Exposition

Cll:gz glleinréig[nige I:ag§ ‘L‘md die VerschLa}tl:’ngi(iennerhalb Verschattung der Flache nja nnein

Méglichkeiten dersolaren Energiegewinnung. Lage lasst gunstige solare Ausrichtung erwarten Elja Cnein

Freiraum & Infrastruktur

Mit zunehmender Innenverdichtung steigt die Bedeutung  Qualfizierter Freiraum weniger als 400m entfernt Oia Onein

von qualifizieren Freirdaumen zum Erholen und Spielen. " . J

Die OPNV- Erreichbarkeit verbessert die Mobilitat, OPNV-Anschluss weniger als 400m entfernt Elja Onein

dariiber hinaus kénnen durch die fuBlaufige .

i Keit von \ inri PKW Taktung Wochentag <= 20 Min Elja Cnein
Fahrten v i werden. Die der Distanz Ful d Rad t . Is 300 tfernt . R
erfolgt nicht nach der Luftlinie, sondern entsprechend der ufs- und Radwegenetz weniger als m entrern Elja Onein
vorhandenen Wegebeziehungen. i . .

Nahversorgung innerhalb von 500m entfernt Elj a Clnein
Kindergarten innerhalb von 1000m vorhanden Elja Cnein
Grundschule innerhalb von 1000m vorhanden Elja Cnein
Besitzverhéltnisse
Die Eigentumsverhéltnisse haben Einfluss auf die ) i Adti i H H
Steuerungsmaglichkeiten bei der Planung und Flache 1m Stad.tlschen Begtz nja Onein
Realisierung. Flache im Besitz eines Eigentimers Oja CInein
Viele Einzeleigentimer Elja Cnein
Energieversorgung
Die Energieversorgung spielt eine zentrale Rolle zur -/ 3 R A
Entwicklung einer klimagerechten Stadt. Nah-/ Nah /Femwarmeanscwuss nla nnem
Fernwzrme und BHKW sind zureffizienten Nutzung von Lokales Warmenetz mit Kraft-Warme-Kopplung Elja Cnein

Energietragern sinnvoll.

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1= sehr gut; 5 = ungeeignet)

Erlduterung/ Verbal-argumentative Zusatzbewertung
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Teil 4.2: Belange des Klimaschutzes in der Bauleitplanung

Indikator Kriterien Auspriagungen Bewertung Anmerkung
Stddtebauliche Dichte / Kompaktheit
GroRere kubische Ei h d dri i ili ) 3 H A
A/rg ‘ere __u ische Einheiten sln mit ler;em nle rigeren Einfamilienhauser/ Doppelhauser Elja Elneln
Emzelobjekte zudem sinkt meist auch der Reihen-/Kettenhauser nja Onein
brauch und ySgr

nun o Mehrgeschossige Wohnanlagen l:lja Clnein
Versiegelung
Je geringer die Versiegelung durch Gebaude, Neben- Anteil der versiegelten Flachen im Plangebiet 0 609
und ErschlieBungsanlagen, desto eher kénnen O<40% 0140-60%
Aufhelzungseffekte vermieden werden. [060-80% [O>80%

und D g "

férdern das Kleinklima. Dachbegrinung vorgesehen Elja Onein
Ausrichtung der Baukérper
Pass_ive solare Gewinne erfolgen in er_stelj Linie tiber die Ausrichtung der Hauptfassade n>70% S/SW/SO

der H:
Hauptfassaden weisen eine langere
Gesamtbesonnungsdauer auf.

030-70% S/ISWISO
0<30% S/SW/SO

Verschattung der Baukdrper

Zur aktiven und passiven Nutzung von Solarenergie ist Verschattung des Baukérpers :
fur ] wahrend 9 P ngenng
der Heizperiode mdglichst zuvermeiden oder zu Omittel
reduzieren.
Ohoch
Gn'.inkonzept
Mithilfe eines Gri konnen k itzende Erstellung eines Grinkonzeptes fur die Flache i i
Aspekte und Vorhaben gebiindelt und aufeinander 9 G d nla nneln
abgestimmt werden, sodass das Kleinklima verbessert
wird. Das Griinkonzept enthélt Aussagen, die Uiberdie
verankerten At ichs-/Ersat
hinaus gehen.
Energieversorgungskonzept
Die Energieversorgung spielt eine zentrale Rolle zur Eneragieversorgungskonzept vorhanden ; f
Entwicklung einer klimagerechten Stadt. Nah-/ 9 gung P . nla nneln
Fernwérme und BHKW sind zureffizienten Nutzung von Nutzung von erneuerbaren Energien tber Elja Onein

Energietragern sinnvoll.

vorgeschriebenem Standard

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1= sehr gut; 5 = ungeeignet)

Erlduterung/ Verbal-argumentative Zusatzbewertung
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Teil 4.3: Vertragliche Regelungen

Art des Vertrags Rechtsgrundlage Vertrag beabsichtigt Anmerkungen
ErschlieRungsvertrag §124 BauGB nja Onein
Stadtebaulicher Vertrag §11 BauGB Elja Onein
Kaufvertrag §433BGB Oja Onein
Vertragliche Regelungen Beispiele Regelungsinhalt Anmerkungen
Bauliche Standards Erhohte Anforderungen an den Jahresheizwarmebedarf Oja Cnein

(ggl. der EnEV)

Erhéhte Anforderungen an den
Jahrespriméarenergiebedarf (ggul. der EnEV)

Effiziente Energieversorgung Verpflichtung zur aktiven Solarnutzung oder Nutzung I:Ija
anderer erneuerbarer Energien
Festlegung: Wahl des Energietragers,
Anschlussverpflichtungen Nah-/Fernwérme

Onein

Verfahren Bindung an die Ziele des Energie-/Griinkonzeptes H i
Anforderungen an die Qualitétssicherung (Nachweise) Elja Onein

Klimaanpassung U.a. Regelungen zur Bewirtschaftung des Oja
Regenwassers, Dachbegriinung oder zur Entwicklung
und Errichtung von Grunflachen

Onein

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1 = sehr hohe vertragliche Regelungen; 4 =
entspricht den gesetzlichen Anforderungen)

Erlauterung/Verbal-argumentative Zusatzbewertung

G tiibersicht

Teil 1: Standort- und

Planungsvoraussetzungen 0
Teil 2: Belange des Klimaschutzes 0
in der Bauleitplanung

Teil 3: Vertragliche Regelungen 0

Gesamtbewertung des Projektes
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