Stadt Oberhausen Drucksache B/18/0729

Wahlperiode 2025/2030 Status éffentlich
Freigabedatum 23.04.2026

Vorlageart: Beschlussvorlage
Federflhrung: Mobilitat
Verantwortung: Herr Knauff, Dr. Palotz, Herr Tsalastras

Beschluss uber den barrierefreien Ausbau der Bushaltestelle Frobelplatz
im Rahmen der Errichtung einer Ladeinfrastruktur fiir Elektrobusse

Beratungsfolge

29.04.2026 Bezirksvertretung Alt-Oberhausen Anhdrung
06.05.2026 Stadtplanungs- und Umweltausschuss Beschlussfassung
17.06.2026 Beirat fir Menschen mit Behinderung Kenntnisnahme

Beschlussvorschlag

Der Stadtplanungs- und Umweltausschuss stimmt dem barrierefreien Ausbau der
Bushaltestelle Frobelplatz im Rahmen der Errichtung einer Ladeinfrastruktur fur Elektrobusse
Zu.

Der nicht forderfahige Kostenanteil der Stadt fur diese MaRnahme belduft sich auf 248.000
EUR (brutto).

Finanzielle Mittel sind fiir das Haushaltsjahr 2028 unter Finanzstelle 560012010600000 —
OPNV, Finanzposition 785200 — Auszahlungen fiir TiefbaumaRnahmen in Héhe von 250.000
EUR veranschlagt worden.

Die Einzahlungen in Hohe von 201.210 EUR sind bei der Finanzposition 681100 —
Investitionszuweisungen vom Land bei der Haushaltsanmeldung 2027 ff. noch anzumelden.
Eine Umsetzung erfolgt daher unter dem Vorbehalt einer Bertcksichtigung der Malinahme
im stadtischen Haushalt 2028. Im Vorfeld wird in Abstimmung mit der Bezirksregierung
angestrebt eine mdgliche Rickzahlung von Férdermitteln zu vermeiden, da bis einschlieflich
2028 noch eine Zweckbindungsfrist auf den bisherigen, veralteten Ausbaustandart 1auft.
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Bezug
Kein Bezug

Konsequenzen
Drucksache hat finanzielle Konsequenzen (siehe Sachverhalt)
Drucksache hat klimatische Konsequenzen (siehe Anlage "Klimacheck")

Sachverhalt

1. Anlass und Zielsetzung

Im Zuge der angestrebten Mobilitdtswende und den Vorgaben im Gesetz Uber die
Beschaffung sauberer Stralenfahrzeuge (SaubFahrzeugBeschG) hat sich die Stadtwerke
Oberhausen GmbH (STOAG) strategisch dazu entschlossen, ihre Busflotte schrittweise von
konventionellen Dieselantrieben auf elektrische Antriebe bis 2030 umzustellen. Diese
MalRnahme ist ein wesentlicher Bestandteil zur Reduktion von Emissionen im Stadtverkehr
und zur Erreichung der kommunalen Klimaziele.

Zur Sicherstellung eines reibungslosen Betriebs elektrisch angetriebener Busse ist die
Schaffung geeigneter Standorte fur Zwischenladungen im gesamten Stadtgebiet erforderlich.
Besonders geeignet sind hierfiir Endhaltestellen von Buslinien, da sich die dort entstehenden
Standzeiten optimal flr Ladevorgange nutzen lassen. Eine dieser Haltestellen ist der
Froébelplatz in Oberhausen-Alstaden, welcher in Abbildung 1 dargestellt ist.

Die Haltestelle Frobelplatz liegt in einem dicht besiedelten Wohngebiet und wird von
mehreren Buslinien des stadtischen Liniennetzes bedient, darunter die Schnellbuslinien
SB92, SB93 und SB98 sowie die Linien 129 und 143. Sie stellt damit einen bedeutenden
Knotenpunkt im OPNV-System dar, mit insgesamt drei Bussteigen. Neben der Errichtung
einer Elektroladestation ist es auch sinnvoll die Verbesserung der Barrierefreiheit an den
Bussteigen sowie im Umfeld der Haltestelle vorzusehen. Die Griin- und Verkehrsflachen am
Frébelplatz befinden sich im Eigentum der Stadt Oberhausen.

I Fa10 20 \
Abb.1: Ubersicht Frobelplatz und Lage der drei Bussteige

2 von 14 in Zusammenstellung



27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61

62
63

64
65

Seite 3 von 6 Drucksache B/18/0729

2. Sachstand und geplante MaBnahmen

Die Bussteige 1 und 2 am Frobelplatz wurden zuletzt im Jahr 2003 im Rahmen des dritten
Haltestellenausbauprogramms umgebaut. Der damalige Umbau erfolgte nach der zu dieser
Zeit gultigen DIN 32984, Bodenindikatoren im offentlichen Raum. Auch wenn die bestehende
Ausstattung funktional weiterhin nutzbar ist, entspricht sie nicht mehr vollstandig den
aktuellen Anforderungen der DIN 32984:2023. Insbesondere im Hinblick auf taktile
Leitelemente und Gehwegabmessungen bestehen Anpassungsbedarfe. Ein Uberblicksplan
mit einer Darstellung der einzelnen Mallnahmen am Frobelplatz ist der Anlage zu
entnehmen. Im folgenden Abschnitt werden die MaRnahmen beschrieben:

A. Errichtung der Ladeinfrastruktur (ca. 1.700.000 EUR brutto):
Zur Versorgung der E-Busse mit Energie ist die Installation einer Trafostation sowie zweier
Pantografen (elektrische Lademasten) vorgesehen. Diese werden direkt an der Haltestelle
installiert und erméglichen eine Schnellladung wahrend der Wendezeiten im Linienbetrieb.
Eine zweigeschlechtliche Toilettenanlage wird in das Gebaude der Trafostation integriert. Die
forderfahigen Kosten liegen bei 1.530.000 EUR (90%). Die restlichen 170.000 EUR (10%)
werden durch die STOAG getragen.

B. Barrierefreier Ausbau der Haltestellenbereiche inkl. Verbreiterung des Gehwegs und
Einbau wasserdurchlassiges Pflaster (ca. 88.000 EUR brutto):

Am Bussteig 1 auf der Nordseite des Frobelplatzes sollen die vorhandenen taktilen
Leitelemente durch Elemente gemafl dem aktuellen Stand der Technik ersetzt werden. Eine
Musterhaltestelle, welche die gegenwartigen Standards der Barrierefreiheit erfiillt, ist in
Abbildung 2 ersichtlich. Dartber hinaus wird die Oberflache mit einem wasserdurchlassigen
Pflasterbelag versehen, um die Flachenentwasserung zu verbessern und den 6kologischen
Anforderungen zu entsprechen. Weiterhin ist vorgesehen, den dort befindlichen Millbehalter
von der Gehwegflache in Richtung der angrenzenden Grinflache zu versetzen, um die
nutzbare Gehwegbreite zu erhdhen und die barrierefreie Nutzung des Gehwegs zu
optimieren.
An der Fahrbahnrandhaltestelle (Bussteig 3) auf der Ostseite, die derzeit ausschlieRlich als
Ausstiegspunkt der Linie 143 genutzt wird und kunftig zusatzlich der Zwischenladung dienen
soll, werden auf einer Lange von 18 Metern die taktilen Leitelemente erneuert sowie ein
wasserdurchlassiger Pflasterbelag eingebaut.

Bushaltestelle, 18 m
beispsaihafie Darstellung im b 1:50
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Abb. 2: Musterhaltestelle barrierefreier Ausbau
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Am Bussteig 2 auf der Sldseite des Frobelplatzes erfolgt ebenfalls eine Erneuerung der
taktilen Leitelemente nach aktuellem Standard. Dartber hinaus wird der Gehweg in diesem
Bereich von derzeit 2,0000m auf 3,0000m verbreitert, um den Anforderungen an die
Barrierefreiheit und dem gestiegenen Fahrgastaufkommen gerecht zu werden. Auch hier ist
die Versetzung eines Miillbehalters in Richtung der angrenzenden Grinflache vorgesehen,
um den Gehweg uneingeschrankt nutzbar zu machen. Die Flache wird ebenfalls mit einem
wasserdurchlassigen Pflasterbelag versehen.

Die taktilen Elemente an den drei Bussteigen sind nur teilweise forderfahig, weil die
Bussteige bereits im 3. Haltestellenausbauprogramm in 2003 gefdrdert wurden und sich
noch bis 2028 in der Zweckbindungsfrist befinden. Im Vorfeld wird in Abstimmung mit der
Bezirksregierung angestrebt eine mogliche Rickzahlung von Férdermitteln zu vermeiden, da
bis einschliellich 2028 noch eine Zweckbindungsfrist auf der bisherigen, veralteten
Ausbaustandart lauft. Die taktilen Elemente im Bereich der beiden FuRgangeriberwege sind
nicht férderfahig. Die Stadt Oberhausen und die STOAG teilen sich die Kosten flir den
barrierefreien Umbau der Bussteige zu 50.000 EUR Stadt, 37.000 EUR STOAG und
beantragen zusatzlich 19.000 EUR Férderung vom Verkehrsverbund Rhein-Ruhr (VRR).

A. Ausbau der Fullgangeriberwege inkl. taktiler Leitelemente und Beleuchtung (ca.
38.000 EUR brutto):

Die beiden FuBgangeriiberwege (FGU) an der stiddstlichen Ecke und an der norddstlichen
Ecke des Frobelplatzes werden vollstandig inklusive der Einhaltung aktueller Standards der
Barrierefreiheit, der Beleuchtung und der Markierung erneuert. Die Gehwegabsenkung wird
dort kiinftig so gestaltet, dass eine stufenlose Absenkung auf O[lcm sowie eine im Abstand
von 60 cm angrenzende Absenkung auf 6(7cm mit taktiler Tastkante flr sehbeeintrachtige
Personen mit Blindenleitstock vorgesehen ist. Zusatzlich wird ein Auffindestreifen installiert.
Fir die erforderliche Ausleuchtung des FGU bedarf es der Erneuerung der
Strallenbeleuchtung. Kostentrager dieser TeilbaumalRnahme ist die Stadt Oberhausen.

B. Weitere BaumalRnahmen (Kosten Stadt, ca. 160.000 EUR brutto):

An den Bussteigen 1 und 2 befinden sich Beleuchtungsmasten und Mullbehalter die derzeit
im Bereich der Gehwege stehen und versetzt werden missen. Im Zuge der Verbreiterung
der Gehwege am Bussteig 2 muissen drei Strallenbdume weichen. Hierflir sind
Ersatzpflanzungen vorgesehen. Nach einer ersten Begutachtung durch die Servicebetriebe
Oberhausen (SBO) sind zwei der drei Baume in einem nicht erhaltenswerten Zustand. Nur
ein Strallenbaum gilt als gesund. Hierbei wird im Zuge der Begehung der
Baumschutzkommission im Sommer 2026 eine Prifung des Baumbestandes vorgenommen
und die mogliche Versetzung oder Fallung des einen gesunden Strallenbaums gepruft.

Am Bussteig 1 befindet sich am Ende der Haltebucht eine rechtwinklige Ausfahrt, die derzeit
zum Verlassen der Haltebucht von Linienbussen Uberfahren wird. Um die regelmaRige
Bordsteinfahrt zuklnftig zu vermeiden, ist eine Ausrundung der Haltebucht vorgesehen. An
zwei der drei Bussteige ist eine Erneuerung, bzw. eine geringfligige Verlegung der
halbstarren Deckschicht notwendig. Nach dem Auftragen der Deckschicht bendtigen die
Oberflachen eine entsprechende Haltestellenmarkierung. Die halbstarre Deckschicht dient
dazu in der Bushaltestellenbucht bzw. an einer Fahrbahnrandhaltestelle die Tragfahigkeit der
Oberflache fir den Linienbusbetrieb zu gewahrleisten und Unebenheiten bzw.
Strallenschaden langfristig vorzubeugen. Kostentrdger dieser TeilbaumalRnahme ist die
Stadt Oberhausen.
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3. Weitere Vorgehensweise

Die Mallnahme befindet sich derzeit in der konkreten Planungsphase. Federflihrend ist die
STOAG als Auftraggeberin der Umbaumalinahme verantwortlich. Eine enge Abstimmung
erfolgt zwischen der Stadtverwaltung, der STOAG, den Wirtschaftsbetrieben Oberhausen
(WBO), SBO sowie der Energieversorgung Oberhausen (EVO).

Der nicht forderfahige Kostenanteil der Stadt fur diese MaRnahme belduft sich auf 248.000
EUR (brutto). Fur das Haushaltsjahr 2028 wurden unter der Finanzstelle 560012010600000
— OPNV, Finanzposition 785200 — Auszahlungen fir TiefbaumaRnahmen in Hoéhe von
250.000 EUR veranschlagt. Der stadtische Eigenanteil kann Uber die Finanzstelle fur
Tiefbaumalnahmen fir die BaumalRhahme gedeckt werden.

Die Finanzierung der GesamtmalRnahme in Héhe von ca. 2.004.000 EUR (Errichtung der
Ladeinfrastruktur ca. 1.700.000 EUR, und weitere Baumallnahmen, inkl. barrierefreier
Ausbau der Haltestellenbereiche ca. 304.000 EUR) erfolgt vorbehaltlich der Bereitstellung
entsprechender Férdermittel in Hohe von 1.530.000 EUR oder 90% im Rahmen der
Elektromobilitdtsforderung sowie weiteren Fordermitteln zum barrierefreien Umbau von
Haltestellen und aus Haushaltsmitteln der STOAG. Der VRR férdert Investitionen in die
OPNV-Infrastruktur nach §112 des OPNVG NRW mit einer Férderquote von bis zu 901 %.
Hierunter zahlen die Errichtung der Elektroladeinfrastruktur und zu einem geringeren Anteil
der barrierefreie Ausbau von Haltestellen. Die STOAG als Vorhabentragerin der gesamten
Baumalinahme stellt der Stadt Oberhausen den stadtischen Eigenanteil fir die
Baumalinahmen in Rechnung. Hierfir wird zwischen den beiden Parteien eine
Kostenlbernahmeerklarung angefertigt. Eine detaillierte Kostenaufteilung ist in der Tabelle 1
dargestellt.

Der stadtische Eigenanteil sowie nicht forderfahige Kosten kdnnen zudem Uber die OPNV-
Pauschale nach §(111 Abs..12 OPNVG NRW entsprechend den Bestimmungen des
jeweiligen Bewilligungsbescheides gedeckt werden. Finanzielle Mittel wirden im Zuge der
Haushaltsanmeldung 2027 ff. bei der Finanzstelle 560012010600000 — OPNV,
Finanzposition 681100 — Investitionszuweisungen vom Land in Héhe von 201.210 EUR
angemeldet werden.

Der Baubeginn der UmbaumafRnahmen soll voraussichtlich im zweiten Quartal 2027 starten.
Die geplante Bauzeit betragt 8 Monate.
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Tab. 1: Zuordnungen der Kostenanteile Stadt, STOAG und Férdermittel VRR

Kostenart Kostenanteil Kostenanteil Fordermittel Gesamtkost
Stadt STOAG VRR en

Ausbau (Forderquote von 1.700.000

Elektroladeinfrastrukt 0 EUR 170.000 EUR  90%) E.UR '

ur 1.530.000 EUR

Baumalinahmen (taktile

Barrierefreineit und Leitelemente 106.000

Gehwegsverbreiterun 50.000 EUR 37.000 EUR Bushaltestelle) |EUR

gen 19.000 EUR

Umbau FGU, inkl.

taktiler Leitelemente, 40 650 p R o EUR 0 EUR 38.000 EUR

Beleuchtung und

Markierung

BaumaRnahmen

Halbstarre

Deckschicht 160.000 EUR 0 EUR 0 EUR 1E?JOF'{OOO

Haltestellenbucht und

Fahrbahnerneuerung

Alle 2.004.000

BaumaBnahmen 248.000 EUR  207.000 EUR 1.549.000 EUR EUR

Anlage/n

1 - Anlage - Lageplan Frobelplatz
2 - Anlage - Klimacheck

3 - Anlage - Finanzcheck
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LEGENDE:
Beton- /Dranpflaster, neu
Rippenplatten / FGU, neu
ESSZ05d  Noppenplatten, neu
I Aufmerksamkeitsstreifen, neu
[0 Halbstarre Deckschicht, neu
N Hochstandfester Asphalt, neu
S StraRenablauf, neu
==  Pantograf, neu

3  Wartehalle, Bestand
———  Rickbau Bestand

C==1  Wartehalle, Bestand

Ubersichtskarte

Die Hohen beziehd
Honensyslen: D
Eolzen N 4506 9 006d6
Hone: 32,970 I

Index Angabe der Anderung Name Datum

c i i Bley-Scharf | 09.02.2026
d A / Bley-Scharf | 10.02.2026
e A / Bley-Scharf | 11.02.2026
f A / A Bley-Scharf | 12.02.2026

%‘ 9 Anderungen / Ergénzungen Bley-Scharf | 18.03.2026

:'g Hinweis:

H - Alle MaRe sind in der Ortlichkeit verantwortlich zu priifen.

- Alle Versorgungsleitungen sind in der Ortlichkeit verantwortlich zu priifen.

Bauherr:

STOAG Stadtwerke Oberhausen GmbH
&) Ll A\ Max-Eyth-Strale 62
Stadtwerke Oberhausen GmbH 46149 Oberhausen

Anpassung von Rand
und Entwasserung an Bestand

INGENIEURBURO PETER WEGEWITZ

>

()] LEHNERSTRASSE 1a 45481 MULHEIM
& Tetoton 0206 4 55 35 11 AN DER RUHR
S Fax 0208 46936 12
£ .
- Bauvorhaber: Ladeinfrastruktur 24 / 25 Fropiee:
o k) Frébelplatz 23009
= \ b Planinhalt: Lageplan Blatt-Nr.
! Umbaukonzept 5.3 LP03g
Blatt-Gr. ‘ MaRstab Erstellt Gezeichnet
770 x 430 ‘ 1:250 02.02.2026 BS/RK
g Antragsteller / Bauherr: Entwurfsverfasser:
3
£




Prifung der Klimaschutzrelevanz in Beschlussvorlagen — Klimacheck
Beschlussvorlage: Errichtung einer Ladeinfrastruktur fur Elektrobusse sowie barrierefreier Ausbau der Bushaltestelle Frébelplatz

Zustandiger Bereich: 5-6

Sollte die Beschlussvorlage folgende Themen beinhalten, ist eine mehrstufige Prifung nicht
notwendig, sodass in Stufe 1 nein gewahlt und eine Begriindung im Allris eingetragen werden muss.

e Anderung der Geschaftsordnung, Zustandigkeitsordnung und Hauptsatzung

e Bildung und Besetzung von Ausschissen/Beiraten

e Entsendung von Gremienmitgliedern in Aufsichtsrate und vergleichbare Gremien sowie Delegierten
e Ehrungen

e Personalangelegenheiten

e Jahresabschlisse der Stadt und ihrer Beteiligungsgesellschaften

e Gesellschaftsvertrage der stadtischen Beteiligungen

e Satzungen und Entgeltordnungen soweit Geblhren, Entgelte, Steuern und Beitrdge angepasst werden
e Entscheidungen zur Haushaltsbewirtschaftung

e Vorhabenlisten Burgerbeteiligung

e StralRenwidmungen

Stufe 1: Voreinschatzung der Klimarelevanz
Klimarelevanz in der Beschlussvorlage?

K Ja > Stufe 2

Nein - Bitte in der Beschlussvorlage begrinden.

Falls keine Klimarelevanz besteht, ist die Prifung abgeschlossen.
Die Begrindung erfolgt in der Beschlussvorlage. Bei fehlender Relevanz muss kein
Klimacheck ausgefullt und beigefugt werden.

Ist durch den Beschluss eine positive oder negative Auswirkung auf das Klima zu erwarten, folgen
Stufe 2 und 3 des Prufverfahrens.

Stufe 2: Priifung der Klimaschutzkriterien

Erlduterungen

Positiv | Neutral | Negativ
zur Bewertung |

o Inwiefern setzt der Beschluss Errichtung einer
Mobilitét Anreize flr eine Elektroladestation
klimafreundliche Mobilitat? ermoglicht
xI O O 9

Ausbreitung des

(OPNV; FuR- und Radverkehr;
Elektrobusnetzes in

alternative Antriebe;

Carsharing etc.) Oberhausen
Inwiefern werden keine
Anpassung an | Anpassungsmalnahmen an
den das Klima beriicksichtigt (bzgl. O Xl O
Klimawandel Starkregen, Hitzebelastung,
etc.) ?
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Erlduterungen

Positiv | Neutral | Negativ
zur Bewertung |
Wie wirkt sich der Beschluss :
Anpassung an y keine
den Szgsl'iszmacgﬁg,(?neu)' O X O Verénderung der
Klimawandel gelung aus: Versiegelung
Wie wirkt sich der Beschluss icht
Energie bzgl. des Ausbaus garnic
Erneuerbarer Energien aus? O k] O
Wird durch den gewiinschter,
Beschluss Energie 1 ] K zuséatzlicher Energie-
gespart? bzw. Strombedarf

durch die Ladestation

Stufe 3: Priifung der Treibhausgas-Emissionen und Auswirkungen auf das Klima

Treibhausgas(THG)-AusstoR in CO2(-Aquivalente)

Reduktion Nicht ermittelbar

& O

Erhéhung

O

Erlauterung:

Die MalRnahme dient dem Umstieg von konventionellen Dieselantrieben der Busse der STOAG
auf elektrische Antriebe und wirkt somit als Reduktion der Emissionen im Stadtverkehr.

Ergebnis

[X] Der Beschluss wirkt sich Uiberwiegend positiv auf das Klima aus.

[ Der Beschluss hat keine relevanten Auswirkungen auf das Klima.

[ Der Beschluss wirkt sich Uiberwiegend negativ auf das Klima aus.

Erlduterungen zum Ergebnis

Es werden keine Klimaanpassungsmafnahmen umgesetzt. Kern der Malinahme ist der
stadtweite Klimaschutz durch Verringerung der Emissionen im Stadtverkehr. Insgesamt ist

der Ausbau der Ladeinfrastruktur fur Elektrobusse positiv zu bewerten.

Nach dem Ausfiillen bitte zusétzlich zur Allris-Einstellung an klimacheck@oberhausen.de

senden.

Stufe 4: Priifung der Auswirkungen auf das Klima fiir Vorhaben der Bauleitplanung

Falls Vorhaben die Bauleitplanung betreffen, erfolgt Stufe 4. Dabei konnen in Abhdngigkeit
zum Beschluss bis zu drei Listen genutzt werden. Die Priifung erfolgt einerseits iiber die
Einschatzung einzelner Auspragungen und andererseits liber die Bewertung der
Indikatoren. Als Bewertungssystem konnen dafiir Plus-, Neutral- und Minuspunkte vergeben

werden.
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Teil 4.1: Auswahl von Baulandpotentialen — Standort- und Planungsvoraussetzungen

Indikator Kriterien Auspriagungen Bewertung Anmerkung

Lage im Stadtgebiet

Im %lnnieln‘fornnachhalhgin JBodenpolll:)hiléls( die Lage im Innenentwicklung Uja nnein

Innenentwicklung ist vorrangig der AuRenentwicklung AufRenentwicklung Oia Clnein

vorzuziehen (gem. §1 Abs. 5 o . N . N J

BauGB). Freiflacheninanspruchnahme mit Klimafunktion Oja Onein

Vornutzung von Flachen

Die Wiedernutzung von Fléchen im Sinne der Flachenrecycling/ Flache bereits versiegelt i i

Flachenkreislaufwirtschatt soll die yeling ¢ Oja Onein

Fla i L , durch die Baullicke i i

Nutzung von kann die Ausl; i N nla Onein

Infrastruktur erhsht werden. Nutzung von Bestandsgebauden Oja Onein
Flache in den letzten 10 Jahren baulich genutzt Elja Onein

Exposition

Cll:gz glleinréig[nige I:ag§ ‘L‘md die VerschLa}tl:’ngi(iennerhalb Verschattung der Flache nja nnein

Méglichkeiten dersolaren Energiegewinnung. Lage lasst gunstige solare Ausrichtung erwarten Elja Cnein

Freiraum & Infrastruktur

Mit zunehmender Innenverdichtung steigt die Bedeutung  Qualfizierter Freiraum weniger als 400m entfernt Oia Onein

von qualifizieren Freirdaumen zum Erholen und Spielen. " . J

Die OPNV- Erreichbarkeit verbessert die Mobilitat, OPNV-Anschluss weniger als 400m entfernt Elja Onein

dariiber hinaus kénnen durch die fuBlaufige .

i Keit von \ inri PKW Taktung Wochentag <= 20 Min Elja Cnein
Fahrten v i werden. Die der Distanz Ful d Rad t . Is 300 tfernt . R
erfolgt nicht nach der Luftlinie, sondern entsprechend der ufs- und Radwegenetz weniger als m entrern Elja Onein
vorhandenen Wegebeziehungen. i . .

Nahversorgung innerhalb von 500m entfernt Elj a Clnein
Kindergarten innerhalb von 1000m vorhanden Elja Cnein
Grundschule innerhalb von 1000m vorhanden Elja Cnein
Besitzverhéltnisse
Die Eigentumsverhéltnisse haben Einfluss auf die ) i Adti i H H
Steuerungsmaglichkeiten bei der Planung und Flache 1m Stad.tlschen Begtz nja Onein
Realisierung. Flache im Besitz eines Eigentimers Oja CInein
Viele Einzeleigentimer Elja Cnein
Energieversorgung
Die Energieversorgung spielt eine zentrale Rolle zur -/ 3 R A
Entwicklung einer klimagerechten Stadt. Nah-/ Nah /Femwarmeanscwuss nla nnem
Fernwzrme und BHKW sind zureffizienten Nutzung von Lokales Warmenetz mit Kraft-Warme-Kopplung Elja Cnein

Energietragern sinnvoll.

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1= sehr gut; 5 = ungeeignet)

Erlduterung/ Verbal-argumentative Zusatzbewertung
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Teil 4.2: Belange des Klimaschutzes in der Bauleitplanung

Indikator Kriterien Auspriagungen Bewertung Anmerkung
Stddtebauliche Dichte / Kompaktheit
GroRere kubische Ei h d dri i ili ) 3 H A
A/rg ‘ere __u ische Einheiten sln mit ler;em nle rigeren Einfamilienhauser/ Doppelhauser Elja Elneln
Emzelobjekte zudem sinkt meist auch der Reihen-/Kettenhauser nja Onein
brauch und ySgr

nun o Mehrgeschossige Wohnanlagen l:lja Clnein
Versiegelung
Je geringer die Versiegelung durch Gebaude, Neben- Anteil der versiegelten Flachen im Plangebiet 0 609
und ErschlieBungsanlagen, desto eher kénnen O<40% 0140-60%
Aufhelzungseffekte vermieden werden. [060-80% [O>80%

und D g "

férdern das Kleinklima. Dachbegrinung vorgesehen Elja Onein
Ausrichtung der Baukérper
Pass_ive solare Gewinne erfolgen in er_stelj Linie tiber die Ausrichtung der Hauptfassade n>70% S/SW/SO

der H:
Hauptfassaden weisen eine langere
Gesamtbesonnungsdauer auf.

030-70% S/ISWISO
0<30% S/SW/SO

Verschattung der Baukdrper

Zur aktiven und passiven Nutzung von Solarenergie ist Verschattung des Baukérpers :
fur ] wahrend 9 P ngenng
der Heizperiode mdglichst zuvermeiden oder zu Omittel
reduzieren.
Ohoch
Gn'.inkonzept
Mithilfe eines Gri konnen k itzende Erstellung eines Grinkonzeptes fur die Flache i i
Aspekte und Vorhaben gebiindelt und aufeinander 9 G d nla nneln
abgestimmt werden, sodass das Kleinklima verbessert
wird. Das Griinkonzept enthélt Aussagen, die Uiberdie
verankerten At ichs-/Ersat
hinaus gehen.
Energieversorgungskonzept
Die Energieversorgung spielt eine zentrale Rolle zur Eneragieversorgungskonzept vorhanden ; f
Entwicklung einer klimagerechten Stadt. Nah-/ 9 gung P . nla nneln
Fernwérme und BHKW sind zureffizienten Nutzung von Nutzung von erneuerbaren Energien tber Elja Onein

Energietragern sinnvoll.

vorgeschriebenem Standard

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1= sehr gut; 5 = ungeeignet)

Erlduterung/ Verbal-argumentative Zusatzbewertung
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Teil 4.3: Vertragliche Regelungen

Art des Vertrags Rechtsgrundlage Vertrag beabsichtigt Anmerkungen
ErschlieRungsvertrag §124 BauGB nja Onein
Stadtebaulicher Vertrag §11 BauGB Elja Onein
Kaufvertrag §433BGB Oja Onein
Vertragliche Regelungen Beispiele Regelungsinhalt Anmerkungen
Bauliche Standards Erhohte Anforderungen an den Jahresheizwarmebedarf Oja Cnein

(ggl. der EnEV)

Erhéhte Anforderungen an den
Jahrespriméarenergiebedarf (ggul. der EnEV)

Effiziente Energieversorgung Verpflichtung zur aktiven Solarnutzung oder Nutzung I:Ija
anderer erneuerbarer Energien
Festlegung: Wahl des Energietragers,
Anschlussverpflichtungen Nah-/Fernwérme

Onein

Verfahren Bindung an die Ziele des Energie-/Griinkonzeptes H i
Anforderungen an die Qualitétssicherung (Nachweise) Elja Onein

Klimaanpassung U.a. Regelungen zur Bewirtschaftung des Oja
Regenwassers, Dachbegriinung oder zur Entwicklung
und Errichtung von Grunflachen

Onein

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1 = sehr hohe vertragliche Regelungen; 4 =
entspricht den gesetzlichen Anforderungen)

Erlauterung/Verbal-argumentative Zusatzbewertung

G tiibersicht

Teil 1: Standort- und

Planungsvoraussetzungen 0
Teil 2: Belange des Klimaschutzes 0
in der Bauleitplanung

Teil 3: Vertragliche Regelungen 0

Gesamtbewertung des Projektes
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Finanzielle Konsequenzen im stadtischen Haushalt

Beratungsgegenstand Beschluss tiber den barrierefreien Ausbau der Bushaltestelle Frébelplatz im Rahmen der Errichtung einer Ladeinfrastruktur fiir Elektrobusse

1. Konsumtive MalRnahme X Investive MaBnahme*
Pflichtaufgabe Ja X Nein
Vollstandig budgetiert (kein Deckungsvorschlag notwendig)
X Teilweise budgetiert Nicht budgetiert
4. X Haushaltsentlastung Haushaltsneutral Haushaltsverschlechterung

*Abbildung von Folgekosten zu den investiven MalRnahmen im Ergebnisplan zwingend erforderlich.

Auswirkungen im Ergebnisplan (inkl. Folgekosten wie Abschreibungs-, Unterhaltungs-, Betriebs- oder Personalaufwendungen)

Produkt 120101

Haushaltsjahr +1 +2 +3 +4
2026 2027 2028 2029 2030
Budget im Haushalt
Ertrage
Aufwendungen 12.223,00 € 12.223,00 €
Bedarf laut Vorlage
Ertrage
Aufwendungen 12.223,00 € 12.223,00 €
0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 € 0,00 €

Auswirkungen im Finanzplan

produkt 120101

Haushaltsjahr +1 +2 +3 +4
2026 2027 2028 2029 2030
Budget im Haushalt
Einzahlungen
Auszahlungen 250.000,00 €
Bedarf laut Vorlage
Einzahlungen 201.210,00 €
Auszahlungen 248.000,00 €
0,00 € 0,00 € 203.210,00 € 0,00 € 0,00 €
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Deckungsvorschlag (nur auszufiillen, wenn das laufende Haushaltsjahr betroffen ist)

Deckung:

Mehrertrag/-einzahlung
Einsparung vom Haushaltsansatz

Erhéhung des negativen Saldos aus laufender Verwaltungstatigkeit (Finanzplan). Durch die Inanspruchnahme des
gebildeten passiven Rechnungsabgrenzungspostens ergeben sich keine Auswirkungen auf das geplante
Jahresergebnis.

Erhéhung des negativen Saldos aus laufender Verwaltungstatigkeit (Finanzplan). Durch die Inanspruchnahme der
gebildeten Ruckstellung ergeben sich keine Auswirkungen auf das geplante Jahresergebnis.

Einsparung am Verpflichtungsermachtigungsbudget

Auftrag / Finanzstelle Kostenart / Finanzposition Betrag in EUR

Zeile hinzufiigen

Keine Deckung:

Verschlechterung des Ergebnisses der laufenden Verwaltungstéatigkeit.
Erhéhung des negativen Saldos aus laufender Verwaltungstatigkeit im Finanzplan.

Die beantragten Haushaltsmittel sind fiir die Auftragsvergabe erforderlich, werden jedoch erst im folgenden Haushaltsjahr
kassenwirksam und flieen daher in die Haushaltsaufstellung des nachsten Jahres ein.

Auswirkungen auf:

Stellenplan X nein ja
Ziele/Kennzahlen X nein ja
HSK X nein ja, HSK-MaBnahmen Nr.:

Kompensation siehe Vorlagentext
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