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Nutzung von hellen Asphalten im Rahmen von BaumaRnahmen zur
Reduzierung und Vermeidung von Hitzeinseln

Beratungsfolge

13.01.2026 Bezirksvertretung Osterfeld Kenntnisnahme
21.01.2026 Bezirksvertretung Alt-Oberhausen Kenntnisnahme
22.01.2026 Bezirksvertretung Sterkrade Kenntnisnahme
28.01.2026 Stadtplanungs- und Umweltausschuss Kenntnisnahme
Bezug

A/17/5943 und A/17/5943-01 - Antrag der CDU-Fraktion im Rat der Stadt Oberhausen
gemal § 2 der Geschaftsordnung fir den Rat der Stadt: ,Einfiihrung heller Stralenbelage
zur Reduzierung von Hitzeinseln (heller/weilter Asphalt)*

A/17/5983 — Anderungsantrag der FDP im Rat der Stadt Oberhausen gem. §4 der der
Geschaftsordnung fir den Rat der Stadt zum Antrag A/17/5943 der CDU-Fraktion ,Einflh-
rung heller StralRenbelage zur Reduzierung von Hitzeinseln (heller/weiler Asphalt)*

B/17/3324-01 — Klimaanpassungskonzept

Sachverhalt

Der Rat der Stadt Oberhausen hat in der 30. Sitzung des Stadtplanungs- und Mobilitats-
ausschusses am 07.11.2024 beschlossen, dass die Verwaltung die Potenziale heller,
Strallenbelage zur Reduzierung von Hitzeinseln fur die Stadt Oberhausen prift. Dabei soll
der Fokus der Untersuchung auf Kosten, Haltbarkeit und okologische Vorteile gelegt werden.
Nach Abschluss einer positiven Prifung und Vorlage in den Gremien soll ein Pilotprojekt
durchgeflhrt werden, um die Wirksamkeit der Malinhahme zu evaluieren.

Gemall dem politischen Auftrag war die Prifung mit einer umfangreichen, literarischen
Recherche bezuglich méglicher Asphaltarten und ihrer unterschiedlichen Eigenschaften (mit
Fokus auf die oben genannten Faktoren) verbunden. Es wurde Kontakt zu anderen Kom-
munen aufgenommen, um Beispielmalinahmen aus der naheren Umgebung, sowie etwaige
Erfahrungswerte zu erhalten. Zusatzlich fand ein Austausch mit entsprechenden Instituten
deutscher Universitaten statt, um den aktuellen Stand der Forschung hierzu abzufragen. Der
Fokus der Forschung lag in der Vergangenheit im Wesentlichen auf der Haltbarkeit von
Asphalten, weshalb die Forschungserkenntnisse bezlglich Hitze begrenzt sind. Einige neu-
ere Studien, wie bspw. von der Bundesanstalt fur Strallen- und Verkehrswesen (BaSt) aus
2021 weisen jedoch klar nach, dass helle Asphaltarten sich deutlich weniger erwdrmen
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(Albedo-Effekt).

Auch Ingenieurburos und Hersteller wurden kontaktiert, um Informationen und Erfahrungen
zu bandeln. Innerhalb dieser Vorlage werden vier unterschiedliche ,helle Asphalte® inklusive
ihrer Eigenschaften vorgestellt und anschlieRend fur die Eignung des Strallenbaus in Ober-
hausen bewertet.

Wahrend Forschung und vor allem Ingenieurbliros noch relativ zurtickhaltend mit der The-
matik und belastbaren Aussagen sind, scheinen Hersteller und Kommunen schon etwas wei-
ter zu sein: Es gibt zahlreiche BeispielmaRnahmen, die bereits zu einigen Erkenntnissen
fuihren konnten. Auch bieten Hersteller bereits patentierte Asphalte an, die genau den Effekt
der geringeren Aufwarmung durch Strahlung haben sollen. In den bisherigen Recherchen
konnte in der ndheren Umgebung aber keine bereits durchgefuhrten Malnahmen mit umfas-
sendem Monitoring gefunden werden. Die nachfolgenden Erlauterungen haben keinen An-
spruch auf Vollstandigkeit, sollen aber ein Startpunkt fiir die Stadt Oberhausen sein, um das
Thema systematisch voranzubringen. Andere Kommunen haben bereits wahrend der Be-
richterstellung Interesse an einem anschlielienden Austausch der Erkenntnisse und Erfah-
rungen bekundet, was sowohl die Aktualitdt des Themas als auch den Bedarf an Informa-
tionen widerspiegelt.

l. Heller Asphalt

Die Verwaltung beflrwortet grundsatzlich die Idee helle Asphalte zu nutzen, um die Lebens-
qualitat der Oberhausener Birger:innen bei langanhaltenden Hitzeperioden zu verbessern.
Die Nutzung heller Asphalte im Strallenraum ist eine direkte Umsetzung der Schlisselmal3-
nahme S3 ,Hitzevorsorge im offentlichen Raum® aus dem Klimaanpassungskonzept der
Stadt Oberhausen. Pilotprojekte anderer Kommunen konnten, wie in der Anfrage erlautert,
teilweise Erfolge erzielen: abhangig von der gewahlten Ausflihrung, konnten Oberflachen-
temperaturen um bis zu sechs Grad reduziert werden. Ob ein solcher Effekt auch in Ober-
hausen erreichbar ist, muss sich Uber eine Pilotmallnahme zeigen, da die Gegebenheiten
jeder Kommune und BaumalRnahme unterschiedlich sind.

Es wird erwartet, dass helle Verkehrswegeoberflachen das gewlnschte Ziel einer Reduktion
der Oberflachentemperatur liefern. Durch die hellere Oberflache wird die Rickstrahlung
(Albedo) erhéht, sodass weniger Warmeenergie in den Boden eingetragen wird. Ober-
flachentemperatur und Warmespeicherung werden hierdurch reduziert. Wie die meisten
Klimaanpassungsmaflinahmen sind auch dieser Grenzen gesetzt: um Blendung der Ver-
kehrsteilnehmer und den Energieeintrag auf die Personen selbst zu begrenzen, empfehlen
unterschiedliche Hersteller, einen Rickstrahlwert von maximal 30 % einzuhalten.

Ein weiterer Vorteil von hellem Asphalt ist die Verringerung der bendtigten Lichtmenge zur
Beleuchtung der Verkehrsflache. Hierdurch kann der Stromverbrauch der 6ffentlichen Be-
leuchtung reduziert werden.

Ein o&kologischer Vorteil wurde durch die Stadt Hamm untersucht: helle Asphalt-
Deckschichten sollen verwendet werden um Einfluss auf das Verhalten von Reptilien zu
nehmen: zu Ende 2023 hat das Projekt ,Erlebnisraum Lippeaue® in Hamm helle Asphalte
hergestellt, damit die Verkehrswege fir Reptilien nicht mehr attraktiv genug sind. Die Idee
war, dass eine geringere Oberflachentemperatur die Attraktivitat der Verkehrsflache als Auf-
enthaltsort zum Aufwarmen verringert, sodass es zu weniger Unféllen zwischen Verkehrs-
teilnehmer und Reptilien kommt. Eine genaue Unfallstatistik oder erste Ergebnisse gibt es
bisher jedoch nicht.

Sicher ist, dass hellere Asphalte durch ihre erhéhte Lichtreflexion die Aufheizung der Fahr-
bahnoberflache reduzieren. Dies kann nicht nur die thermische Belastung flr Asphalt,
Mensch und Umwelt mindern, sondern kann sich auch positiv auf die Nutzungsdauer der
Asphaltdeckschicht selbst auswirken: Die verringerte Erwarmung fihrt zu einer geringeren
Verformung der oberen Asphaltschicht, was insbesondere in heilen Sommermonaten die
Substanz schont und somit die Nutzungsdauer verlangern kann. Jedoch haben einige er-
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probte Materialzusammensetzungen in Labortests auch starkere Belastung bei kalteren
Temperaturen aufgewiesen.

Die derzeit gangigsten Varianten zur Aufhellung der Verkehrsflachen sind:

o Betonasphalte oder halbstarre Deckschichten (Asphaltmatrix mit eingeschlammtem
Beton)

o helle Gesteinskérnungen, die entweder lediglich eine helle Gesteinskdérnung und
klassischen Bitumen verwenden oder zusatzlich ein synthetisches, helles Bindemittel

o Farbasphalte (klassische Asphalt oder Asphalt mit synthetischem Bindemittel mit
Farbpigmenten versehen)

o (Reflektierende) Beschichtungen

Die einzelnen Varianten sind in Anlage 1 tabellarisch zusammengefasst.

II. Asphaltvarianten

Betonasphalt / halbstarre Deckschicht

Fur Betonasphalt wird zementgebundenes Bindemittel anstelle des klassischen Bitumens
verwendet, was zu einer geringeren Elastizitdt und zu einer héheren Belastbarkeit flhrt.
Hierdurch erhdht sich die Haltbarkeit und der Wartungsaufwand wird reduziert. Die Herstel-
lungskosten und -zeit fur Betonasphalt sind hdher als fiir herkdbmmlichen Asphalt, da der
Herstellprozess insgesamt aufwendiger ist. Jedoch kénnen die geringen Instandhaltungs-
kosten aufgrund der langen Lebensdauer und der Widerstandsfahigkeit gegenliber Witte-
rungseinflissen die initialen Mehrkosten langfristig ausgleichen.

Betonasphalt wird vor allem vermehrt auf Autobahnen verwendet oder hoch belasteten Fla-
chen (Sterkrader Bahnhof STOAG), halbstarre Deckschichten finden sich auch zum Beispiel
an Bushaltestellen (vgl. SchwarzstraRe 2024). Innerstadtisch gibt es mehrere ungewollte
Nebeneffekte: Die erforderlichen Dehnungsfugen, die aufgrund der geringen Verformbarkeit
(Duktilitat) erforderlich werden, erzeugen unerwiinschte Gerausche beim Uberfahren. Fir
Anwohner:innen ware das eine weitere auditive Belastung. Des Weiteren ist die Wartung und
Erneuerung von Leitungen durch die Leitungsbetreiber deutlich aufwendiger - ein Problem,
das es bei den Strecken auf Autobahnen nicht gibt. Derartige Ausfiihrungen kénnen also nur
im Einzelfall sinnvoll sein.

Helle Gesteinskérnung

Eine weitere Moglichkeit die Ruckstrahlung der Verkehrsflachen zu erhdhen, ist die Verwen-
dung von heller Gesteinskdrnung. Hier wird hauptsachlich in zwei Varianten unterschieden:
entweder wird bereits beim Mischen helle Gesteine wie Quarzsand oder Kalkstein hinzuge-
fugt oder sie werden nachtraglich aufgebracht (einwalzen oder aufstreuen). Beim nachtrag-
lichen Aufbringen hat eine Studie aus der Schweiz festgestellt, dass hohe Verkehrsbelastun-
gen einen unerwinschten Verlust des eingewalzten Materials mit sich bringen kann. Helle
Gesteinskdérnungen im Mischgut hingegen halten sich nach Erfahrungsberichten von Bau-
stellen und Asphaltherstellern auch bei Belastung langfristig im Asphalt und erhalten den
Aufhellungseffekt.

In Abbildung 1 sieht man die in der BaSt-Studie aus 2021 untersuchten Varianten mit lhren
Eigenschaften. Anhand dieser sieht man deutlich wie stark aufgehellt die untersuchten Mate-
rialien bspw. aufgrund des jeweiligen Bindemittels hergestellt werden kdnnen.
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Variante Gesteinshornung Bindemittel Behandiung Oberflache
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Iaby 7.2 Voranten und Beschiedung der unterswuchben Proben

Bid T-B Oberflachenbider der urdersuchlen Asphalieobekonper

Abbildung 1: Bundesanstalt fiir StralBenwesen (2021) — Oberfldchenbilder unterschiedlicher
Asphaltmischungen und Zusammensetzung

Zusatzlich gibt es die Mdglichkeit spezifizierte Gesteinskérnungen mit schadstoffbindender
Funktion einzustreuen. In &hnlicher Art und Weise wurde in Oberhausen im Rahmen des
Larmaktionsplans, die Wegedecke der Falkensteinstral’e erneuert. Auch dort wurde stick-
stoffbindendes Einstreumaterial verwendet, das den Asphalt leicht aufgehellt hat. So wirde
man mehrere Eigenschaften (Larmentwicklung, Luftqualitat und Hitzeentwicklung) der Stralke
gleichzeitig angehen. Eine Ricksprache mit den Herstellern fihrte zu der Erkenntnis, dass
auch der larmoptimierte Asphalt (LOA) mit heller Gesteinskérnung ohne Verlust der auditiven
Eigenschaften hergestellt werden kann. Aus den Erfahrungen mit dem LOA, der in Oberhau-
sen verwendet wird, ist jedoch ersichtlich, dass besondere Belastung durch Schubkrafte (wie
bspw. auf Kreuzungen oder durch Busse) den Asphalt mittelfristig verformt.

Insgesamt sind die Asphaltmischungen mit hellerer Gesteinskérnung effektiv und kdnnen
einen deutlichen Aufhellungseffekt gegenuber herkdmmlichen Asphalten erzeugen (Abbil-
dung 2), erreichen jedoch nicht den Aufhellungseffekt von eingefarbtem Asphalt (Farb-
asphalte) mit farblosem Bindemittel, der im Folgenden vorgestellt wird.
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Abbildung 2: Thiele-Granit (2025) — Helle Gesteinskérnung im direkten Vergleich zu einem
herkémmlichen grauen Granit

Farbasphalte

Wahrend man mit klassischem Asphalt unter Verwendung von Bitumen eher dunkle Farben
herstellen kann, erfordern helle Asphaltflachen ein farbloses, synthetisches Bindemittel. In
beiden Fallen werden die Farbasphalte durch Hinzugabe von Farbpigmenten erzeugt.

Verwendet man klassischen Bitumen als Bindemittel, bleiben Zusammensetzung und somit
die bekannten Eigenschaften des klassischen Asphalts erhalten. Das synthetische Binde-
mittel verformt sich im Vergleich zum klassischen Bitumen etwas leichter, weshalb es nicht
fur hochbelastete Bereiche (z.B. Kreuzungsbereiche oder Schwerlaststrecken) verwendet
werden sollte.

Urspriinglich wurden Farbasphalte ausschliellich fur gestalterische Zwecke entwickelt und
verwendet. Der Effekt der Hitzereduktion erfahrt erst seit Kurzem eine erhéhte Aufmerksam-
keit und ist daher nicht belastbar erforscht.

Das grofdite Problem an individuellen Farbasphaltmischungen generell ist, dass sowohl vor
als auch nach der Herstellung eine umfassende Reinigung der entsprechenden Anlagen und
Maschinen erforderlich ist. Selbst die Schuhe der Bauarbeiter durfen keine Verschmutzun-
gen eintragen, um ein zufriedenstellendes Ergebnis zu erreichen. Diese Umstande bringen
Kosten mit sich, die bei der Herstellung einer klassischen Asphaltdeckschicht nicht entste-
hen. Die Stadt Hamm (Abbildung 3) beispielsweise hatte deshalb seinerzeit mehrere Maf-
nahmen gleichzeitig durchgefihrt, weil dadurch Kosten bei der Herstellung des Asphalts und
Reinigung der entsprechenden Anlagen und Maschinen eingespart wurden. AuRerdem ha-
ben Hersteller mitgeteilt, dass bei Farbasphalten bestimmte Abnahmemengen nétig sind,
bevor ein Auftrag finanziell in Betracht gezogen wird.

Neben der Verbesserung der Rickstrahlung kann eine farbliche Gestaltung des Asphalts
aulierdem flr mehr Verkehrssicherheit sorgen.
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Abbildung 3: Stadt Hamm (2022) - Farbasphalt im Erlebnisraum Lippeaue (rechts) im Ver-
gleich zu heller Gesteinskérnung (links)

Beschichtungen

Reflektierende Beschichtungen kdénnen nachtraglich beliebig aufgetragen werden, was die
Anwendung sehr einfach und vielseitig macht. Im Vergleich zu den Deckschicht-Lésungen ist
das Aufbringen einer Beschichtung jedoch sehr anfallig fur Verschlei® und Verschmutzung,
was in der Regel hohere Wartungskosten und damit einhergehend haufigere Eingriffe in die
Verkehrsflache mit sich bringt.

Reflektierende Beschichtungen bieten eine gute bis sehr gute Temperaturreduktion und ver-
ringern die Warmespeicherung effektiv, jedoch nur, wenn die Wartung entsprechend durch-
gefuhrt wird. Andernfalls ist der Effekt nur temporar. Weniger beanspruchte Oberflachen
kénnen auch durch das Aufspriilhen von Farben gestaltet werden. So lassen sich praktisch
alle Farbténe herstellen.

Etwas aufwendiger ist die Beschichtung durch Reibeplastik. Diese Art der Beschichtung
kennt man beispielsweise durch die roten Radwege. Die Herstellung ist aufwendiger, da sie
mit der Hand aufgetragen werden muss, hat aber zum Beispiel bei einer Stralenuber-
querung an der BebelstraRe (2018) in ihrer Struktur und Farbe trotz hoher Beanspruchungen
bisher gut gehalten.

Insgesamt haben Beschichtungen als Aufhellung wenig Anwendungsbereiche im Stralien-
raum, aber die Erfahrungen aus Athen und Los Angeles haben gezeigt, dass diese kurzfristig
zur Temperaturreduktion beitragen. Gleichzeitig ist der Unterhaltungs- bzw. Instandhaltungs-
aufwand des Aufhellungseffekts so enorm hoch, dass diese Art und Weise der Aufhellung fur
den (viel) befahrenen Stralienraum nicht sinnvoll erscheint.

Ill. Materialkosten

Eine Tonne klassischer Asphalt flir Deckschichten liegt im Schnitt aktuell bei ca. 280 € pro
Tonne inklusive aller erforderlichen Arbeiten. Grundséatzlich entstehen durch alle zuvor ge-
nannten AusfUhrungsvarianten geringe Mehrkosten gegenuber herkdmmlichen dem Ein-
baumaterial. Wahrend die Herstellkosten einer separaten Beschichtung relativ genau quanti-
fiziert werden kdénnen, sind die Mehrkosten bei Farbasphalten beispielsweise stark davon
abhangig, welche Menge abgenommen wird, da die Anlagen entsprechend vorher und
nachher gereinigt werden mussen.
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Eine erste unverbindliche Anfrage bei unterschiedlichen Herstellern ergab folgende Kosten:
Fur helle Gesteinskérnung im klassischen Asphalt kann derzeit ca. 305 € pro Tonne kalku-
liert werden. Ebenso sind bei der Unterhaltung keine groRen Mehrkosten zu erwarten, weil
Leitungstrager beim Aufbruch des Asphalts nicht mit erheblichen Zusatzkosten rechnen
mussen. Zusatzlich entstehen je nach Material weitere Kosten bei der Herstellung der Deck-
schicht, da laut Aussage mehrerer Hersteller der helle Effekt einiger Gesteine erst zeitlich
versetzt durch Abtragung sichtbar wird. Um die gewiinschte Wirkung sofort zu erzielen, muss
die Deckschicht beispielsweise mit Wasser, Sand oder Glasbruch bestrahlt werden, um die
oberste Schicht der Decke dunn abzutragen. Bei MalRnahmen mit LOA ist nicht sicherge-
stellt, ob eine solche Nachbehandlung dem larmoptimierten Effekt schadet, weshalb auch
dort erst Erfahrungswerte gesammelt werden mussen.

Dem gegenuber stehen Farbasphalte mit synthetischem Bindemittel mit voraussichtlichen
Kosten von ca. 800 € pro Tonne. Hier steigen die Mehrkosten deutlich. Laut Aussage der
Hersteller sind auch hier fir Unterhaltungsmafinahmen kleine Mengen zu erhalten, sodass
nachtraglich aufgebrochene Flachen farblich wieder angepasst werden kénnen. Die enormen
Mehrkosten im Vergleich zu heller Gesteinskdornung lassen sich vor allem durch die Material-
kosten (Herstellung des synthetischen Bitumens und Einfarbung durch Farbpigmente) und
den zusatzlichen Kosten beim Einbau erklaren.

Da Betonasphalt und halbstarre Deckschichten fiir die innerstadtischen Verkehrsflachen nur
im Einzelfall geeignet sind, wurde diese Einbauweise in der weiteren Betrachtung vernach-
lassigt. Auch Beschichtungen wurden aufgrund ihrer Eigenschaften nicht weiterverfolgt.

IV. Férderung

In Absprache mit der Bezirksregierung Dusseldorf ist die Nutzung von alternativen Materia-
lien im StralRenbau bei Fordermallnahmen des Foérderrichtlinien kommunaler Strallenbau
(FORi-kom-Stra), wie der BaumafRnahme ,Nathlandstral3e®, nicht férderschadlich: Die zusatz-
lichen Kosten durch die Verwendung eines alternativen Materials werden im Rahmen der
Fordermittelabwicklung mit beantragt.

V. Weitere Vorgehensweise

Die vorhandenen Mallnhahmen bei anderen Kommunen zeigen vor allem, dass sich aus den
zuvor beschriebenen Rechercheergebnissen bisher nur schwer allgemeine Leitlinien for-
mulieren lassen. Es fehlen ausfihrliche Vorher/Nachher-Dokumentationen, belastbare Daten
und die wenige Praxis zeigt, dass viele Faktoren Einfluss auf die Entwicklung der Wirksam-
keit aber auch der Dauerhaftigkeit nehmen. Die aktuelle Kostenlage bei Farbasphalten
(Kostensteigerung von mehr als 180%) wird ebenfalls Ursache fir die im Verhaltnis geringe
Anzahl der mit Farbasphalten durchgeflihrten MaRnahmen sein. Grundsatzlich scheint die
Verwendung von hellen Gesteinskdérnungen eine zunachst wirksame und gunstige Mal3nah-
me zur Aufhellung der Stra3en zu sein. Wie langfristig der Effekt tatsachlich sein wird, muss
sich in der Praxis zeigen. Auch die Farbasphalte bieten eine beeindruckende Performance.
Durch den hohen Aufwand und die leicht verringerte Belastbarkeit, kdnnen Farbasphalte
aber kein flachendeckender Ldsungsansatz fur das Oberhausener Strallennetz sein. Be-
tonasphalt wird weiterhin nur im Einzelfall und fiir hohe Verkehrsbelastungen verwendet; auf
grof¥flachige Beschichtungen wird im Bereich von Stralen vorerst verzichtet.

Wie bereits beschrieben, wurden mehrere MalRnahmen ausgewahlt, die in diesem Jahr oh-
nehin gemal des Strallenbauprogrammes zur Strallenerneuerung anstehen und nun mit
hellen Gesteinskdrnungen geplant werden. Die nachfolgende Tabelle gibt eine Ubersicht und
beziffert die geschatzten zu erwartenden Mehrkosten der Aufhellungsvariante bezogen auf
die Flache.
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Tabelle: PilotmalRnahmen und geschétzte Mehrkosten.

MaBnahme Aufhellungsvariante Mehrkostenschéatzung | Bauprogramm /
(Material) Kostenstelle
NathlandstraBe Nathlandstralie
(Hausmannsfeld bis o (FORi-kom-Stra)
Stadtgrenze Essen, | ehe Gesteinskormung | 10.000 € 560112010105400,
LOA-Malinahme) 7852.00
Kornerstrale (Fal- Kanalbauprogramm
kensteinstralle bis Helle Gesteinskérnung | 4.000 € 560011030100000,
Bismarckstrale) 7852.30
RoonstraRe
(Friedrich-Karl- Larmaktionsplan
Stralde bis Bebel- Helle Gesteinskérnung | 15.000 € 560212010108600,
stralle, LOA- 7852.00
Malnahme)

Die Folgekosten werde im Rahmen der Vergabebeschlisse ermittelt und bericksichtigt.

Zusatzlich sollen aus den vorhandenen Deckensanierungsmafnahmen in Jahr 2026 und
2027 ein bis zwei MalRnahmen ausgewahlt werden, wo ein Farblicher Asphalt eingesetzt
werden kann (z.B. Kuhle (von Flockenfeld bis AmboRstrale) und Kaisersfeld (von Frintroper
StralRe bis Mihlenstrafte)). Zur Auswahl missen noch abschlieRende Prifungen im Rahmen
der Planung und Ausschreibung erfolgen. Wird bei der Ausschreibung festgestellt, dass die
Abnahmemengen zu gering sind, wird auch bei den Deckensanierungsmaflinahmen auf die
helle Gesteinskornung zuruckgegriffen.

Da bei den PilotmaRnahmen voraussichtlich keine Vorher-Temperaturwerte aus dem Hoch-
sommer vorhanden sind, ist eine Evaluation bzw. ein Vorher-Nachher-Vergleich bezuglich
der Temperaturen nicht mdglich. In den oben genannten Pilotprojekten sollen vor allem Er-
fahrungen mit dem veranderten Material bezlglich der visuellen Wirkung und der Haltbarkeit
gemacht werden.

Fur weitere Mallnahmen in 2027 und spater sieht die Verwaltung vor, Temperaturdaten im
Sommer 2026 zu erheben, um eine belastbare Evaluation der MaRnahmen durchzufiihren.
Ein vergleichbares Projekt wurde beim larmoptimierten Asphalt durch die Stadt Oberhausen
bereits in 2020, im Rahmen der zuvor erwdhnten MaRnahme an der FalkensteinstraRe in
Zusammenarbeit mit der Firma STRABAG durchgefiihrt. Hierbei wurden die Abrollgerausche
vor und nach Einbau des larmoptimierten Asphalts gemessen. Die Verwaltung erhofft sich
durch diese Herangehensweise langfristige Erkenntnisse zum messbaren Mehrwert heller
Asphalte.

VI. Kurzzusammenfassung

Der Effekt von aufgehellten Asphalten ist eher unerforscht, wenn es um den lokal-
klimatischen Effekt geht, insbesondere weil dauerhafte Betrachtungen, umfassendes Monito-
ring und daran anschlieBende Erkenntnisse fehlen. Trotzdem gibt es einige Kommunen, die
Temperatursenkungen durch den Einbau alternativer Asphalte erzielt haben. Das sind je-
doch nur Pilotprojekte und die Ubertragbarkeit auf die Gegebenheiten in Oberhausen ist
nicht gewahrt.

Dennoch werden in Oberhausen im Rahmen der Strallenerneuerung die in 2026 umzu-
setzenden BaumalRnahmen Nathlandstral’e, Kornerstra3e und Roonstralle als Pilotprojekte
mit hellen Asphalten umgesetzt, um eigene Erfahrungen mit hellen Asphalten und deren
Nutzen als Baustein der Klimaanpassung zu sammeln. Die MaRnahmen werden langfristig
evaluiert. Des Weiteren wird bei den Deckenerneuerungsmaflinahmen im Jahr 2026 und
2027 die Nutzung von Farbasphalten gepruft.

Sollten sich diese MalRnahmen langerfristig die gewinschten Effekte erzeugen, kénnen wei-
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320 tere MaRnahmen mit hellem Asphalt bei der Aufstellung der jahrlichen Bauprogrammemit

321  vorgesehen werden.
322

Anlage/n
1 - Anlage 1: tabellarische Zusammenfassung der Eigenschaften der unterschiedlichen
Asphaltvarianten

2 - Anlage 2: Klimacheck

3 - Anlage 3: Finanzcheck
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