Stadt Oberhausen Drucksache B/17/6762

Wahlperiode 2020/2025 Status éffentlich
Freigabedatum 13.06.2025

Vorlageart: Beschlussvorlage
Federflhrung: Mobilitat
Verantwortung: Frau Mauksch, Dr.Palotz, Herr Tsalastras, Herr Schranz

Neubau der Eisenbahniiberfiihrung (EU) Osterfelder StraRe mit
Aufweitung des Fahrbahnquerschnittes und der Nebenanlagen und
Abschluss einer Eisenbahnkreuzungsvereinbarung

Beratungsfolge

17.06.2025 Bezirksvertretung Osterfeld Kenntnisnahme
26.06.2025 Stadtplanungs- und Mobilitdtsausschuss Vorberatung
07.07.2025 Rat der Stadt Beschlussfassung

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt stimmt dem Abschluss der als Entwurf beigeflugten
Eisenbahnkreuzungsvereinbarung zum ndérdlichen Brickenbauwerk zu.

Im Rahmen der Haushaltsplanung 2025 ff. wurden zundchst nur konsumtive Mittel unter dem
0. g. Auftrag 560212010106 — Landesstralen, Kostenart 522124 — Aufwendungen fur
Briicken Osterfelder Str. in Gesamthdéhe von 60.787.810 EUR sowie eine Forderung unter
414100 — Zuweisungen vom Land in Gesamthdhe von 42.210.170 EUR eingeplant.

Zur Umsetzung der Malnahme werden nach derzeitigem Stand Haushaltsmittel wie folgt
bendtigt:

Konsumtiv:
Auftrag: 560212010106 - Landesstralien

Kostenart 2026 2027 2028 2029 2030 2031 Gesamt

414100 -
Zuweisungen

vom Land 7.950.000 |8.437.500 |4.991.625]|361.437,58 21.740.562,58

448700 -
Erstattung von
privaten

Unternehmen 7.159.201 | 7.159.201

522124 -
Aufwendungen
far Briicken
Osterfelder

Str. 10.600.000| 11.250.000 | 6.655.500 | 6.305.500 | 111.000 34.922.000
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Investiv:

Finanzstelle: 560012010105500 - Brucke Wittekindstr. Neubau

Finanzposition 2025 2026
6811.00 -
Zuweisungen vom

Land 350.925
7852.00 - AiB
Tiefbaumalnahmen | 467.900

Finanzstelle: 560012010600600 - Ersatzbriicken Osterfelder Strale

2026 2027 2028 2029 2030 2031 Gesamt
6811.00 -
Zuweisungen vom
Land 375.000| 150.000 | 300.000 | 28.660,50 853.660,50
7852.00 - AiB
Tiefbaumaflinahmen | 500.000 | 200.000 | 400.000 | 500.000 |400.000 | 363.000 | 2.363.000
7852.40 - Ausz. fir
Tiefbaumalnahmen
IngL WBO 100.000 100.000

Im Rahmen der Haushaltsanmeldung 2026 ff. werden diese Plandaten entsprechend des o.
g. Bedarfes aktualisiert.

Die aktuellen Berechnungstabellen sind als Anlage 3: Kostenaufstellung Bauwerk Nord und
3b: Kostenaufstellung Gesamtmalnahme beigeflgt.
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Bezug

M/16/0802-01 ,Information Uber die Bestrebung der DB-Netz AG, die Eisenbahnbriicken
Osterfelder Stralle, Skagerrakstralte und Kewerstralde zu erneuern.“ vom 12.05.2015

B/16/4474-01 ,Aufweitung der Eisenbahnbricken an der Osterfelder Stralke“ vom
01.04.2019 (nicht 6ffentlich)

B/16/4616-01 ,Aufweitung der Eisenbahnbriicken an der Osterfelder Strale hier: Abschluss
einer Vorvereinbarung“ vom 20.05.2019 (nicht 6ffentlich)

Konsequenzen
Drucksache hat finanzielle Konsequenzen (siehe Sachverhalt)
Drucksache hat klimatische Konsequenzen (siehe Anlage "Klimacheck")

Sachverhalt

Die DB Netz AG teilte der Stadt Oberhausen im Februar 2015 mit, dass im Zuge eines
bundesweiten Brickensanierungsprogramms der Neubau mehrerer Eisenbahnbriicken auf
Oberhausener Stadtgebiet vorgesehen sei. Neben der EU KewerstraBe und EU
SkagerrakstraRe sollte auch die EU Osterfelder Stralle erneuert werden.

Der Brickenneubau sollte zunachst unter Berlcksichtigung der geltenden technischen
Regelwerke (RASt 2006) mit der erforderlichen Durchfahrtbreite und —hdhe vorgesehen
werden (siehe M/16/0802-01). Bei der Konkretisierung der Planungen 2019 wurde die
Durchfahrtbreite auf 20,50 m erhdht, um die Nebenanlagen normgerecht herstellen und eine
Abbiegespur einrichten zu kénnen. Der Rat der Stadt Oberhausen hatte diese Aufweitung
und die Beibehaltung der bestehenden Durchfahrthéhe am 01.04.2019 beschlossen (siehe
B/16/4474-01).

Die Begrindungen, die eine Verbreiterung des Strallenquerschnitts erforderlich machen und
bereits durch den Rat der Stadt Oberhausen beschlossen wurde, haben weiterhin Bestand.

Zu den wichtigsten Griinden zahlen die hohe Verkehrsbedeutung der Osterfelder Stralle als
gewidmete Landesstral’e (L 450) im Strallennetz der Stadt Oberhausen, sowie das Fehlen
einer Linksabbiegespur in die Arminstralle und ausreichender Nebenanlagen im Bestand.
Der neue Fahrbahnquerschnitt wird Platz fir eine zusatzliche Abbiegespur und beidseitigen
Geh- und Radwegen mit einer richtlinienkonformen Breite von jeweils 2,5 m bieten.

War man 2019 noch davon ausgegangen, dass durch den Verzicht auf eine Vergrofierung
der lichten Durchfahrthéhe eine Tieferlegung der Fahrbahn und des Kanals vermeidbar sei,
ergibt sich aktuell bereits durch die Vergrollerung der Spannweite (grol3erer
Fahrbahnquerschnitt) eine Tieferlegung der Fahrbahn mit entsprechenden Folgekosten, da
die Konstruktionshéhe der Bricke aus statischen Grinden erhéht werden muss und die
Schienenoberkante nicht verandert werden kann. Eine Tieferlegung der Fahrbahn und des
darunterliegenden Kanals ist daher unvermeidbar.

Die lichte Durchfahrthéhe soll weiterhin unverandert bei 3,60 m (mit ausgeschilderter
Durchfahrthdhe von 3,40 m) bestehen bleiben, um die erforderliche Tieferlegung der
Fahrbahn mit ihren FolgemalRnhahmen an den angrenzenden Einmindungen so gering wie
maoglich zu halten.

In der Osterfelder Stral’e befindet sich ein Kanal der Stadt mit einem Durchmesser von
1000 mm, der Schmutzwasser aus der Bottroper Strale in Richtung Waghalsstrale
transportiert. Die unter den Brickenbauwerken erforderliche Absenkung des Kanals hat zur
Folge, dass der Kanalabschnitt zwischen ArminstraRe und WaghalsstralRe tiefergelegt
werden muss, um auch nach der Absenkung eine durchgangige Gefallestrecke in Richtung
WaghalsstralRe zu erhalten.
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Der aktuelle Planungsstand zum Stra3enbau ist in Anlage 1 abgebildet. Er basiert auf den
aktuellen Angaben der Brickenplanungen mit den erforderlichen Absenkungen der
Fahrbahn unterhalb der Briicken (Anlage 2).

Aktuell geht die Bahn bei dem ndrdlichen Bauwerk von einem Baubeginn im Juli 2026 aus
und hat hierzu bereits erste Sperrpausen genehmigt bekommen. Baubeginn fir die stdliche
Bricke ist dann voraussichtlich 2029. Der Abschluss der Gesamtmaflnahme inkl. Strafen-
und Kanalbau erfolgt voraussichtlich 2031.

Um den Baubeginn sicherzustellen, ist eine Kreuzungsvereinbarung nach
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrV) abzuschlielen. Sie dient auch als Grundlage fur die
Beantragung von Fordermitteln bei der Bezirksregierung Dusseldorf.

Da die DB InfraGO AG zunéachst das ndrdliche Brickenbauwerk erneuern wird und die
Planungen zum sudlichen Bauwerk noch nicht weit genug fortgeschritten sind, wird in dieser
Beschlussvorlage zunadchst nur der Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung zum nérdlichen
Bauwerk vorgestellt. Fur die ebenfalls erforderliche EKrV zum sidlichen Brickenbauwerk
wird es eine separate Beschlussvorlage geben.

Kosten Nordbauwerk flr Kreuzungsvereinbarung
Im Zuge der Erarbeitung der Eisenbahnkreuzungsvereinbarung wurden von der DB InfraGO
AG bzw. der WBO GmbH die kreuzungsbedingten Nettokosten fur den Bruckenneubau, den
Stralken- sowie den Kanalbau aktualisiert bzw. anhand der fortgeschrittenen Planungen
konkretisiert. Sie teilen sich wie folgt auf die Gewerke auf:

o Briickenbau Nord (Stand 05/2025): 32,557 Mio. Euro

o Hilfsbricken 3,250 Mio. Euro

o StraRenbau (Stand 05/2025): 0,969 Mio. Euro

o Kanalbau (Stand 05/2025): 1,528 Mio. Euro

Die kreuzungsbedingten Gesamtkosten (inkl. Umsatzsteuer und Verwaltungskosten-
pauschale) fiir das Bauwerk Nord liegen somit aktuell bei ca. 52.889.789,53 Euro.

Fir das nordliche Bruckenbauwerk besteht bahnseitig ein Verlangen, wodurch die DB
InfraGO AG gemal vorlaufigem Kostenteilungsschlussel 28,62 % der kreuzungsbedingten
Kosten ubernimmt.

Der Neubau der Bruckenbauwerke verringert die zukunftigen Kosten fur die Unterhaltung,
wodurch die Eigentiimerin, die DB InfraGO AG profitiert. Dieser finanzielle Vorteil wird den
entstehenden Mehrkosten fur die Unterhaltung der gréReren Brucken gegenubergestellt und
in Form einer einmaligen Abldsungszahlung von der DB InfraGO AG an die Stadt
Oberhausen abgegolten. Die Ermittlung dieses Betrages erfolgt nach der Ablésungsbetrage-
Berechnungsverordnung (ABBV) und ergibt flir das ndérdliche Bauwerk ca. 7.159.201,00
Euro.

Die Stadt Oberhausen hat aufgrund des geduflerten Verlangens zur Erweiterung des
Fahrbahnquerschnitts den Uberwiegenden Teil der Kosten zu tragen, wird diese aber im
Rahmen eines Fdrderantrages zumindest teilweise durch das Land refinanzieren.

Konkret ist derzeit davon auszugehen, dass ca. 22.296.258,76 Euro der Gesamtkosten
durch die DB InfraGO AG getragen werden (Kostenanteil + Ablésung) und fur die
verbleibenden 30.593.530,77 Euro als zuwendungsfahige Kosten eine Foérderung beantragt
wird. Daraus ergibt sich eine maximal mogliche Férdersumme in Hoéhe von ca.
22.945.148,08 Euro, die aufgrund des Umfangs voraussichtlich tber mehrere Jahre zur
Verfugung gestellt werden wird.

Der bei der Stadt verbleibende Eigenanteil betragt mind. 7.648.382,69 Euro. Er ist

groBtenteils konsumtiv (Brickenbau) und in geringerem Male investiv (Stralen- und
Kanalbau) zu verbuchen.
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Die ersten Kosten entstehen aufgrund des Baubeginns Mitte 2026 voraussichtlich ebenfalls
erst ab dem Jahr 2026 und verteilen sich Uber funf Jahre.

Die Ablésung wird voraussichtlich ein Jahr nach Fertigstellung der Brickenbauwerke
ausgezahlt und reduziert die vorherigen Abschlagszahlungen an die Bahn nicht.

Die Ergebnisse der o.g. Aktualisierungen (Planunterlagen, Kosten, Kostenteilungsschlissel
usw.) sind in den aktuellen Entwurf der Eisenbahnkreuzungsvereinbarung (Anlage 4)
eingeflossen.

Gesamtkosten Siid- und Nordbauwerk

Da die Erneuerung der nérdlichen Brickenbauwerke nur einen Teil der Gesamtmalinahme
,EU Osterfelder StraRe“ darstellt, wird im Folgenden auf die voraussichtlichen Kosten fir die
sudlichen Brucken und schlussendlich auf die Kosten der GesamtmalRnahme eingegangen.

Aktuell gibt es fur die sudlichen Bauwerke keine Kostenberechnung, es liegt lediglich eine
Kostenschatzung aus Juli 2024 vor. Diese geht von ca. 9.003.500 Euro (netto)
kreuzungsbedingten Kosten aus. Bedingt durch die groRere Spannweite sind, wie auch bei
der nordlichen Bricke, Fahrbahn und Kanal abzusenken und die anschlieBenden
Fahrbahnquerschnitte am Knotenpunkt Osterfelder Stralte / WittekindstraRe / Arminstralie
baulich anzupassen. Die Kosten flr den Stral’en- und Kanalbau hat die WBO GmbH aktuell
auf ca. 1.079.486,54 Euro geschatzt.

Bei dem sudlichen Bauwerk wird aufgrund der vergleichbaren Randbedingungen zum
Bauwerk Nord und in Abstimmung mit der DB InfraGO AG angenommen, dass auch hier
eine (vorlaufige) Kostenteilung von 28,62 % Bahn und 71,38 % Stadt und ein ahnlicher,
prozentualer Ablésungsbetrag erfolgen wird.

Insgesamt ergeben sich somit kreuzungsbedingte Gesamtkostenmasse fur das Bauwerk
Sid und Nord zusammen in Hohe von 66.681.619,93 Euro (inkl. Umsatzsteuer und
Verwaltungskostenpauschale).

Davon ubernimmt die DB InfraGO AG voraussichtlich (Baukosten + Ablésung) ca.
29.084.279,62 Euro (43,62 %).

Der verbleibende Anteil wird im Rahmen einer Forderung nach den FORi-kom-Stra mit
maximal 75 % gefordert. Im Idealfall Gbernimmt das Land etwa 28.198.005,23 Euro
(42,29 %) und die Stadt hat einen Eigenanteil in Hohe von 9.399.335,08 Euro (14,10 %) zu
Ubernehmen.

Die Bahn wird als Baudurchfiihrende in finanzielle Vorleistung gehen und den stadtischen
Anteil Gber Abschlagszahlungen dem Abrechnungsstand entsprechend einfordern.

Forderung

Die MaRnahme wurde 2019 mit der Bezeichnung ,Ersatzneubau der Eisenbahniberfihrung
(EU) Osterfelder StraRe bei gleichzeitiger Aufweitung des Fahrbahnquerschnitts® mit dem
Ordnungsmerkmal 2019 07 119 zur Forderung nach den FORi-kom-Stra bei der
Bezirksregierung Dusseldorf angemeldet.

Grundsatzlich férderfahig sind die Kosten, die gemal Kreuzungsvereinbarung von der Stadt
Oberhausen zu Ubernehmen sind (ca. 71,4% der MaRnahmenkosten). Die maximale
Foérderquote liegt derzeit bei 75%. Damit betragt der Eigenanteil, den die Stadt mindestens
zu tragen hat, ca. 15,14 % der Gesamtkosten. Er kann, je nach Hohe der Forderquote, noch
ansteigen.

Konkret betragt zum jetzigen Zeitpunkt der geschatzte Eigenanteil mindestens 7.648.382,69
Euro flr das nordliche Bauwerk und voraussichtlich 9.399.335,08 Euro fir beide Bauwerke.
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Aufgrund der hohen Baukosten und der Dringlichkeit der Mallnahme steht die
Fachverwaltung im stetigen Austausch mit dem Zuwendungsgeber, sodass dieser Uber alle
aktuellen Fortschritte der Malinahme informiert ist und Gelegenheit gibt, bei Bedarf steuernd
einzugreifen.

Eine Beantragung (Fdrderantrag) steht noch aus, soll aber nach Vorliegen aller
Planungsunterlagen durch die DB InfraGO AG sobald wie méglich durchgefuhrt werden. Ein
forderunschadlicher Baubeginn wird ggfls. durch Beantragung einer Ausnahmegenehmigung
(vorzeitiger Manahmenbeginn) sichergestellt.

Zur Einhaltung des Zeitplans ist es aufgrund der fehlenden Planungsunterlagen inkl.
Kostenermittlungen der DB InfraGO AG aktuell erforderlich, mit vereinfachten vorlaufigen
Kostenberechnungen zu arbeiten.

Bauablauf

Die Bahn wird im Juli 2026 mit Arbeiten im Gleisbereich und einer ersten Sperrung der
Bahnstrecke mit der BaumalRnahme beginnen. Voraussichtlich ab Anfang August erstrecken
sich die Arbeiten auch auf den Strallenraum, sodass ab diesem Zeitpunkt die Osterfelder
Stralle zwischen Bottroper Strale und Cherusker StralRe fur den Durchgangsverkehr voll
gesperrt sein wird.

Da der Kanal in der Osterfelder Stralle am Knotenpunkt Waghalsstralde / Osterfelder Stralte
seinen Tiefpunkt hat, muss dieser Abschnitt des Kanals zwischen Arminstrale und
Waghalsstralle, um den Wasserabfluss nach Fertigstellung der Stral3en- und Kanalarbeiten
im Bereich der Brickenbauwerke zu gewahrleisten, ebenfalls tiefergelegt werden. Um die
erforderliche Vollsperrung der Osterfelder Stralle nicht zuséatzlich zu verlangern, erfolgt diese
Tieferlegung parallel zu den Arbeiten der Bahn am noérdlichen Bauwerk.

Verkehre werden in dieser Zeit Uber die Wittekindstralde - Waghalsstralte umgeleitet. Die
Einbahnstrallenregelung in der WaghalsstralRe zwischen TeutstralRe und Osterfelder Stralle
wird dazu aufgehoben und die Einfahrt von der Osterfelder Stral’e in die Waghalsstralle
provisorisch / Uibergangsweise mdglich gemacht.

Die Cheruskerstraflte wird in dieser Zeit Uber die Verbindung Wittekindstral’e / Arminstralle
erreichbar sein, die zu diesem Zeitpunkt keine Einschrankungen aufweist.

Im Zuge dieser Vollsperrung, nach Fertigstellung des nérdlichen Brickenbauwerks, wird
auch der Strallenbau zwischen Cheruskerstraflte und Bottroper Stralle ausgeflihrt.

Der Abschnitt Waghalsstralde bis Arminstrale wird zwischenzeitlich wieder fur den Verkehr
freigegeben werden kdénnen, da die Tieferlegung des Kanals schneller umgesetzt sein wird
als der Bruckenneubau.

Umleitungsverkehre kdnnen dann Uber die WittekindstralRe direkt bis zur Osterfelder Stral3e
(Knotenpunkt WittekindstraRe / Arminstralie) fahren, das Provisorium an der Einmindung
Waghalsstrale hat dann ausgedient.

Sobald diese Malinahmen abgeschlossen sind, erfolgt ab 2029 die Vollsperrung der
Osterfelder Strale zwischen Cherusker- und Arminstralle fur den Ersatzneubau des
sudlichen Brickenbauwerks und der anschlieBenden Stralenbaumalinahmen. Die
Verbindung WittekindstralRe / Arminstral3e bleibt (mit Einschrankungen) insbesondere flr
den Linienbusverkehr aufrechterhalten. Der Zugang zur Cheruskerstralie erfolgt von Norden
Uber die Bottroper Stral3e.

Umleitungsverkehre werden erneut Uber die Wittekindstralle bis zur Bottroper Stralte
geleitet.
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Eine Ubersicht tiber die einzelnen Bauphasen mit Darstellung der vorlaufigen Bauzeiten ist in
Anlage 5 dargestellt. Die Fertigstellung der GesamtmalRnahme wird voraussichtlich Mitte
2030 realisiert sein, danach erfolgt die finale Herstellung der Wittekindstral3e.

Zwischen den einzelnen Bauphasen wird es kurze Zeitrdume geben, in denen auch die
Umleitungsstrecken nur eingeschrankt oder gar nicht zur Verfiigung stehen. Beispielsweise
wenn die Ubergange zwischen den bereits tiefergelegten StraRenabschnitten und den noch
nicht umgestalteten Abschnitten hergestellt werden mussen. Diese detaillierten Angaben
werden aber erst im spateren Verlauf und mit Vorliegen der endglltigen Planungen
erarbeitet werden.

Anlage/n
1 - Anlage 1 - Lageplan StraRenplanung

2 - Anlage 2 - Ubersichtsplan Briickenbauwerke

3 - Anlage 3: Kostenaufstellung Bauwerk Nord

4 - Anlage 3b: Kostenaufstellung Gesamtmalinahme

5 - Anlage 4 - Entwurf der Eisenbahnkreuzungsvereinbarung zum ndrdlichen Bauwerk
6 - Anlage 5 - Zeitplan

7 - Anlage 6 - Klimacheck
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Ko

stenzusammenstellung Bauwerk Nord

kreuzungsbedingte Baukosten gem. EKrG

Kosten, die der DB entstehen
Gewerk Planungsstand [Euro] [Mio. Euro]
1|Bauwerk Nord 27.05.2025 32.557.045,33 32,557
2[Hilfsbriicken 3.250.004,59 3,250
3|Kanalbau 511.466,68 0,511
4|Zwischensumme (netto) 36.318.516,60 36,319
5|Verwaltungskostenpauschale (20%) 7.263.703,32 7,264
Zwischensumme (inkl. Verwaltungskosten) 43.582.219,92
6|Umsatzsteuer”’ 5.910.707,83 5,911
7|Summe (brutto) 49.492.927,75 49,493
Kosten, die der Stadt entstehen
Gewerk Planungsstand [Euro] [Mio. Euro]
8|Provisorium Wittekindstr. 05.05.2025 393.154,40 0,393
9|StraRenbau 968.512,11 0,969
10|Kanalbau 1.017.088,24 1,017
11|Zwischensumme (netto) 2.378.754,75 2,379
12{Umsatzsteuer 451.963,40 0,452
Zwischensumme (brutto) 2.830.718,15 2,831
13[Verwaltungskostenpauschale (20%) 566.143,63 0,566
14|Summe (brutto) 3.396.861,78 3,397
Gesamtkosten, die der DB und der Stadt entstehen
15(Gesamtsumme (inkl. Ust. und Verwaltungskosten) 52.889.789,53 52,890
16/davon Umsatzsteuer 6.362.671,23 6,363
17|davon Verwaltungskosten 7.829.846,95 7,830
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Kostenzusammenstellung Bauwerk Nord

(vorldufige) Aufteilung der Kosten zwischen DB und Stadt

DB Stadt Summen
18(Kostenanteil 28,62 % 71,38 % 100,0 %
19|Kostenanteil [€] 15.137.057,76 37.752.731,77| 52.889.789,53
20|davon Umsatzsteuer’ 1.820.996,51 4.541.674,73| 6.362.671,23
21[{davon Verwaltungskostenpauschale (20%) 2.240.902,20 5.588.944,75 7.829.846,95

. Fur Leistungen der Bahn (z.B. Briickenbau) wird nur fir den stadtischen Anteil die MWSt erhoben, da die Bahn umsatzsteuerbereit ist. Daher

entspricht die Umsatzsteuer weniger als 19 % der Zwischensumme.

(vorldufige) Ablosungzahlung Bahn an Stadt

DB Stadt Summen
15|Kostenverteilung vor Ablosung 15.137.057,76 37.752.731,77| 52.889.789,53
16| Ablosungssumme 7.159.201,00 -7.159.201,00 0,00

17(Kostenverteilung nach Ablésung

22.296.258,76

30.593.530,77

52.889.789,53

Aufteilung der zuwendungsfihigen Kosten (bei maximaler Férderung)

Stadt Land Summe
18|Kostenanteil 25,0% 75,0 % 100,0 %
19|Kostenanteil [€] 7.648.382,69 22.945.148,08| 30.593.530,77

Gesamtaufteilung zwischen Land, Bahn, Stadt (bei maximaler Férderung)

[Euro] [%] [Mio. Euro]
20[Land 22.945.148,08 43,38% 22,945
21|DB InfraGO AG 22.296.258,76 42,16% 22,296
22|Stadt 7.648.382,69 14,46% 7,648
23[Summen 52.889.789,53 100,00% 52,890

Gesamtaufteilung zwischen Land, Bahn, Stadt GesamtmaBnahmen Bauwerk Nord und Siid (bei maximaler Férderung)

[Euro] [%]
24{Land 28.198.005,23 42,29%
25|DB InfraGO AG 29.084.279,62 43,62%
26|Stadt 9.399.335,08 14,10%
27|Summen 66.681.619,93 100,00%
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Kostenzusammenstellung Bauwerk Nord Anlage 3
Haushaltsplanung 2025-2031
konsumtive Haushaltsplanung
Auftrag: 560212010106 - LandesstralRen
2026 2027 2028 2029 2030 2031 Gesamt
28|414100 - Zuweisungen vom Land 7.950.000,00 8.437.500,00 4,991.625,00 361.437,58 21.740.562,58
291448700 - Erstattung von privaten Unternehmen 7.159.201,00 7.159.201,00
30|522124 - Aufwendungen fir Briicken Osterfelder Str. 10.600.000,00 11.250.000,00 6.655.500,00 6.305.500,00| 111.000,00 34.922.000,00
investive Haushaltsplanung
Finanzstelle: 560012010105500 - Briicke Wittekindstr. Neubau
2025 2026
3116811.00 - Zuweisungen vom Land 350.925,00
32|7852.00 - AiB TiefbaumaRnahmen 467.900,00
Finanzstelle: 560012010600600 - Ersatzbriicken Osterfelder Str.
2026 2027 2028 2029 2030 2031 Gesamt
3316811.00 - Zuweisungen vom Land 375.000,00 150.000,00 300.000,00 28.660,50 853.660,50
3417852.00 - AiB TiefbaumaRBnahmen 500.000,00 200.000,00 400.000,00 500.000,00( 400.000,00 363.000,00 2.363.000,00
35|7852.40 - Ausz. fir TiefbaumalRnahmen IngL WBO 100.000,00 100.000,00
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Kostenzusammenstellung Bauwerke Nord und Sid

kreuzungsbedingte Baukosten gem. EKrG

Kosten, die der DB entstehen
Gewerk Planungsstand [Euro] [Mio. Euro]
1|Bauwerke Nord + Stid 27.05.2025 41.560.545,33 41,561
2|Hilfsbricken 3.250.004,59 3,250
3|Kanalbau (im Bereich der Briicken) 805.145,48 0,805
4|Zwischensumme (netto) 45.615.695,40 45,616
5|Verwaltungskostenpauschale (20%) 9.123.139,08 9,123
Zwischensumme (inkl. Verwaltungskosten) 54.738.834,48
6|Umsatzsteuer’’ 7.423.790,21 7,424
7|Summe (brutto) 62.162.624,69 62,163
Kosten, die der Stadt entstehen
Gewerk Planungsstand [Euro] [Mio. Euro]
8|Provisorium Wittekindstr. 05.05.2025 393.154,40 0,393
9|StraRenbau 1.403.695,26 1,404
10|Kanalbau 1.367.712,83 1,368
11|Zwischensumme (netto) 3.164.562,49 3,165
12|Umsatzsteuer 601.266,87 0,601
Zwischensumme (brutto) 3.765.829,36 3,766
13|Verwaltungskostenpauschale (20%) 753.165,87 0,753
14|Summe (brutto) 4.518.995,24 4,519
Gesamtkosten, die der DB und der Stadt entstehen
15|Gesamtsumme (inkl. Ust. und Verwaltungskosten) 66.681.619,93 66,682
16|/davon Umsatzsteuer 8.025.057,08 8,025
17|davon Verwaltungskosten 9.876.304,95 9,876
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Kostenzusammenstellung Bauwerke Nord und Sid

(vorldufige) Aufteilung der Kosten zwischen DB und Stadt

1

[¥e]

DB Stadt Summen

18|Kostenanteil 28,62 % 71,38 % 100,0 %
Kostenanteil [€] 19.084.279,62 47.597.340,30f 66.681.619,93
20|davon Umsatzsteuer”’ 2.296.771,34 5.728.285,75|  8.025.057,08
21{davon Verwaltungskostenpauschale (20%) 2.826.598,48 7.049.706,48 9.876.304,95

. Fur Leistungen der Bahn (z.B. Briickenbau) wird nur fir den stadtischen Anteil die MWSt erhoben, da die Bahn umsatzsteuerbereit ist. Daher

entspricht die Umsatzsteuer weniger als 19 % der Zwischensumme.

(vorlaufige) Abl6sungzahlung Bahn an Stadt

DB Stadt Summen
15|Kostenverteilung vor Ablésung 19.084.279,62 47.597.340,30| 66.681.619,93
Ablésungssumme 10.000.000,00 -10.000.000,00 0,00

1

[e)]

17|Kostenverteilung nach Ablésung

29.084.279,62

37.597.340,30

66.681.619,93

Aufteilung der zuwendungsfahigen Kosten (bei maximaler Férderung)

Stadt Land Summe
18|Kostenanteil 25,0% 75,0 % 100,0 %
Kostenanteil [€] 9.399.335,08 28.198.005,23| 37.597.340,30

1

[

Gesamtaufteilung zwischen Land, Bahn, Stadt (bei maximaler Férderung)

[Euro] [%] [Mio. Euro]
20|Land 28.198.005,23 42,29% 28,198
21|DB InfraGO AG 29.084.279,62 43,62% 29,084
22|Stadt 9.399.335,08 14,10% 9,399
23|Summen 66.681.619,93 100,00% 66,682
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Vereinbarung uber eine EisenbahnkreuzungsmafRnahme nach §§ 3, 12
Abs. 1 Nr. 2 EKrG
Anderung der Eisenbahniiberfiihrung (EU) Osterfelder StraRe Nord in
Oberhausen

Zwischen der

DB InfraGO AG
Adam-Riese-Stralle 11-13, 60327 Frankfurt a. Main

Vertragsabwickeinde Stelle:
DB InfraGO AG
Geschéftsbereich Fahrweg
Region West

Netz Duisburg

Hansastral’e 15

47058 Duisburg

— nachstehend DB InfraGO AG genannt —

und der

Stadt Oberhausen

vertreten durch den Oberbilrgermeister,
Technisches Rathaus Oberhausen
Bahnhofstralle 66

46145 Oberhausen

— nachstehend StraBenbaulasttrager genannt —

wird gemaR § 5 Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) folgende Vereinbarung geschlossen:
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1.

Praambel

Anlésslich der Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung (EU) Osterfelder StralRe (nérdlich
der Cheruskerstraf’e) in Oberhausen wird das Bauwerk auf beiderseitiges Verlangen der
Stadt Oberhausen und der DB InfraGO AG in geanderten Abmessungen wiedererrichtet.
Die Umsetzung ist ab dem kommenden Jahr 2026 vorgesehen. Voraussetzung fir die
Vergabe der Bauleistungen der DB InfraGO AG zum Ende dieses Jahres und fur die frist-
gerechte Beantragung von Foérdergeldern seitens der Stadt Oberhausen ist der Abschluss
der Kreuzungsvereinbarung Uber diese MaRnahme. Zum aktuellen Zeitpunkt kann der
Kostenteilungsschlissel nach § 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG noch nicht final festgelegt werden,
da die daflr erforderlichen Fiktiventwlrfe noch nicht vorliegen. Da zwischen den Beteilig-
ten grundsatzlich Einigkeit Gber die kreuzungsrechtliche Einordnung, Umfang, Durchfiih-
rung und kunftige Erhaltung besteht, wird die vorliegende Kreuzungsvereinbarung zu-
nachst mit einem vorlaufigen Kostenteilungsschlissel abgeschlossen. Dieser wurde mit-
tels der vereinfachten Ermittlung tiber geometrische Werte der geadnderten Kreuzung ab-
geschatzt. Der anhand der zurzeit ausstehenden Fiktiventwtrfe zu ermittelnde, finale Kos-
tenteilungsschlissel soll mittels eines Nachtrags zur Kreuzungsvereinbarung festgelegt
werden.

Aufgrund der hochgradigen Abgangigkeit der vier nérdlichen Bestandslberbauten der EU
Osterfelder Stral’e mussten im Jahr 2020 Hilfsbriicken eingebaut werden. Die in diesem
Zusammenhang entstandenen Baukosten flieRen gemafR der Vorvereinbarung vom
29.05.2019 in die Kostenmasse dieser Kreuzungsvereinbarung ein.
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§ 1 Gegenstand der Vereinbarung

(1) Die Osterfelder StralRe, L450, kreuzt die Eisenbahnstrecken 2206 (nérdliches Bauwerk)
von Gelsenkirchen nach von Duisburg Meiderich in Bahn-km 19,900 und 2250 von Ober-
hausen-Osterfeld nach Hamm-Hbf in Bahn-km 0,585. Zudem werden 6 Bahnhofsgleise
einschliel3lich einer Weichenverbindung und ein Betriebsweg des Bahnhofs Osterfeld-Sud
uberflhrt.

(2) Die vorhandene Kreuzung ist als Eisenbahnuberfuhrung hergestellt.

(3) Beteiligte an der Kreuzung sind die DB InfraGO AG als Baulasttrager des Schienenweges
und die Stadt Oberhausen als Baulasttrager der Stral3e.

(4) Aus Griunden der Sicherheit und der Abwicklung des Verkehrs verlangt die Stadt Ober-
hausen den Abriss und die Wiederherstellung der Eisenbahnuberfihrung zur Herstellung
einer Aufweitung fur die L450, Osterfelder Strale, auf 20,50 m und Herstellung einer lich-
ten Hohe von mindestens 3,60. Die DB InfraGO AG verlangt den Abriss und die Wieder-
herstellung der Eisenbahniberfihrung mit einer Breite von bis zu 20,15 m zur Herstellung
regelkonformer Geldnderabstande zu den Gleisen.

(5) Die Kreuzungsbeteiligten sind sich einig, dass es sich hierbei um die Anderung einer
Kreuzung im Sinne der §§ 3, 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG handelt.

§ 2 Art und Umfang der MaBnahme

(1) Beschreibung der kreuzungsbedingten MaRnahme:
a) Einbau von 4 Hilfsbricken (Bereich 1) als Bauzwischenzustand im Jahre 2020 (s. Vor-
vereinbarung vom 29.05.2019)
b) Abbruch der vorhandenen Eisenbahnuberfuhrung (nérdliches Bauwerk)
c) Wiedererrichtung einer neuen Eisenbahnlberfiihrung, bestehend aus vier Uberbauten
(Bereich 1 bis 4), nach aktuell geltenden Standards und technischem Regelwerk mit fol-
genden Parametern:

Lichte Weite: ~ 20,50 m

Lichte Hohe: 23,61m

Uberbaubreite: 20,175 m, 18,60 m, 17,10 m, 10,90 m
Stitzweite: ~2225m

Bauhohe: 0,80 m bzw. 1,85 m
Kreuzungswinkel: 94 gon, 94 gon, 97 gon, 100 gon,
Entwurfsgeschwindigkeit: 100 km/h

Anzahl der Gleise: 9

Anzahl der Weichen 2

Anzahl der Rettungswege: 6

d) Wiederherstellung Gleisanlage einschlieRlich Oberbau

e) Wiederherstellung aller Ausristungsgewerke (LST, OLA, TK, 50 Hz)

f) Ruck- und Neubau, Einrichtung bzw. Sicherung von Kabeln und Ersatztrassen der Ver-
sorgungstrager

g) Bau eines Mischwasserkanals in neuer Lage und Tiefe gemaf den planerischen Vorga-
ben des StralRenbaulasttragers

h) Herstellung Strallenbau nach Fertigstellung der Eisenbahniberfihrung

i) Wiederherstellung der Beleuchtung unterhalb der Eisenbahnuberfihrung

j) Herstellung eines provisorischen Rampenanschlusses der Wittekindstrae an die wie-
dererrichtete Stralenlberfuhrung (SU) Wittekindstralle
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(2)

Im Ubrigen gelten die nachstehend aufgefiihrten Anlagen, die Bestandteile dieser Verein-
barung sind. Darlber hinaus gelten die Unterlagen und Plane, denen die Beteiligten
schriftlich zugestimmt haben:

Anlage 1:  Erlauterungsbericht zur Kreuzungsvereinbarung
Anlage 2:  Kostenzusammenstellung kreuzungsbedingter Kosten
Anlage 3:  Ubersichtsplan

Anlage 4.1 Bestandsplane

Anlage 4.2 Bestand Bohrpfahlwand

Anlage 4.3 Vorabmalnahme Hilfsbricken

Anlage 5: Bauwerksplane

Anlage 7.1 Fiktiventwurf Alt

Anlage 7.2 Kostenberechnung FE Alt

Anlage 7.3 Fiktiventwurf Neu

Anlage 7.4 Kostenberechnung FE Neu

Anlage 7.5 vorlaufige Ablésungsberechnung

Anlage 8:  Zusammenstellung der voraussichtlichen Kosten (ZdvK)
Anlage 9:  vorlaufiger Kostenteilungsschliissel

Anlage 10: Zahlungsplan

§ 3 Offentlich-rechtliches Zulassungsverfahren

Fir die Mallnahme wurde ein Plangenehmigungsverfahren nach dem Allgemeinen Eisenbahn-
gesetz (AEG) eingeleitet (Aktenzeichen 641pa/058-2025#029).

§ 4 Planung und Durchfiihrung der MaBnahme

(1)

Die DB InfraGO AG plant und fihrt die in § 2 Abs. 1 Buchstabe a bis f aufgefuhrten Maf3-
nahmen nach MalRgabe der ,Richtlinien fir die Planung, Baudurchfiihrung und Abrech-
nung von MalRnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz 2022“, Allgemeines Rund-
schreiben StralRenbau (ARS) Nr. 19/2022 vom 15.08.2022 — StB 15/7174.2/4-6/3638859,
durch.

StraRenbaulasttrager plant und fuhrt die in § 2 Abs. 1 Buchstabe g bis j aufgefihrten Mal3-
nahmen nach MalRgabe der Richtlinien fur die Planung, Baudurchfiihrung und Abrech-
nung von MalRnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz 2022, Allgemeines Rund-
schreiben Straflenbau (ARS) Nr. 19/2022 vom 15.08.2022 — StB 15/7174.2/4-6/ 3638859,
durch.

Die Tieferlegung des Kanals unterhalb des Brickenbauwerkes wird von der DB InfraGO
AG ausgefuhrt. Die erforderliche Planung wird durch den Stralkenbaulasttrager erstellt
und zur Verfugung gestellt.

Ergeben sich durch die MalRnahmen nach § 2 Einwirkungen auf Anlagen des anderen o-
der dessen Verkehr, wird der Baudurchfuhrende vorher dessen Zustimmung einholen. § 4
Abs. 2 EKrG bleibt hiervon unberihrt.

Die Realisierung der Malinahme ist in den Jahren 2026 bis 2028 vorgesehen. Der Baube-
ginn wird dem StralRenbaulasttrager 8 Wochen im Voraus schriftlich angezeigt. Fir die
weiteren Einzelheiten, insbesondere zur zeitlichen Durchfliihrung der Malinahmen, gelten
die im Schriftwechsel zu vereinbarenden Einzelheiten. Kurzfristig notwendige Anderungen
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(4)

(6)

des Bauablaufs werden dem jeweils anderen Kreuzungsbeteiligten unverziiglich ange-
zeigt.

Der Beteiligte, welcher die Baudurchflihrung Gbernommen hat, haftet gegenliiber dem an-
deren Beteiligten nicht fur erhdhte kreuzungsbedingte Kosten aufgrund mangelhafter Leis-
tungen des Auftragnehmers, bauvertraglicher Streitigkeiten oder Insolvenzen, es sei denn,
ihm sind Pflichtverletzungen bei der Erflllung seiner Bauherrenaufgaben an-zulasten, die
auf Vorsatz oder grober Fahrlassigkeit beruhen.

Werden Leitungsanpassungen erforderlich, die auf Grundstiicken des nicht baudurchfiih-
renden Beteiligten liegen, ist dieser verpflichtet, seine Rechte gegenuiber dem fir die Lei-
tung zustandigen Dritten auszulben und den baudurchfuhrenden Beteiligten bei der
Durchsetzung von Folge- und Folgekostenpflichten zu unterstitzen.

Wahrend der Bauausfuhrung werden die Eisenbahnstrecke und die Stralie zeitweise ge-
sperrt. Der verbleibende Verkehr auf den sich kreuzenden Verkehrswegen wird wahrend
der Baudurchfiihrung einschlieBlich Abnahme, Vermessung und Bauwerksprifung so we-
nig wie moglich beeintrachtigt.

§ 5 Abnahme, Vermessung, Bestandsunterlagen

(1)

()

Das Verfahren hinsichtlich der Abnahme, Vermessung und Erstellung der Bestandstunter-
lagen erfolgt nach MaRRgabe der Richtlinien fir die Planung, Baudurchfiihrung und Ab-
rechnung von MalRnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz 2022, ARS Nr. 19/2022
vom 15.08.2022 — StB 15/7174.2/4-6/3638859.

Fir die 1. Hauptprifung sind die Ril 804 einschliellich der mitgeltenden Unterlagen der
DB InfraGO AG zu beachten.

Der jeweils Baudurchfiihrende wird 6 Wochen vor der Abnahme zu einer gemeinsamen
Begehung einladen und gleichzeitig den genauen Termin der Abnahme bekannt geben.

Der Status des geodatischen Datums (Referenzsystem und Projektion) wird zwischen den
Kreuzungsbeteiligten wie folgt festgelegt:

a. Eisenbahnanlagen: gemaf DB Ril 883.0020 als DB_REF mit DHHN92

b.  Stralenanlagen: UTM-Koordinaten im Bezugssystem ETRS 89 mit DHHN 2016

Der jeweils andere Beteiligte erhalt Bestandsibersichtplane der Kreuzungsanlage. Der
jeweilige Trager der Erhaltungslast erhalt alle fir die Erhaltungszwecke seiner Anlagen
erforderlichen Bauwerksunterlagen in 1-facher Ausfertigung und digitalisiert. Soweit die
Bestandsplane neue Anlagen betreffen, missen die Unterlagen folgenden Standard er-
fullen:

Bei vorhandenen Anlagen, die geandert werden, sind die Bestandsplane im vorhandenen
Standard zu erstellen. Die Plane werden spatestens 6 Monate nach Fertigstellung Gberge-
ben.

Fir digital erstellte Bestandsplane und Vermessungsunterlagen wird folgendes Format
der erforderlichen Dateien festgelegt:

- DXF-Format

- DWG-Format

- PDF-Format
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§ 6 Kosten der MaRnahme

(1)

3)

Der Umfang der kreuzungsbedingten Kosten (Kostenmasse) wird unter Beachtung des

§ 12 EKrG, der 1. Eisenbahnkreuzungsverordnung (1. EKrV) sowie der dazu ergangenen
und von den Kreuzungsbeteiligten eingeflihrten / anerkannten Durchfiihrungsbestimmun-
gen des BMDV ermittelt (vgl. u. a. Richtlinien zur Ermittlung und Aufteilung der Kosten-
masse bei Kreuzungsmafnahmen, ARS Nr. 8/1989 vom 17.05.1989 — StB 17/E 10/E
14/78.10.20/19 Va 89).

Die Kosten fiir die MalRnahmenanteile a) bis g) nach § 2 betragen nach der als Anlage 2
beigefligten vorlaufigen Kostenzusammenstellung voraussichtlich ca. 52,890 Mio. EUR,
einschliel3lich anfallender Umsatzsteuer und Verwaltungskosten.

Sie sind in voller Hohe kreuzungsbedingt und werden insoweit nach § 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG
von der DB InfraGO AG und von Stral3enbaulasttrager getragen.

Die Beteiligten legen einen vorlaufigen, tUberschlagig ermittelten Kostenteilungsschliissel
fest. Von den derzeit ermittelten kreuzungsbedingten Kosten entfallen somit zunachst

- auf die DB InfraGO AG 28,6 %, voraussichtlich 15,137 Mio. EUR und

- auf Stralenbaulasttrager 71,4 %, voraussichtlich 37,753 Mio. EUR.

Die Einzelheiten der vorlaufigen Kostenteilung nach § 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG ergeben sich
aus der Anlage 9, die Bestandteil dieser Vereinbarung wird.

Der Kostenteilungsschlissel gem. § 12 Abs. 1 Nr. 2 EKrG wird anhand der noch in Erstel-
lung befindlichen Fiktiventwirfe mittels eines Nachtrags zur Kreuzungsvereinbarung final
festgelegt. Ein entsprechender Ausgleich erfolgt nach Abschluss der Nachtragsvereinba-
rung.

Anfallende Umsatzsteuer gehort zur Kostenmasse.

Die Beteiligten gehen vorlaufig im Hinblick auf eine laufende steuerrechtliche Priufung da-
von aus, dass StraRenbaulasttrager seine nach dieser Vereinbarung zu erbringenden Leis-
tungen nicht als Unternehmer ausfihrt. Diese Annahme hat kein Prajudiz fur die noch zu
treffende Entscheidung der Finanzverwaltung.

Kann sich Stralenbaulasttrager zukunftig nicht mehr auf die Anwendung des § 2b Abs. 1
UStG berufen und ist auch nach anderen Vorschriften nicht als Nicht-Unternehmer tatig
oder zeigt seine Unternehmereigenschaft gegentiber dem anderen Beteiligten an, sind die
von ihm erbrachten Leistungen umsatzsteuerbar und entsprechend den gesetzlichen Re-
gelungen ggf. umsatzsteuerpflichtig. Dartber hinaus behalt sich der Leistende das Recht
vor — soweit gesetzlich zulassig — auf eine Umsatzsteuerfreiheit zu verzichten (Option nach
§ 9 UStG). Der Verzicht ist dem anderen Beteiligten schriftlich anzuzeigen.

Ist eine vereinbarte Leistung umsatzsteuerpflichtig, so verstehen sich die in dieser Verein-
barung benannten Entgelte grundsatzlich als Netto-Entgelte zuzlglich der gesetzlich ge-
schuldeten Umsatzsteuer. Haben die Beteiligten lediglich die Weiterberechnung der bei
Ausfuhrung der Leistung entstehenden Kosten vereinbart, ist das Leistungsentgelt ggf.
nachtraglich anzupassen, soweit der Leistende einen Vorsteuerabzug geltend machen
kann.

Sollten Finanzverwaltung oder ein zustandiges Gericht eine abweichende umsatzsteuerli-

che Einschatzung der Leistungen nach dieser Vereinbarung vertreten, wird der Leistende
dem Leistungsempfanger eine (korrigierte) Rechnung nach MaRgabe des § 14 UStG aus-
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(4)

stellen und zusammen mit entsprechendem Nachweis Uber die abweichende umsatzsteu-
erliche Einschatzung dem Leistungsempfanger zukommen lassen (z. B. bestandkraftiger
Bescheid nebst Korrespondenz, Betriebsprifungsbericht o. a.). Ein daraus resultierender
(héherer) Umsatzsteuerbetrag ist vom Leistungsempfanger zusatzlich zu dem in dieser Ver-
einbarung benannten Entgelt zu zahlen, soweit der Leistende die Umsatzsteuer gegenuber
dem Finanzamt schuldet. Die Ausgleichspflicht gilt bei einer Verminderung der Umsatz-
steuer fUr den Leistenden entsprechend. Die Zahlung wird fallig nach Ablauf von zehn (10)
Bankarbeitstagen nach Erteilung einer (korrigierten) Rechnung, die den Anforderungen des
Umsatzsteuergesetzes entspricht nebst zusatzlichen Unterlagen.

Bei der Berechnung der Personalkosten nach § 4 Abs. 2 Nr. 1 der 1. EKrV sind die Kosten
fur das tatsachlich eingesetzte Personal anzusetzen.

Bewertungsgrundlage fur die Eigenleistungen der DB InfraGO AG sind die ortlichen ,Dis-
positiven Kostensatze® (Dispo-Kosa) ohne Zuschlage. Sie stellen die Basis der Kostenrech-
nung der DB InfraGO AG dar, die vom BMDV anerkannt wird. Die Kostensatze unterliegen
der jahrlichen Uberpriifung durch einen unabhangigen Wirtschaftspriifer. Bei Bedarf werden
die ortlichen Kostensatze flir die in Betracht kommenden Leistungen von der DB InfraGO
AG mitgeteilt (vgl. Rundschreiben (RS) BMDV vom 10.06.2010 — StB 15/7174.2/5-
07/1220977).

Fir die Berechnung der Personalkosten von Stral3enbaulasttrager findet der im Zustandig-
keitsbereich von Stral3enbaulasttrager fur die Abwicklung von Schadensfallen gegenlber
Dritten bei Beschadigung von Straleneigentum fir Bundes-, Landes- und Kreisstralten gel-
tende Stundensatz Anwendung.

Die Beteiligten werden Verwaltungskosten nach § 5 Abs. 2 der 1. EKrV in Hohe von 20 %
der von ihnen aufgewandten kreuzungsbedingten Grunderwerbs- und Baukosten in Rech-
nung stellen.

Nachweisbare Kosten fiir Betriebserschwernisse wahrend der Bauzeit gehéren (als Bau-
kosten) nur zur Kostenmasse, soweit sie den Kreuzungsbeteiligten selbst entstehen (RS
BMDV vom 28.09.2004 — S 16/78.11.00/13 B 03).

Aufwendungen fiir erforderliche Anderungen an den im Eigentum der DB InfraGO AG ste-
henden betriebsnotwendigen Bahn-Telekommunikationsanlagen gehdren zur Kosten-
masse (RS BMDV vom 23.01.2003 — S 16/78.11.00/2 Va 03 und vgl. RS BMDV vom
23.08.2005 - S 16/78.11.00/1 BE 05).

Fir die Verlegung, Anderung oder Sicherung von Telekommunikationslinien, die nicht zu
den Eisenbahn- oder StralRenanlagen gehdren, gelten die Bestimmungen des Telekom-
munikationsgesetzes, soweit keine besonderen vertraglichen Regelungen bestehen.

Von den Kosten fur Leitungsanpassungen werden nur die Anteile der Kostenmasse ange-
lastet, die ein Beteiligter als Baulasttrager eines der beteiligten Verkehrswege zu tragen
hat. Nicht zur Kostenmasse zahlen die auf Grund bestehender Rechtsverhaltnisse von
Dritten (z. B. Konzessionsvertrage) zu tubernehmenden Kosten. Diese sind erforderlichen-
falls von den jeweiligen Vertragspartnern bis zur Durchsetzung ihrer Anspriiche vorzufi-
nanzieren.

Wenn beide Kreuzungsbeteiligte fiur ein und dieselbe Leitung Vertrage mit unterschiedli-
chen Folgekostenregelungen geschlossen haben, gilt Folgendes:

Die dem Ver- bzw. Entsorgungsunternehmen (VU) aufgrund der Leitungsanderung entste-
henden Gesamtkosten sind jeweils zu 50 % dem Vertragsverhaltnis mit StralRenbaulasttra-
ger und zu 50 % dem Vertragsverhaltnis mit der DB InfraGO AG zuzuordnen. Das VU tragt
von der einen Halfte der Gesamtkosten die Kosten gemal der vertraglichen Folgekosten-
regelung mit Stralenbaulasttrager (z. B. Rahmenvertrag / Mustervertrag). Von der anderen
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Halfte der Gesamtkosten tragt das VU die Kosten gemal den Folgekostenregelungen mit
der DB InfraGO AG (z. B. Gas- und Wasserleitungskreuzungsrichtlinien). Anstelle des Ver-
tragsverhaltnisses Stral3enbaulasttrager kann auch eine gesetzliche Folgekostenregelung
treten. Die Abrechnung gegenuber dem VU erfolgt durch den Kreuzungsbeteiligten, welcher
die Baudurchfiihrung insgesamt bzw. die fur die Leitungsanderung mafdgeblichen Teile der
Baudurchflhrung Gibernommen hat.

(10) Die endgliltigen Kosten ergeben sich aus der Schlussrechnung.

§ 7 Abrechnung

(1)

(2)

Das Verfahren zur Abrechnung der KreuzungsmalRnahme zwischen den Kreuzungsbetei-
ligten erfolgt nach Maligabe der Richtlinien fir die Planung, Baudurchfiihrung und Abrech-
nung von MaRnahmen nach dem Eisenbahnkreuzungsgesetz 2022, ARS Nr. 19/2022 vom
15.08.2022 — StB 15/7174.2/4-6/3638859.

Erganzend zu diesen Richtlinien vereinbaren die Beteiligten Folgendes:

Die Kreuzungsbeteiligten vereinbaren, dass die Rechnungslegung und der Austausch der
rechnungsbegriindenden Unterlagen elektronisch erfolgen.

Die Rechnungslegung an Strallenbaulasttrager erfolgt im Format: X-Rechnung / PDF. Die
weiteren Einzelheiten (Empfangskanal, Leitweg-ID, etc.) sind der/den benannter/n An-
sprechperson/en der DB InfraGO AG zeitnah mitzuteilen.

Die Rechnungslegung an die DB InfraGO AG erfolgt im Format: X-Rechnung. Die weiteren
Einzelheiten (Empfangskanal, Leitweg-ID, etc.) kénnen dem Online-Lieferantenportal der
DB AG in der jeweils aktuellen Fassung enthommen werden (https:/lieferanten.deutsche-
bahn.com/lieferanten/Bestandslieferanten/Rechnungsstellung#; Anderungen des Links
sind Straltenbaulasttrager auf Anfrage zeitnah mitzuteilen).

Die Kreuzungsbeteiligten Ubernehmen die Abrechnung fur die von ihnen durchgefuhrten
MalRRnahmen gemafl § 4 der Vereinbarung.
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(3)

(4)

Rechnungsanschrift StralRenbaulasttrager:

Stadt Oberhausen

vertreten durch den Oberblrgermeister
Technisches Rathaus Oberhausen
Bahnhofstralle

46145 Oberhausen

Per E-Mail: Bereich.mobilitaet@oberhausen.de
SAP-Bestellnummer:

Vertragsnummer:

Die Schlussrechnung wird von der DB InfraGO AG erstellt.

§ 8 Grundinanspruchnahme

(1)

3)

Die DB InfraGO AG und der StraRenbaulasttréager dulden die Anderung der Kreuzungsan-
lage unentgeltlich auf Dauer gemal § 4 Abs. 2 EKrG. Ein Grunderwerb findet insoweit nicht
statt.

Die DB InfraGO AG und der StraRenbaulasttrager gestatten dem jeweils anderen wahrend
der Baudurchfiihrung unentgeltlich die Inanspruchnahme seiner / ihrer an die Kreuzungs-
anlage angrenzenden o6ffentlichen Verkehrsflachen.

Die DB InfraGO AG und der StralRenbaulasttrager verpflichten sich, bei Inanspruchnahme
dieser Flachen, die verkehrlichen und betrieblichen Belange des anderen Kreuzungsbetei-
ligten angemessen zu berlicksichtigen. Art und Umfang der Inanspruchnahme werden ge-
meinsam dokumentiert. Nach Beendigung der Bauarbeiten sind die genutzten Flachen un-
verziglich in dem Zustand zurtckzugeben, in dem sie Ubernommen wurden.

Ein Grunderwerb von Dritten ist nicht erforderlich.

§ 9 Erhaltung und Verkehrssicherungspflicht

(1)

(4)

()

Far die Erhaltung der Kreuzungsanlagen gilt § 14 EKrG.

Danach erhalt

a) die DB InfraGO AG die Eisenbahnanlagen einschlielich der Eisenbahniberfihrung und
der Gleisanlage einschlieRlich Oberbau und aller Ausristungsgewerke

b) der Stralkenbaulasttrager die Strallenanlagen einschlie3lich der zugehoérigen Ausstattun-
gen

Die Beleuchtung und die Entwasserung der Stra3enanlagen unterhalb der Eisenbahnuber-
fuhrung gehdren zu den Strallenanlagen.

Fiar Erhaltungsmalinahmen, die Anlagen des anderen Beteiligten betreffen, wird dessen
vorherige Zustimmung eingeholt, es sei denn, dass Gefahr im Verzuge ist. Dabei werden
auch der Umfang der Mitbenutzung der Anlagen des anderen Beteiligten sowie ggf. erfor-
derliche Sicherheitsvorkehrungen festgelegt.

Die Verkehrssicherungspflicht fir die Anlagen und die Verkehrswege obliegt dem jeweiligen
Baulasttrager.

Wenn ein Kreuzungsbeteiligter Anlagen des anderen Beteiligten erstellt, geht mit der Ab-

nahme (§ 640 BGB / § 12 VOB/B) die Verkehrssicherungspflicht auf den jeweiligen Erhal-
tungspflichtigen Uber. Sofern festgestellte Mangel zunachst der Verkehrsfreigabe / Inbe-
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triebnahme entgegenstehen, tGbernimmt der Erhaltungspflichtige die Verkehrssicherungs-
pflicht spatestens mit der Verkehrsfreigabe / Inbetriebnahme. Erfolgt die Verkehrsfreigabe /
Inbetriebnahme der Anlage vor der Abnahme, beginnt die Pflicht zur Verkehrssicherung und
zur Erhaltung der Anlagen durch den Erhaltungspflichtigen mit der Verkehrsfreigabe / Inbe-
triebnahme.

Die zukinftigen Erhaltungskosten werden der DB InfraGO AG / dem Stralenbaulasttrager
nach § 15 Abs. 2 Satz 1 und Abs. 4 EKrG abgel6st.

Fir die nach der verkehrsbereiten Fertigstellung erforderlich werdende Ablésungsberech-
nung sind die Verordnung zur Berechnung von Ablésungsbetragen nach dem Eisenbahn-
kreuzungsgesetz, dem Bundesfernstrallengesetz und dem Bundeswasserstrallengesetz
(Ablésungsbetrage-Berechnungsverordnung — ABBV) sowie die dazu ergangenen Richtli-
nien (ARS Nr. 18/2022 vom 10.08.2022 — StB 15/7174.1/4-4/3636814) maligebend.

Anspriiche auf Zahlung des Ablésungsbetrages verjahren in finf Jahren. Wenn der Berech-
nende der Glaubiger des Ablésungsbetrages ist, beginnt die Verjahrungsfrist mit dem
Schluss des Jahres, in dem die verkehrsbereite Fertigstellung der baulichen Anlage erfolgt
ist. Wenn der Berechnende der Schuldner des Ablésungsbetrages ist, beginnt die Verjah-
rungsfrist mit dem Schluss des Jahres, in dem der Zugang der Ablésungsberechnung bei
dem anderen Kreuzungsbeteiligten bewirkt worden ist. Wenn der Berechnende der Schuld-
ner des Ablésungsbetrages ist, verjdhren Anspriiche des anderen Kreuzungsbeteiligten
ohne Rucksicht auf den Zugang der Abldsungsberechnung spéatestens zehn Jahre von dem
Zeitpunkt der verkehrsbereiten Fertigstellung der baulichen Anlage an.

Die Kreuzungsbeteiligten haben sich darauf verstandigt, eine vorlaufige, vereinfachte Ablo-
sungsberechnung zu erstellen. Diese ist unverbindlich und dient nur der Einplanung der
voraussichtlich notwendig werdenden Haushaltsmittel. Der voraussichtlich anfallende Abl6-
sungsbetrag wurde von der DB InfraGO AG ermittelt und belduft sich auf (noch zu ermitteln)
EUR.

§ 10 Sonstiges

(1)

(2)

Genehmigungen fur die Verlegung von Leitungen und fur den An- oder Einbau sonstiger
Einrichtungen durch Dritte obliegen jedem Beteiligten fir seinen Verkehrsweg. Jeder Betei-
ligte wird dafur Sorge tragen, dass dem anderen Beteiligten Gelegenheit gegeben wird,
seine Interessen zu vertreten, wenn die Verlegung von Leitungen und der An- oder Einbau
sonstiger Einrichtungen Auswirkungen auf Anlagen des anderen Beteiligten oder dessen
Verkehr haben kann.

Far den Fall, dass die Einleitung des Oberflachenwassers eines Verkehrsweges in die Ent-
wasserungsanlagen des kreuzenden Verkehrsweges erforderlich wird, gestattet der Stra-
Renbaulasttrager der DB InfraGO AG unwiderruflich die unentgeltliche Einleitung des Ober-
flachenwassers in die StraRenkanalisation, wenn diese hierfiir ausreichend dimensioniert
ist und die Einleitung im Einklang mit bestehenden Genehmigungen fiir die Entwasserungs-
anlage steht. Fur den Fall, dass die Abwasseranlage in der Baulast eines Dritten steht, ist
eine gesonderte Vereinbarung oder sonstige Regelung mit diesem zu treffen.

Der Erhaltungspflichtige eines Kreuzungsbauwerks ist nicht verpflichtet, die Ansichtsfla-
chen zu sdubern. Der Baulasttrager des jeweils unterfihrten Verkehrsweges ist berechtigt,
Ansichtsflachen im Bedarfsfall auf eigene Kosten zu sdubern. Ausgleichsanspriche bzw.
Anspriche auf Vornahme entsprechender MalRnahmen gegenitber dem anderen Kreu-
zungsbeteiligten sind insoweit ausgeschlossen.

§ 11 Anderung der Vereinbarung
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(1)  Anderungen und Erganzungen dieser Vereinbarung bedirfen der Schriftform. Das gilt auch
fur das Schriftformerfordernis.

(2) Fur den Fall der Anderung der technischen Planung in einer Zulassungsentscheidung nach
§ 3 verpflichten sich die Parteien zu einer Anpassung der Vereinbarung.

§ 12 Ausfertigungen

Diese Vereinbarung wird 2-fach ausgefertigt. Die Beteiligten erhalten je eine Ausfertigung.

Oberhausen, den Duisburg, den
Oberbirgermeister Dezermnat5 DB InfraGOAG DB InfraGOAG
(Schranz) (Palotz) [.IA-W-N-DU [.IFM 4-W

Katharina Klassen Markus Fiebig
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Anlage 6

Zeitplan

2026 2027 2028 2029 2030 2031
12| 1|2|3|4|s|6|7|8|9w|af12|1|2|3|4a|s|6|7|8|]9wfar|12|1|2]|3]|4a|5]|6]|7]|8]9w|ar|12|1]|2]|3]|4a]|5]|6]|7]|8]|9]10|11]|12

~
w
N
“«
ey
N
o
©
5

8] o[w0]ufn

H
w
IS
«
o
N

Titel Anmerkung llZ|3|4|5|6|7|8|9|10|11|12
SU WittekindstraRe Provisorium | | | |
Kanalbau Armin-Waghals
Briickenbau BW Nord
Kanalbau BW Nord
StraBenbau BW Nord

Briickenbau BW Siid
Kanalbau BW Siid
StraBenbau BW Sud

LTI

SU WittekindstraRe Fertigstellung

allgemeine Anmerkungen

Die Kanalbauarbeiten im Bereich der Briickenbauwerke werden von der WBO geplant, aber von der DB im Zuge der Briickenbauarbeiten durchgefiihrt.
Die Kanalbauarbeiten zwischen WaghalsstraRe und BW Siid werden parallel zum Briickenneubau durchgefiihrt, um die Sperrung der Osterfelder StraRe so kurz wie méglich zu halten.
Nicht dargestellt sind die erforderlichen Ubergangsszenarien, z.B. fiir die Herstellung der Anschliisse
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Prifung der Klimaschutzrelevanz in Beschlussvorlagen — Klimacheck

Beschlussvorlage: B/16/4474-01, M/16/0802-01
Zustandiger Bereich: 5-6

Sollte die Beschlussvorlage folgende Themen beinhalten, ist eine mehrstufige Prifung nicht
notwendig, sodass in Stufe 1 nein gewahlt und eine Begriindung im Allris eingetragen werden muss.

e Anderung der Geschaftsordnung, Zustandigkeitsordnung und Hauptsatzung

e Bildung und Besetzung von Ausschissen/Beiraten

e Entsendung von Gremienmitgliedern in Aufsichtsrate und vergleichbare Gremien sowie Delegierten
e Ehrungen

e Personalangelegenheiten

e Jahresabschlisse der Stadt und ihrer Beteiligungsgesellschaften

e Gesellschaftsvertrage der stadtischen Beteiligungen

e Satzungen und Entgeltordnungen soweit Geblhren, Entgelte, Steuern und Beitrdge angepasst werden
e Entscheidungen zur Haushaltsbewirtschaftung

e Vorhabenlisten Burgerbeteiligung

e StralRenwidmungen

Stufe 1: Voreinschatzung der Klimarelevanz
Klimarelevanz in der Beschlussvorlage?

K Ja > Stufe 2

Nein - Bitte in der Beschlussvorlage begrinden.

Falls keine Klimarelevanz besteht, ist die Prifung abgeschlossen.
Die Begrindung erfolgt in der Beschlussvorlage. Bei fehlender Relevanz muss kein
Klimacheck ausgefullt und beigefugt werden.

Ist durch den Beschluss eine positive oder negative Auswirkung auf das Klima zu erwarten, folgen
Stufe 2 und 3 des Prufverfahrens.

Stufe 2: Priifung der Klimaschutzkriterien

Positiv | Neutral | Negativ | Erlduterungen
zur Bewertung
Inwie_fern set_zt der Beschluss Die Verbesserung fir
Mobilitit Anreize fUr eine ger:j Fuﬁ_ rL:nd g
H H ilitat? aaverkenr verkurzen
klimafreundliche Mobilitat” & M M die Fahrieeiten und
(OPNV, FUB' und Radverkehr; machen die Querung an
alternative Antriebe; dieser Stelle attraktiv
Carsharing etc.)
Inwiefern werden eine ortliche Versickerung
Anpassung an Anpas_sungsma[?’n_ahrn_en an S:?:éki?ﬁ;gsféhiges Pflaster
den das Klima beriicksichtigt (bzgl. O Xl O ist aufgrund des hohen
. . Grundwasserspiegels sehr
Klimawandel Starkregen, Hitzebelastung, wahrscheinlich nicht moglich
etc.) ?
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Positiv | Neutral | Negativ Erlauterungen
zur Bewertung
Anpassung an Wie wirkt S|_<_:h der Beschluss geringe
den bzgl. der Flachen(neu)- = M = VergroRerung der
Klimawandel versiegelung aus? Flachenversiegelung
Wie wirkt sich der Beschluss kei
Energie bzgl. des Ausbaus . 5 . eine
Erneuerbarer Energien aus?
Wird durch den das vorhandene
i Beleuchtungssystem
BeSChluss Energle EI EI D (Leuchtstoffréhren) soll
gespart? durch ein LED-System
ersetzt werden

Stufe 3: Priifung der Treibhausgas-Emissionen und Auswirkungen auf das Klima

Treibhausgas(THG)-AusstoR in CO2(-Aquivalente)

Reduktion Nicht ermittelbar Erhéhung
O 3 O

Erlauterung:

Die Verbesserung des Verkehrsflusses kénnte fir eine Verringerung des lokalen
THG-Ausstold wirken, erzielt jedoch keine relevante Verringerung insgesamt gesehen.

Ergebnis

[X] Der Beschluss wirkt sich Uiberwiegend positiv auf das Klima aus.
[ Der Beschluss hat keine relevanten Auswirkungen auf das Klima.

[ Der Beschluss wirkt sich Uiberwiegend negativ auf das Klima aus.

Erlduterungen zum Ergebnis

Die Verbesserung fur den Ful3- und Radverkehr sind an dieser Stelle sehr grof3 und
Uberwiegen damit deutlich der geringen zusatzlichen Versiegelung, die ohnehin bereits durch
Gleisflachen der DB Uberbaut waren.

Nach dem Ausfiillen bitte zusétzlich zur Allris-Einstellung an klimacheck@oberhausen.de
senden.

Stufe 4: Priifung der Auswirkungen auf das Klima fiir Vorhaben der Bauleitplanung

Falls Vorhaben die Bauleitplanung betreffen, erfolgt Stufe 4. Dabei konnen in Abhdngigkeit
zum Beschluss bis zu drei Listen genutzt werden. Die Priifung erfolgt einerseits iiber die
Einschatzung einzelner Auspragungen und andererseits liber die Bewertung der
Indikatoren. Als Bewertungssystem konnen dafiir Plus-, Neutral- und Minuspunkte vergeben
werden.
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