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Stadt Oberhausen Drucksache M/17/5597

Wahlperiode 2020/2025 Status éffentlich
Freigabedatum 26.08.2024

Vorlageart: Berichtsvorlage
Federflhrung: Mobilitat
Verantwortung: Frau Mauksch, Herr Dr. Palotz

Beantwortung des Antrags (A/17/5177) der CDU-Fraktion in der
Bezirksvertretung Alt-Oberhausen gemaR § 2 der Geschaftsordnung fiir
den Rat der Stadt — Busanbindung Borbeck

Beratungsfolge
04.09.2024 Bezirksvertretung Alt-Oberhausen Kenntnisnahme

Bezug
A/17/5177 — Antrag der CDU-Fraktion in der Bezirksvertretung Alt-Oberhausen gemaR § 2
der Geschaftsordnung fur den Rat der Stadt — Busanbindung Borbeck

Sachverhalt

Die Bezirksvertretung Alt-Oberhausen hat die Verwaltung am 24.04.2024 beauftragt, die
STOAG zu bitten eine Prifung durchzufihren, ob fir die Zeit der Sperrung der Briicke
EinbleckstraRe in Oberhausen eine alternative Busanbindung in den Ortsteil Uber die
Ripshorster Stralde gewahrt werden kann.

Die Brlickensperrung in der EinbleckstralRe ber den Rhein-Herne-Kanal wird nach aktuel-
lem Kenntnisstand bis 2035 flr Fahrzeige Uber 3,5 Tonnen gesperrt sein und somit auch
Auswirkungen auf den Linienbusverkehr haben. Die Einschrankungen im Linienverkehr be-
gannen am 8. April 2024 zum Fahrplanwechseltermin der STOAG. Betroffen von der
Brickensperrung sind die Buslinien 957, SB94, NE3 und die Einsatzwagen 407 (Schulhin-
weg) und 444 (Schulrickweg) im Schulerverkehr. Die Buslinie 957 fuhr bislang durch die
beiden Stadtteile Borbeck und Vondern Uber die Kanalbriicke. Seit dem Fahrplanwechsel-
termin bedient die Linie 957 jedoch nur noch den Stadtteil Borbeck, ausgehend von der
Ripshorster Stral’e bzw. Osterfelder Stral’e und nicht mehr den Stadtteil Vondern. Der SB 94
bedient nun eine Teilstrecke des Linienwegs der 957 in Form einer Stichfahrt von der Oster-
felder Strafle nach Vondern und endet an der Haltestelle Breilstral3e.

Der Stadtteil Borbeck wird derzeit vom OPNV durch die Linie 957 im 20-"Minutentakt an das
restliche Stadtgebiet lGber die Ripshorster- bzw. Osterfelder Stralte nach Osten in Richtung
Neue Mitte angebunden. Eine Darstellung der aktuellen OPNV-Anbindung nach Borbeck
erfolgt in Abbildung 1.
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Abbildung 1: Aktuelle OPNV-Anbindung in Borbeck

Wendeschleife Borbeck Linie 957

Eine regelmaRig verkehrende Buslinie nach Siiden in Richtung Hausmannsfeld und Essen-
Frintrop besteht seit der Brickensperrung Ripshorster Strafe im Jahre 2004 nicht mehr.
Lediglich die beiden Einsatzwagen E-407 am Morgen und E-444 am Nachmittag verkehren
zu je einer Fahrt an Schultagen Uber die Ripshorster Briicke nach Suden. Eine fehlende
OPNV-Verbindung von Borbeck aus nach Siiden hat keinen direkten Zusammenhang mit der
Bruckensperrung EinbleckstralRe und dem Wegfall der direkten Verbindung durch die 957
nach Vondern. Vor der Brickensperrung und dem Fahrplanwechseltermin am 08.04.2024
bestanden die beiden Verbindungen nach Norden bzw. Nordwesten des Ortsteils an das
Ubrige Stadtgebiet.

Eine verkehrliche Notwendigkeit fiir eine zusatzliche OPNV-Anbindung tber die Ripshorster
Briicke nach Siiden wird weder von der Fachverwaltung, noch von der STOAG als zwingend
erforderlich gesehen. Die derzeitige Linienfuhrung der 957 verbindet den Stadtteil Borbeck
mit dem restlichen Stadtgebiet, vor allem den drei Stadtbezirkszentren Sterkrade, Osterfeld
und Alt-Oberhausen, die Neue Mitte, den du3ersten Nordwesten in Holten und den stidwest-
lichen Stadtteil Lirich. Hierbei dient die Linie 957 als eine diagonale Erschlief3ungslinie fur
das gesamte Stadtgebiet. Alle weiteren Stadtquartiere kdnnen von Borbeck aus mit nur
einem Umstieg an den OPNV-Knotenpunkthaltestellen erreicht werden. Eine Darstellung des
gesamten Linienverlaufs der 957 im Stadtgebiet erfolgt in Abbildung 2.
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Abbildung 2: Linienweg 957 seit dem 08.04.2024

Eine Verlangerung einer bestehenden Linie oder eine Linienneukonzeption nach Borbeck
flhren in beiden Fallen zu Kannibalisierungseffekten der Fahrgaste der bestehenden Bus-
linie 957. Ein nicht unerheblicher Anteil der jetzigen Fahrgaste der Linie 957 wirde in die
andere Linie wechseln und in Summe zu kaum mehr Fahrgasten auf beiden Buslinien fuh-
ren. Hierdurch fuhrt die Fihrung einer weiteren Buslinie nach Borbeck zu Einnahmeausfallen
auf der Linie 957.

Die Linie 957 hat in Fahrtrichtung Tulpenstralle seit dem Fahrplanwechsel im April 2024 an
den vier Haltestellen in Borbeck einen maximalen Fahrgastwechsel von 42 Einsteigern und
47 Aussteigern. In umgekehrter Fahrtrichtung liegt der maximale Fahrgastwechsel bei 18
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Einsteigern und 37 Aussteigern. Die Fahrgastzahlen zu den Ein- und Aussteigern entspre-
chen im Vergleich zu anderen Linien im Stadtgebiet in peripheren Lagen, dem Durchschnitt
in Oberhausen. Ein hoher Besetzungsgrad der Linienbusse welcher aus ein erhéhtes Fahr-
gastpotential schlieffen wirde, ist nicht erkennbar. Eine Aussage zu den durchschnittlichen
Ein- und Aussteigern bzw. dem Besetzungsgrad aller Fahrten der Linie 957 sind aus techni-
schen Grinden nicht mdglich. In etwa 25% der STOAG Busse sind mit einem automatischen
Fahrgastzahlgerat ausgestattet.

In Borbeck steigen am Nachmittag aus dem Einsatzwagen 444 maximal 19 Fahrgaste aus.
Fur den Einsatzwagen 407 am Morgen liegen keine Ein- und Aussteigerzahlen vor, weil die
Busse nicht mit automatischen Fahrgastzahlern ausgestattet sind.

Die absolute Einwohnerzahl von Borbeck, in Hohe von 8.533 Einwohnern, in Kombination
mit dem gemessenen Verkehrsaufkommen an der Ripshorster Bricke in Hohe von 4.500
Kfz/h lassen keine Notwendigkeit einer Busanbindung in Richtung Stden zu. Zu dem Ver-
kehrsaufkommen auf der Ripshorster Briicke wurde weiterhin ermittelt, wie hoch das Auf-
kommen des Durchgangsverkehrs zur Neuen Mitte in der Risphorster Stralle ist und weder
ihren Ursprung, noch ihr Ziel in Borbeck haben. Das Ergebnis der Prifung hat ergeben, dass
75% aller Verkehre, die die Ripshorster Briicke queren, Durchgangsverkehre sind. Die Mal3-
nahme wiirde somit zu vergleichsweise wenigen Verlagerungseffekten vom MIV zum OPNV
fUhren.

Alternative FUhrung der Linie 957

Die Buslinie 957 verkehrt im Tagesverkehr im 20-Minuten-Takt, was zu vier Fahrten pro
Stunde flhrt. Bei einer Betriebszeit von 18 Stunden taglich, ergeben sich 72 Fahrten pro
Werktag. Bis Mitte August 2024 wurden somit etwa 11.000 Fahrten an Werktagen durchge-
fuhrt, zusatzlich zu den Fahrten am Wochenende sowie den zusatzlichen Schilerfahrten.

Im Jahr 2024 wurden bis Mitte August insgesamt 21 Meldungen Uber Verspatungen auf der
Linie 957 registriert. Eine differenzierte Erfassung nach Ursachen, wie beispielsweise hohes
Verkehrsaufkommen, ist hierbei leider nicht mdglich, sodass die Zahl alle Verspatungen um-
fasst. Zusatzlich wurden 28 vollstéandige Ausfalle verzeichnet, die auf verschiedene Griinde,
wie Personalmangel oder den Einsatz eines Rettungswagens, zurtickzuflihren sind. Im Be-
schwerdemanagement der STOAG gingen in diesem Zeitraum sechs Beschwerden Uber
Verspatungen der Linie 957 ein.

Eine spezifische Auswertung fur die Monate November und Dezember 2023 ergab elf Mel-
dungen zu Verspatungen und 45 Ausfalle beziehungsweise Teilausfalle. Diese Vorfalle tra-
ten auf, bevor die Briicke fir den Busverkehr gesperrt wurde. Es ist wichtig zu betonen, dass
sich die genannten Meldungen und Ausfalle immer auf den gesamten Linienverlauf bezie-
hen; eine Filterung ausschlieRlich fur den Bereich Borbeck ist nicht mdglich.

Aufgrund der genannten Vorfalle wurde gepriift, ob eine alternative Streckenfihrung der Li-
nie 957 in Betracht gezogen werden konnte. Es wurde vorgeschlagen, die Linie Uber die
Essener Stralie und anschlielend Uber die Ripshorster Briicke nach Borbeck zu flihren, um
die instabile Verkehrslage auf der Osterfelder Stralle zu umgehen (blauer Linienweg), vgl.
Abbildung 3.
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Abbildung 3: Alternative Fuhrung der Linie 957

Die Priifung ergab jedoch, dass eine solche Anderung des Linienwegs zur vollstandigen
Aufgabe der ErschlieBung des Brammenrings durch den o&ffentlichen Nahverkehr flhren
wlrde. Die Haltestellen ,Umsicht auf der Osterfelder StraRe und ,Elektrostahlwerk” wirden
auf der Linie 957 nicht mehr bedient werden.

Fahrgaste der Linie 957 muissten in diesem Fall an den Haltestellen ,Aquapark® oder
,Umsicht* (Steig auf der Essener Stral3e) aussteigen und langere FulRwege in den Brammen-
ring in Kauf nehmen. Die FulBwege zu zentralen Punkten im Brammenring, wie
beispielsweise zu den Geschaften POCO oder Strauss, wirden ab der Haltestelle ,Umsicht*
etwa 750 Meter und ab der Haltestelle ,Aquapark® etwa 850 Meter betragen. Auf der Oster-
felder Strale wiirde dann nur noch die Linie 961 verkehren, die jedoch lediglich im 60-
Minuten-Takt fahrt, was flr eine ausreichende ErschlieRung nicht ausreichen wirde.

Nach grindlicher Abwagung der Vor- und Nachteile ist festzustellen, dass die vorgeschla-
gene Streckenanderung zu erheblichen Nachteilen in der Erschliefung des Brammenrings
fuhren wirde. Insbesondere die langeren FuRwege fir die Fahrgaste und die unzureichende
Bedienung der Osterfelder Straflte durch die verbleibende Linie 961 sprechen gegen die Um-
setzung dieser MalRnahme.

Verlangerung der SB 94 nach Borbeck

Durch eine Verlangerung der SB 94 kénnte der Stadtteil Borbeck durch den OPNV zusétzlich
erschlossen werden und die heutige Wendefahrt am Ende des Linienwegs (Hausmannsfeld-
schleife) eingespart werden.

Zur Verlangerung bis Borbeck musste der zukunftige Linienweg der SB 94 Gber das Essener
Stadtgebiet (Unterstrae) erfolgen, weil auf der Dellwiger Stral’e in Fahrtrichtung Sche-
mannsfeld eine Kanalbaumalihahme auf Essener Stadtgebiet bis mindestens April 2025
durchgefuhrt wird. Die mogliche Verlangerung der Linie SB 94 wird in Abbildung 4 darge-
stellt.
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Abbildung 4: Mogliche Linienwegverlangerung der SB 94 nach Borbeck

Durch die Aufgabe der Hausmannsfeldschleife konnen im Gegensatz zur heutigen Fuhrung
43.576 Nutzwagenkilometer und somit 140.750 Euro pro Jahr eingespart werden. Die
hieraus eingesparten finanziellen Mittel kdnnen mit den entstehenden zusatzlichen Kosten
fur eine Verlangerung der Linie SB 94 nach Borbeck verrechnet werden.

Zu der SB 94 Verlangerung nach Borbeck mit gleichzeitigem Wegfall der Hausmannsschleife
wurden folgende Kosten errechnet:

Die Linienwegverlangerung der SB 94 (3,5 km Hin- + 3,3 km Rickweg) betragt 8,8 km von
der aktuellen Endhaltestelle Essen Unterstralde Uber die Frintroper Stralle bzw. Unterstralie,
Dellwiger Stral’e, Risphorster Stralle, bis zur angenommenen Endhaltestelle in Borbeck an
der Ankerstralle.

Die Verlangerung der SB 94 ohne den Abzug der Hausmannsfeldschleife kostet 342.806
EUR. Der Oberhausener Anteil belauft sich auf 221.875 EUR (5,7 km) und der Essener
Anteil betragt 120.931 EUR (3,1 km), welcher aber durch die Stadt Oberhausen getragen
werden muss.

Bei der Betrachtung fehlen die potentiellen Einnahmen der Linienwegverlangerung der SB
94, die jedoch bei einer Linienverlangerung nach Borbeck, voraussichtlich im Vergleich zu
den Einnahmen aus Fahrkartenverkaufen auf dem restlichen Linienweg der SB 94,
unterdurchschnittlich ausfallen werden. Eine zusammenfassende Darstellung der Betriebs-
kosten erfolgt in der untenstehenden Tabelle 1.

Die Stadt Essen hat in internen Gesprachen zum Ausdruck gebracht, sich finanziell nicht an
den Betriebskosten der SB 94 zu beteiligen, wodurch die Stadt Oberhausen die gesamten
Kosten alleine tragen musste.
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Tabelle 1: Kostenkalkulation fiir ein Kalenderjahr

Abzlglich

Gesamtkosten | Anteil Anteil Gesamtkosten \rlch?r?tnm?’::r?;rEz?:zn

SB 94 Stadtgebiet | Stadtgebiet | Kalenderjahr ’

# . Oberhausener Kosten

Verlangerung |Essen 3,1 |Oberhausen |2024 fir abztial

nach Borbeck |km 5,7 km Hausmanns- H gl. feldschleif
feldschleife ausmannsfeldschleife

342.806,36 120.931,20 (221.875,16 |-140.750,48

EUR EUR EUR EUR e

Die Verlangerung der Linie SB94 bis Borbeck ohne finanzielle Beteiligung durch die Stadt
Essen ist in Anbetracht der hohen Kosten und der aktuellen Haushaltslage der Stadt Ober-
hausen nicht umsetzbar.

Weiteres Vorgehen

Zur Realisierung einer Verlangerung der SB94 (ber Borbeck wird die Stadt Oberhausen mit
der Stadt Essen uber den Linienverlauf und die Kosten weiter verhandeln, damit eine Losung
gefunden wird.

Im Endbericht des Mobilitatsimpuls.RUHR.2023 (Regionale Aktionsprogramm des RVR)
werden bereits Varianten (z.B. Uber Borbeck bis zum Bahnhof Essen Dellwig) beschrieben,
welche als Grundlage fur Gesprache dienen kdnnen. Der Nahverkehrsplan der Stadt Ober-
hausen sieht ebenfalls eine Verlangerung der Linie 94 bis zum Bahnhof Essen Dellwig vor,
welche mit erster Prioritat verfolgt werden sollte.

Hinzu kommt die Berechnung der finanziellen Aufwendungen flir die Mehrleistung der zu-
satzlichen Kurse. Die Abrechnung mit der Stadt Oberhausen erfolgt tber den Verbundetat
des VRR. Hierbei wird der Fehlbetrag der STOAG — also die Kosten der STOAG abzuglich
aller Einnahmen - auf ihre Betriebsleistung umgerechnet.

Uber die Ergebnisse der Gesprache und Priifungen wird in einer nachfolgenden Berichtsvor-
lage informiert.

Anlage/n
Keine
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