Stadt Oberhausen Drucksache B/17/5595

Wahlperiode 2020/2025 Status éffentlich
Freigabedatum 16.09.2024

Vorlageart: Beschlussvorlage
Federflhrung: Mobilitat
Verantwortung: Frau Mauksch, Herr Dr. Palotz, Herr Willecke, Herr Tsalastras,

Herr Schranz

OPNV Anbindung Stadion Niederrhein

Beratungsfolge

03.09.2024 Sportausschuss Vorberatung
04.09.2024 Bezirksvertretung Alt-Oberhausen Anhérung
12.09.2024 Stadtplanungs- und Mobilitatsausschuss Vorberatung
16.09.2024 Haupt- und Finanzausschuss Vorberatung
23.09.2024 Rat der Stadt Beschlussfassung

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt Oberhausen stimmt der dargelegten Vorgehensweise in Variante 2. zu,
insbesondere die notwendigen finanziellen Mittel fur den Kleinbusbetrieb der STOAG zur
Verflgung zu stellen. Die Finanzierung der Kleinbusbetriebsleistung erfolgt durch einen Defi-
zitausgleich im Rahmen der Direktvergabe, als Teil des Offentlichen Dienstleistungsauftrags
(ODA) gemaR Artikel 5, Absatz 1 VO 1370/2007 zwischen der STOAG Stadtwerke
Oberhausen GmbH und der Stadt Oberhausen.
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Bezug
A/17/4208-01 — OPNV Anbindung Stadion Niederrhein

Konsequenzen
Drucksache hat finanzielle Konsequenzen (siehe Sachverhalt)
Drucksache hat klimatische Konsequenzen (siehe Anlage "Klimacheck")

Sachverhalt

Die Verwaltung wurde am 11.12.2023 vom Rat der Stadt Oberhausen beauftragt, in Koope-
ration mit der STOAG das Stadion Niederrhein an den Offentlichen Personennahverkehr
anzubinden. In unmittelbarer Nahe des Stadions soll in beiden Richtungen eine regelmafig
angefahrene Bushaltestelle entstehen.

Die Anbindung des Stadion Niederrhein ist nicht Bestandteil des aktuell glltigen Nahver-
kehrsplans (NVP) aus 2017. Im NVP wurde jedoch festgestellt, dass nach den zugrundelie-
genden Malystdben zur HaltestellenerschlieRung im Stadtgebiet, das Stadion Niederrhein nur
unzureichend mit dem OPNV erschlossen wird. Mit dem erfolgten Beschluss und einer an-
gestrebten Umsetzung der MaRnahme wird das im NVP festgestellte Defizit korrigiert.

Zur Ermittlung der erforderlichen Andienzeiten und des mdglichen Potenzials wurden die
ortsansassigen Vereine nach der Anzahl der aktiven Mitglieder und den Trainingszeiten an
der Lindnerstralie befragt. Die Vereinsabfrage im Umfeld des Stadions Niederrhein hatte
ergeben, dass insgesamt 1050 aktive Mitglieder in den ortsansassigen Vereinen zu den fol-
genden Uhrzeiten trainieren:

Montags bis donnerstags von 16:00 bis 22:30 Uhr
Freitags von 13:00 bis 22:30 Uhr

Samstags von 11:00 bis 22:30 Uhr

Sonntags von 11:00 bis 20:30 Uhr

Die Hochstzahl der aktiven Mitglieder wird vor allem an den Wochenenden im Sommerhalb-
jahr erwartet. Zusatzlich zu den regelmaRig stattfindenden Veranstaltungen im Bereich der
LindnerstralRe finden unregelmaRig Veranstaltungen der Deutschen Lebensrettungs-
Gesellschaft (DLRG) statt, die pro Veranstaltung mit einer durchschnittlichen Besucher- und
Teilnehmeranzahl in Hohe von 200 Personen rechnet. In den Wintermonaten dagegen fin-
den einige der Sportarten im oder am Wasser nur in einem eingeschrankten Umfang statt,
sodass mit insgesamt der Halfte der aktiven Mitglieder zu rechnen ist. Bei der Nutzung des
OPNV am Stadion Niederrhein wird die durchschnittliche Nutzung im allgemeinen Liniennetz
der Stadt Oberhausen angenommen, so dass die OPNV-Nutzungsquote bei 15% aller ak-
tiven Mitglieder zu erwarten ist. In den Sommermonaten ist somit mit einer realistischen Nut-
zung von bis zu 150 aktiven Mitgliedern am Wochenende, wahrend der Trainingszeiten zu
rechnen.

Wichtig ist hierbei zu erwahnen, dass an allen Heimspieltagen des SC Rot-Weil3 Oberhau-
sen e.V. im Stadion an der Lindnerstralde ein Shuttle-Service mit funf Gelenkbussen der
STOAG zwischen der Trassenhaltestelle Olgapark, dem Parkplatz P5 in der Max-Eyth-
Stralte und dem Stadion stattfindet. Hiermit ist eine An- und Abfahrt der Zuschauer an Heim-
spieltagen gewahrleistet. Am Stadion befindet sich derzeit eine Bushaltestelle flir den Shutt-
ler-Service, welche jedoch nicht barrierefrei ausgebaut wurde. Im Zuge der anstehenden 11.
Stufe zum barrierefreien Haltestellenausbau kann die Haltestelle Stadion berlicksichtigt wer-
den. Bis zum Haltestellenausbauzeitpunkt kann die Barrierefreiheit nur mittels einer Rampe
am Fahrzeug gewahrleistet werden.

Um eine Abreise der Sporttreibenden von der Linderstrale zu ermdglichen, wird angenom-
men, den OPNV an allen Wochentagen bis zu einer halben Stunde nach Trainingszeitende
fahren zu lassen. Eine weitere Zielgruppe ist aufgrund der isolierten Lage des Stadions
Niederrhein zwischen A 42, der Konrad-Adenauer-Allee, dem Rhein-Herne-Kanal, der Em-
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scher und den Gleisstrecken nicht zu erwarten. Der fuRlaufig zu erreichende Kaisergarten ist
Uber die FulRgangerbriicke ,Slinky Springs to Fame*® zu erreichen. Der Kaisergarten selbst ist
an der Haltestelle Schloss Oberhausen durch die Linie 966 an der Konrad-Adenauer-Allee
erschlossen.

Zur OPNV Andienung des Stadions wurden auf Basis der ermittelten Trainingszeiten insge-
samt drei verschiedene Varianten gepruft. Die Varianten 1.1. und 1.2. sind auf den bereits
bestehenden Linienweg der Linie 966, die Uber die Konrad-Adenauer-Allee verkehrt, aufge-
baut.

Die 2. Variante sieht keinen klassischen Linienbetrieb mit Linienbussen vor, sondern eine
Bedienung der Strecke zwischen dem Niederrheinstadion und der Trassenhaltestelle Olga
Park mittels Kleinbussen ohne Fahrplan wahrend der Trainingszeitrdumen. Eine Anbindung
des Stadions mit einer ganzlich neuen Linie mit Standardbussen wurde gemeinsam mit der
STOAG gepruft und aus diversen Griinden, wie z.B. dem fehlenden Fahrgastpotential, einem
bereits gut erschlossenen Stadtgebiet und hoéherer Kostenaufwendungen im Vergleich zu
den in der Beschlussvorlage dargestellten Varianten, verworfen.

Variante 0: Status Quo Linie 966

Die Linie 966 verkehrt unweit des Niederrhein Stadions an der Konrad-Adenauer-Allee. Der
aktuelle Fahrplan der Linie 966 sieht eine Bedienung der Fahrgaste von Montag bis Sonntag
in den Zeiten von 08:30 Uhr bis 20:00 Uhr vor. Einige der Sportler*innen kommen in dieser
Variantendarstellung zwar zum Sport mit Ausstieg an der Haltestelle Schloss Oberhausen
und einem anschlieRenden Fullweg von 800 Metern, jedoch kénnen sie aufgrund des Fahr-
plans nach 20 Uhr nicht mehr die Rickreise antreten. Die Linie 966 verkehrt vom Neumarkt
in Sterkrade aus, Uber die Konrad-Adenauer-Allee, bis zum Hauptbahnhof. Ein Umsteigen in
weitere Linien am Hauptbahnhof, an der Trassenhaltestelle MAN-Turbo oder am Sterkrade
Bahnhof ist notwendig, um weitere Ziele in Oberhausen zu erreichen. Die Umsetzung der
Varianten 1.1 bis 1.2 kénnen aufgrund von betriebsinternen Ablaufen der STOAG, mit einer
Vorlaufzeit von sechs Monaten zum Fahrgastwechseltermin, frihestens jedoch im Sommer
2025 umgesetzt werden.

Zur Berechnung der Betriebskosten einschliel3lich der zu erwartenden Einnahmen der Vari-
ante 1.1 und 1.2 wird der Verbundetat der STOAG fir 2024 verwendet. Der Verbundetat ist
ein Kostensatz pro gefahrenen Kilometer, welcher in der Finanzierungsrichtlinie des Ver-
kehrsverbunds Rhein-Ruhr fir alle im Verbundgebiet verkehrenden Verkehrsunternehmen
anhand durchschnittlicher Einnahmen und Ausgaben aller betriebener Linien des jeweiligen
Verkehrsunternehmens berechnet wird. Der Verbundetat der STOAG fir den Linienbusbe-
trieb auf dem Hoheitsgebiet der Stadt Oberhausen liegt in 2024 bei 3,23 EUR pro km.

Variante 1.1: Drei zusatzliche Fahrten der Linie 966 lediglich in den Abendstunden, inklusive
der Stichfahrten zum Stadion Niederrhein

Um die Sportler*innen auch in den Abendstunden nach Hause zu befdrdern, sollten drei zu-
satzliche Fahrten im Stundentakt zwischen 20:00 Uhr und 23:00 Uhr vorgesehen werden.
Die Variante 1.1 beinhaltet die Kosten flr die Stichfahrt der Linie 966 zum Stadion und die
drei zusatzlichen Fahrten am Abend zwischen 20:00 Uhr und 23:00 Uhr. In dieser Variante
belaufen sich die jahrlichen Gesamtkosten auf 96.647 EUR fur ein Kalenderjahr.

Im Ergebnis wirde diese Variante eine Anbindung des Niederrheinstadions zu den
Trainingszeiten fur alle Vereinsmitglieder sicherstellen.

Variante 1.2: Stichfahrt der Linie 966 zum Stadion Niederrhein + Halbstiindiger Takt der Linie
966 wahrend der Trainingszeiten bis 23:00 Uhr. Restliche Tageszeiten Stundentakt Linie 966
wie bisher.

Zur weiteren Angebotsverbesserung der Anbindung ware auch ein 30 Minutentakt der Linie
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966 zu den oben aufgefiihrten Trainingszeiten umsetzbar. Die Kosten der zusatzlichen Fahr-
ten eines 30 Minutentakts wahrend der Trainingszeiten bis einschlie3lich 23:00 Uhr belaufen
sich auf 314.731 EUR fir ein Kalenderjahr.

Wichtig anzumerken ist, dass in der Variantendarstellung 1.1 und 1.2 durch die vorgenom-
mene Stichfahrt, die Fahrzeit aller anderen Fahrgaste der Linie 966 verlangert wird. Bei einer
Fahrzeitverlangerung sinkt die Attraktivitat der Nutzung der Linie 966 deutlich. Eine mogliche
Folge hoherer Fahrzeiten durch die Stichfahrt der Linie 966 fur die restlichen Fahrgaste
konnte ein Fahrgastverlust sein. In Tabelle 1 erfolgt eine Zusammenfassung der Varianten-
Ubersicht mit den jeweils zu erwartenden Kosten.

e - Stichfahrt Linie 966
Em Saij@[ ' s
f — — e | ‘it
o
Stadion
Niederrhein

Schloss |
Oberhausen

Abbildung 1: Stichfahrt Variante 1.1 und 1.2, jeweils unterschiedliche Bedienungszeiten

Die Abrechnung mit der Stadt Oberhausen erfolgt Giber den Verbundetat des VRR. Hierbei
wird der Fehlbetrag der STOAG — also die Kosten der STOAG abzuglich aller Einnahmen -
auf ihre Betriebsleistung umgerechnet.

Variante 2: Kleinbusse zwischen Niederrheinstadion und Olga Park (Eschenburchs-
hof/HinterstralRe)

Eine weitere mdgliche Variante das Niederrheinstadion an den OPNV anzubinden, ist der
Einsatz von Kleinbussen, die je nach Bedarf, Fahrten zwischen dem Niederrheinstadion und
dem Olga Park (ibernehmen. Die Haltestelle Olga Park ist ein OPNV Knotenpunkt an denen
Fahrten nach Sterkrade, Osterfeld und in Richtung Alt-Oberhausen Uber die Trasse erfolgen.

Die Darstellung des Linienwegs erfolgt in Abbildung 2. Die einfache Entfernung zwischen
dem Niederrheinstadion und dem Olga Park liegt bei 1,4 km. Der Shuttle-Service findet aus-
schliellich wahrend der Vereinstrainingszeiten statt. Die Shuttle-Service Leistung wird an
einen Subunternehmer ausgeschrieben. Die Vergutung erfolgt lediglich nach Stundensatz,
unabhangig von der Anzahl der durchgefuhrten Fahrten. Ein Subunternehmer Kostensatz
liegt bei ca. 41 EUR/h. Die Kleinbusse erzeugen nach Uberschldgigen Berechnungen Kosten
in Héhe von 159.200 EUR fir ein Kalenderjahr. Die hier herangezogenen Kostensatze wur-
den von der STOAG geschatzt, kénnten jedoch auch geringer ausfallen. Einnahmen aus
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142  dem Fahrkartenverkauf werden nur in einem geringen Mal} erwartet, weil Kinder und Ju-
143  gendliche die zum Sportverein fahren, bereits im Besitz einer Monatskarte sind. Der Fahrkar-
144  tenverkauf ist am Fahrscheinautomaten am Olga Park oder Uber die digitalen Schnittstellen
145 der STOAG oder des VRR mdglich. Im Kleinbus wird, wie im nachtlichen On-Demand-
146  Verkehr Revierflitzer, kein Fahrscheinverkauf mdglich sein.

147

148  Die Ausschreibung der Betriebsleistung der STOAG erfolgt an Subunternehmer mit der Be-
149  dingung verknlpft den Transport barrierefrei zu gestalten, so dass auch mobilitdtseinge-
150  schrankte Personen den Shuttle-Service nutzen kdnnen. Der Shuttle-Service wird als norma-
151 ler Linienverkehr bei der Bezirksregierung in Disseldorf beantragt und konzessioniert.

152
I T T
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154 Abbildung 2: Shuttle —Service-Verkehr wahrend der Vereinstrainingszeiten
155
156
Variantendarstellung Kosten
11 Stichfahrt der Linie 966 zum Stadion Niederrhein + Stundentakt der Linie
"7 1 966 wie derzeit wird fortgeflihrt und drei zusatzliche Abendfahrten pro 96.647 EUR
Stunde zwischen 20:00 und 23:00 Uhr.
1.2 Stichfahrt der Linie 966 zum Stadion Niederrhein + Stundentakt der Linie

966 wie derzeit auRerhalb der Trainingszeiten und halbstindiger Takt der | 314.731 EUR
Linie 966 zwischen 16:00 Uhr und 23:00 Uhr.

Sonderverkehre / Shuttlebusservice: Kleinbusse zwischen Nieder-
2. | rheinstadion und OLGA-Park (Eschenburchshof/Hinterstrae) wahrend 159.200 EUR
der Trainingszeiten

157 Tabelle 1: Berechnung der finanziellen Aufwendungen anhand des Verbundetats.

158

159  Variantenempfehlung

160

161 Die Anbindung der Linie 966 an das Niederrheinstadion verursacht bei den Fahrgasten, die
162  kein Anliegen am Stadion haben, zusatzliche Fahrzeit und flhrt zu einer Verringerung der
163  Attraktivitat der Linie 966. Eine mdgliche Folge hoéherer Fahrzeiten durch die Stichfahrt der
164  Linie 966 fur die restlichen Fahrgaste, konnte ein Fahrgastverlust auf der Bestandslinie sein.
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Wahrend der Heimspiele des Fuliballvereins SC Rot-Weil Oberhausen e.V. findet ein Shut-
tle-Service vom Olgapark bis zum Stadion mit Gelenkbussen der STOAG statt. Die mdgliche
Linienwegverlangerung der 966 zum Stadion und die hiermit einhergehenden Zeitverzége-
rungen beim Wiedereinfadeln in die Konrad-Adenauer-Allee bedingen eine erneute Fahrtpla-
nung der gesamten Linie 966, inklusive einem Mehrbedarf an Kursen. Ein Mehrbedarf an
Kursen bedeutet den zusatzlichen Einsatz von Fahrpersonalen und Fahrzeugen. Alle drei
vorgestellten Varianten erfordern Umstiege am Sterkrader Bahnhof, am Hauptbahnhof oder
am Olgapark, um Ziele im restlichen Stadtgebiet zu erreichen. Bei einer Anbindung des Sta-
dions mit der Linie 966 werden Umstiege am Bahnhof Sterkrade oder am Hauptbahnhof
notwendig, im Falle der Anbindung des Stadions mit dem Shuttle-Service, sind Umstiege an
der Trassenhaltestelle Olgapark notwendig.

Die Varianten 1.1 bis 1.2 werden flr eine Umsetzung nicht empfohlen.

Sinnvoll erscheint in diesem Zusammenhang das weitere Verfolgen der Variante 2., mit der
Anbindung des Niederrheinstadions an die OPNV-Trasse mit einem Shuttle-Service. Die
Vorteile des Shuttle-Service sind, dass eine Taktung der Kleinbuslinie nicht notwendig ist.
Die Hin- und Rickfahrt vom Stadion zur Haltestelle Olga Park und zurtick, dauert inklusive
Fahrgastwechsel und mdglichen Rickstaus auf der Konrad-Adenauer-Stralde, maximal 15
Minuten, so dass Wartezeiten fir die Fahrgaste vertretbar lang sind und sogar kirzer sind,
als in den beiden anderen vorgestellten Varianten. Selbst ein punktuelles hohes Fahrgast-
aufkommen kann durch mehrere kurzweilige Hin- und Ruickfahrten zligig aufgenommen wer-
den. Aufgrund der Vergabe der Betriebsleistung des Shuttle-Services an einen Subunter-
nehmer werden keine Fahrzeuge und Personale der STOAG nétig und das Fahrangebot
kann durch eine direkte Beauftragung zeitnah umgesetzt werden. Die Belange der Barriere-
freiheit werden bei der Vergabe der Betriebsleistung an ein Subunternehmen beachtet.

Nach Umsetzung der Variante 2. kénnen die Fahrgastzahlen des Kleinbusbetriebs beobach-
tet und das Fahrgastpotential neu bewertet werden. Bei Bedarf kénnen flexibel weitere An-
passungen der Kleinbuslinie vorgenommen werden.

Anlage/n )
1 - Anlage 1 Klimacheck OPNV-Anbindung Stadion Niederrhein
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Prifung der Klimaschutzrelevanz in Beschlussvorlagen — Klimacheck

Beschlussvorlage: B/17/5595 OPNV Anbindung Stadion Niederrhein
Zustandiger Bereich: Mobilitat

Sollte die Beschlussvorlage folgende Themen beinhalten, ist eine mehrstufige Prifung nicht
notwendig, sodass in Stufe 1 nein gewahlt und eine Begriindung im Allris eingetragen werden muss.

e Anderung der Geschaftsordnung, Zustandigkeitsordnung und Hauptsatzung

e Bildung und Besetzung von Ausschiissen/Beiraten

e Entsendung von Gremienmitgliedern in Aufsichtsrate und vergleichbare Gremien sowie Delegierten
e Ehrungen

e Personalangelegenheiten

e Jahresabschlisse der Stadt und ihrer Beteiligungsgesellschaften

e Gesellschaftsvertrage der stadtischen Beteiligungen

e Satzungen und Entgeltordnungen soweit Gebihren, Entgelte, Steuern und Beitrage angepasst werden
e Entscheidungen zur Haushaltsbewirtschaftung

e Vorhabenlisten Birgerbeteiligung

e Stralenwidmungen

Stufe 1: Voreinschatzung der Klimarelevanz
Klimarelevanz in der Beschlussvorlage?

Ja > Stufe 2

Nein -> Bitte im Ratsinformationssystem begriinden.

Falls keine Klimarelevanz besteht, ist die Prifung abgeschlossen. Die Begriindung erfolgt
im dafir vorgesehenen Feld im Ratsinformationssystem. Bei fehlender Relevanz muss
kein Klimacheck ausgeflllt und beigefiigt werden.

Ist durch den Beschluss eine positive oder negative Auswirkung auf das Klima zu erwarten, folgen
Stufe 2 und 3 des Prifverfahrens.

Stufe 2: Priufung der Klimaschutzkriterien

Positiv | Neutral | Negativ | Erlauterungen
zur Bewertung
Inwiefern setzt der Beschluss In der Vorlage
Mobilitat Anreize flr eine get;)t e; umgie
klimafreundliche Mobilitat? Anbindung des
(OPNV; FuB- und Radverkehr; ] ﬁfgggﬁem -
alternatlye Antriebe; dem OPNV
Carsharing etc.)
Inwiefern werden keine
Anpassung an | Anpassungsmalnahmen an Anpassungsma
den das Klima beriicksichtigt (bzgl. O O O |Rnahmen
Klimawandel Starkregen, Hitzebelastung, notwendig
etc.) ?
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Erlauterungen

Positiv | Neutral | Negativ
zur Bewertung |

Wie wirkt sich der Beschluss keine neuen
Anpassung an bzgl. der Flachen(neu)- Flachenversiegelun
den versiegelung aus? H - gen werden
Klimawandel | benbtigt

Wie wirkt sich der Beschluss keine
Energie bzgl. des Ausbaus Auswirkunaen

Erneuerbarer Energien aus? O O gen.

Wird durch den Reduzig!’ung des MIV

Beschluss Energie O 0 %‘gﬂ{,’fordemng des

gespart?

Energieverbrauch
geringer

Stufe 3: Prifung der Treibhausgas-Emissionen und Auswirkungen auf das Klima

Treibhausgas(THG)-AusstoR in CO2(-Aquivalente)

Reduktion Nicht ermittelbar

E3] E3]

Erhohung

Erlauterung:

OPNV-Ausbau fiihrt zu einer Reduzierung des MIV

Ergebnis

[X] Der Beschluss wirkt sich tiberwiegend positiv auf das Klima aus.

[X] Der Beschluss hat keine relevanten Auswirkungen auf das Klima.

[X] Der Beschluss wirkt sich iiberwiegend negativ auf das Klima aus.

Erlauterungen zum Ergebnis

OPNV-Ausbau fiihrt zu einer Reduzierung des MIV.

Nach dem Ausfiillen bitte zusatzlich zur Allris-Einstellung an klimacheck@oberhausen.de

senden.

Stufe 4: Priifung der Auswirkungen auf das Klima fiir Vorhaben der Bauleitplanung

Falls Vorhaben die Bauleitplanung betreffen, erfolgt Stufe 4. Dabei konnen in Abhangigkeit
zum Beschluss bis zu drei Listen genutzt werden. Die Priifung erfolgt einerseits liber die
Einschatzung einzelner Auspragungen und andererseits Uber die Bewertung der
Indikatoren. Als Bewertungssystem konnen dafiir Plus-, Neutral- und Minuspunkte vergeben

werden.
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Teil 4.1: Auswahl von Baulandpotentialen — Standort- und Planungsvoraussetzungen

Indikator Kriterien Auspragungen Bewertung Anmerkung
Lage im Stadtgebiet
Im Sinne einer nachhaltigen Bodenpolitik ist die Lage im Innenentwicklun . .
Stadtgebiet von zentraler Bedeutung. Die 9 nja Onein
Innenentwicklung ist vorrangig der AuRenentwicklung Auflenentwicklung Oia Clnein
vorzuziehen (gem. §1 Abs. 5 o . . . . J
BauGB). Freiflacheninanspruchnahme mit Klimafunktion Oja Clnein
Vornutzung von Fldchen
Die Wiedernutzung von Flachen im Sinne der Flachenrecycling/ Flache bereits versiegelt ; ;
Flachenkreislaufwirtschaft soll die yelng g nja Onein
Flachenneuinanspruchnahme reduzieren, durch die Bauliicke i i
Nutzung von Baullicken kann die Auslastungder . nja Onein
Infrastruktur erhdht werden. Nutzung von Bestandsgebduden | ja Clnein
Flache in den letzten 10 Jahren baulich genutzt I:Ija Clnein
Exposition
Die kleinraumige Lage und die Verschattung innerhalb 2 H :
des Plangebietes beeinflussen mafigeblich die Verscflattung der Flache . nja Onein
Méglichkeiten dersolaren Energiegewinnung. Lage lasst gunstige solare Ausrichtung erwarten Elja Clnein
Freiraum & Infrastruktur
Mit zunehmender Innenverdichtung steigt die Bedeutung  Qualifizierter Freiraum weniger als 400m entfernt Oia Clnein
von qualifizieren Freirdumen zum Erholen und Spielen. N J
Die OPNV- Erreichbarkeit verbessert die Mobilitét, OPNV-Anschluss weniger als 400m entfernt Elja Clnein
darlber hinaus kdnnen durch die fuBlaufige .
Erreichbarkeit von Versorgungseinrichtungen PKW Taktung Wochentag <= 20 Min nja CInein
Fahrten vermieden werden. Die Bemessung der Distanz Fuk d Rad t . Is 300 tfernt . .
erfolgt nicht nach der Luftlinie, sondern entsprechend der uls-un adwegenetz weniger als m entiern Eja Eneln
vorhandenen Wegebeziehungen. Nahversorgung innerhalb von 500m entfernt Oja Clnein
Kindergarten innerhalb von 1000m vorhanden Dja Clnein
Grundschule innerhalb von 1000m vorhanden Elja Clnein
Besitzverhiltnisse
Die Eigentumsverhaltnisse haben Einfluss auf die Flache im stadtischen Besitz . .
Steuerungsmdoglichkeiten bei der Planung und . . . . . . nja Onein
Realisierung. Flache im Besitz eines Eigentimers Elja Clnein
Viele Einzeleigentumer Elja Clnein
Energieversorgung
Die Energieversorgung spielt eine zentrale Rolle zur Nah-/Fernwarmeanschluss . .
Entwicklung einer klimagerechten Stadt. Nah-/ . . . nja Onein
Fernwarme und BHKW sind zureffizienten Nutzung von Lokales Warmenetz mit Kraft-Warme-Kopplung I:Ija Clnein

Energietrégern sinnvoll.

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1 = sehr gut; 5 = ungeeignet)

Erlauterung/ Verbal-argumentative Zusatzbewertung
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Teil 4.2: Belange des Klimaschutzes in der Bauleitplanung

Indikator Kriterien Auspragungen Bewertung Anmerkung
Stadtebauliche Dichte / Kompaktheit
GroRere kubische Einheiten sind mit einem niedrigeren Einfamilienh&user/ Doppelhiuser . f
A/V-Verhaltnis energetisch giinstiger als vielgliedrige PP nJa Onein
Einzelobjekte, zudem sinkt meist auch der Reihen-/Kettenhauser nja Clnein
Flachenverbrauch und Versiegelungsgrad. .

Mehrgeschossige Wohnanlagen Oja Clnein
Versiegelung
Je geringer die Versiegelung durch Geb&ude, Neben- Anteil der versiegelten Flachen im Plangebiet 0 _RNO
und ErschlieBungsanlagen, desto eher kénnen 0<40 /0 040-60 /0
Aufheizungseffekte vermieden werden. n60_80% n >800/0
Regenwasserbewirtschaftung und Dachbegriinung .. . .
férdern das Kleinklima. Dachbegriinung vorgesehen Elja Onein

Ausrichtung der Baukérper

Passive solare Gewinne erfolgen in erster Linie Uber die
Ausrichtung der Hauptfassade. Stdorientierte
Hauptfassaden weisen eine langere
Gesamtbesonnungsdauer auf.

Ausrichtung der Hauptfassade

O0>70% S/SW/SO
0O30-70% S/SW/SO
0<30% S/SW/SO

Verschattung der Baukérper

Zur aktiven und passiven Nutzung von Solarenergie ist
Verschattung insbesondere fiir Sonnenstande wahrend
der Heizperiode moglichst zuvermeiden oder zu
reduzieren.

Verschattung des Baukdrpers

Cgering
Omittel
Choch

Griinkonzept

Mithilfe eines Griinkonzeptes kénnen klimaschitzende
Aspekte und Vorhaben gebuindelt und aufeinander
abgestimmt werden, sodass das Kleinklima verbessert
wird. Das Grilinkonzept enthéalt Aussagen, die tberdie
gesetzlich verankerten Ausgleichs-/Ersatzmalinahmen
hinaus gehen.

Erstellung eines Griinkonzeptes fur die Flache

Oja Onein

Energieversorgungskonzept

Die Energieversorgung spielt eine zentrale Rolle zur
Entwicklung einer klimagerechten Stadt. Nah-/
Fernwarme und BHKW sind zureffizienten Nutzung von
Energietragern sinnvoll.

Energieversorgungskonzept vorhanden

Nutzung von erneuerbaren Energien tiber
vorgeschriebenem Standard

Oja Cnein
Oja Cnein

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1 = sehr gut; 5 = ungeeignet)

Erlduterung/ Verbal-argumentative Zusatzbewertung
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Teil 4.3: Vertragliche Regelungen

Art des Vertrags Rechtsgrundlage Vertrag beabsichtigt Anmerkungen
ErschlieBungsvertrag §124 BauGB Dja Clnein
Stadtebaulicher Vertrag §1 1 BauGB EIJa E nein
Kaufvertrag §433 BGB EIJa n nein
Vertragliche Regelungen Beispiele Regelungsinhalt Anmerkungen

Bauliche Standards Erhohte Anforderungen an den Jahresheizwarmebedarf Oja Clnein

(ggu. der EnEV)
Erhohte Anforderungen an den
Jahresprimarenergiebedarf (ggu. der EnEV)

Effiziente Energieversorgung Verpflichtung zur aktiven Solarnutzung oder Nutzung Oja
anderer erneuerbarer Energien
Festlegung: Wahl des Energietragers,
Anschlussverpflichtungen Nah-/Fernwarme

Onein

Verfahren Bindung an die Ziele des Energie-/Griinkonzeptes Oja Clnein
Anforderungen an die Qualitatssicherung (Nachweise)

Klimaanpassung U.a. Regelungen zur Bewirtschaftung des Oja
Regenwassers, Dachbegriinung oder zur Entwicklung
und Errichtung von Grinflachen

Cnein

Zusammenfassende Bewertung des Planungsschrittes

Bewertung entsprechend der Indikatoren
(1 = sehr hohe vertragliche Regelungen; 4 =
entspricht den gesetzlichen Anforderungen)

Erlauterung/Verbal-argumentative Zusatzbewertung

Gesamtiibersicht

Teil 1: Standort- und

Planungsvoraussetzungen 0
Teil 2: Belange des Klimaschutzes

in der Bauleitplanung 0
Teil 3: Vertragliche Regelungen 0

Gesamtbewertung des Projektes
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