Stadt Oberhausen Drucksache B/17/5586

Wahlperiode 2020/2025 Status éffentlich
Freigabedatum 20.08.2024

Vorlageart: Beschlussvorlage
Federflhrung: Mobilitat
Verantwortung: Frau Mauksch, Herr Dr. Palotz

Ergebnis zum Prufauftrag zur Verbesserung der Radverkehrsfiihrung auf
der BergstraBe zwischen der Strale Am Steinberg und Gildenstralle

Beratungsfolge
03.09.2024 Bezirksvertretung Osterfeld Anhorung
12.09.2024 Stadtplanungs- und Mobilitatsausschuss Beschlussfassung

Beschlussvorschlag

Der Stadtplanungs- und Mobilitdtsausschuss beschlie3t, die Radverkehrsfihrung auf der
Bergstral’e zwischen der Stralle Am Steinberg und der Gildenstrale wie beschrieben auf
der Fahrbahn zu markieren.

Fur die Markierungsarbeiten, Piktogramme und der Installation von Verkehrsschildern stehen
finanzielle Mittel in Héhe von 15.000 € (brutto) bei der Finanzstelle 560012010190 — Ge-
meindestrallen und sonstige 6ffentl. Verkehrsflachen, Kostenart 522160 — Aufwendungen flr
Radwegeinfrastruktur — im Jahr 2024 zur Verfligung.
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Bezug
A/17/2653-01

Konsequenzen
Drucksache hat finanzielle Konsequenzen (siehe Sachverhalt)
Drucksache hat keine klimatischen Konsequenzen

Sachverhalt

Die Bezirksvertretung Osterfeld hat die Verwaltung beauftragt zu prifen, wie die Radver-
kehrsfuhrung auf der Bergstrale zwischen der Strale Am Steinberg und GildenstralRe
(Fahrtrichtung GildenstralRe) verbessert werden kann. Dabei sind die Vorschlage aus der
Begriindung zu beachten.

Bei der Bergstrale handelt es sich um eine KreisstralRe. Bei einer Verkehrserhebung im April
2024 wurden taglich etwa 4.000 Kraftfahrzeuge, darunter ca. 240 Fahrzeuge des Schwer-
verkehrs (z.B. Lkw und Busse), gezahlt. Die Hochstgeschwindigkeit liegt zwischen der
Stralle Am Steinberg und Westfalischer Stral3e bei 50 km/h und zwischen Westfalischer
Stralle und GildenstralRe bei 30 km/h.

Auf der Bergstralle wird der Radverkehr im Bestand von der Teutoburger Stral’e bis zur
Stralke Am Steinberg bereits auf der Fahrbahn gefiihrt. Im weiteren Verlauf wird der Radver-
kehr Uberwiegend auf einem benutzungspflichtigen Hochbordradweg gefiihrt. Die Mindest-
breite benutzungspflichtiger Radwege gemall VwV-StVO betragt 1,50 m und ist auf dem
gesamten Abschnitt der Bergstral’e nicht durchgangig gegeben (siehe Abbildung 1). Da
Radfahrende und Ful3ganger:innen sich den Bereich teilen, ist eine Radwegbreite von 1,50
m in den Nebenanlagen nicht durchgéngig umsetzbar. Diese gemeinsame Fuhrung verun-
sichert und gefahrdet FuRganger:innen und wird dem Anspruch des Radverkehrs nur unzu-
reichend gerecht.
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- 3 3
Abbildung 1: Radwegfiihrung Bergstrafe, Hohe Welsche Stralle (Quelle: eigenes Foto)

Um die Sicherheit fliir Radfahrende in Richtung Gildenstrale zu erhéhen und Konflikte mit
dem FuBverkehr zu vermeiden, ist daher eine Neugestaltung der Radverkehrsfuhrung von
der Stral’e Am Steinberg bis zur GildenstralRe erforderlich.

Die neue Radverkehrsfihrung ist in der Anlage dargestellt und nachfolgend beschrieben.

Abschnitt Am Steinberg bis Welsche Strale

Der Radverkehr wird derzeit in Richtung Rheinische Stral’e auf einem Hochbordradweg ge-
fuhrt, was zu gefahrlichen Situationen fiihrt, insbesondere im Bereich zwischen Fulweg und
Bushaltestelle GEWO/Bergstralle. In Gegenrichtung ist ein Schutzstreifen auf der Fahrbahn
vorhanden. Im westlichen Bereich, zwischen Rothebuschstrale und der Haltestelle
GEWO/Bergstralle, sind Langsparkplatze vorhanden, wahrend auf der Ostseite (Fahrtrich-
tung Gildenstralte) Fahrzeuge senkrecht parken (siehe Abbildung 2). Die schlechte Sicht
beim rickwarts Ausparken fuhrt generell zu Risiken bei der Ausfahrt in den flieBenden Ver-
kehr, da der Radverkehr sehr spat vom ausfahrenden Kraftfahrer gesehen wird.
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Abbifdung 2: Senkrechtparkplatze (links), Langsparkplatze (rechs) (Quelle: eigenes Foto)

Auf StraRen mit einer Geschwindigkeit von 50 km/h und héher ist eine besonders gesicherte
Fuhrung des Radverkehrs anzustreben, insbesondere auf stark befahrenen Hauptverkehrs-
strallen. Eine FUhrung auf Fahrbahnniveau (Radfahrstreifen und Schutzstreifen) ist vorzu-
ziehen, insbesondere auf Bergabstrecken, wie in diesem Bereich.

Zur Verbesserung der Situation soll in Fahrtrichtung Rheinische Stralle ebenfalls ein Schutz-
streifen mit einer Breite von 1,50 m markiert werden. Zusatzlich wird ein Sicherheitstrenn-
streifen zu den in Schragaufstellung parkenden Fahrzeugen von 0,75 m markiert, um die
Verkehrssicherheit beim Rickwartsausparken fir den Radverkehr zu verbessern.

Die verbleibende Restfahrbahnbreite betragt nach Umsetzung mindestens 4,50 m, welche
fur die vorhandene Verkehrsleistung und den vorhandenen Schwerverkehrsanteil ausrei-
chend ist.

Abschnitt Welsche StraBBe bis Rheinische StraRe

Zwischen Welsche Stralle und Rheinische Stralle liegt im Bereich der Unterfiihrung die
Fahrbahnbreite bei lediglich 3,60 Metern und ist somit zu schmal fir die Markierung eines
Schutzstreifens. Daher muss der Radverkehr im Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr geflihrt
werden. Es soll gepriift werden, ob das Verkehrszeichen 277.1 (Uberholverbot von einspuri-
gen Fahrzeugen) eingesetzt werden kann, um die Sicherheit der Radfahrenden zu erhéhen.
Eine Anpassung der Fahrbahnmarkierungen im Bereich der Unterfihrung soll zusatzlich sig-
nalisieren, dass Radfahrende und Kfz-Verkehr die Fahrbahn gemeinsam nutzen. Zur Ver-
deutlichung der Verkehrssituation werden sogenannte Radverkehr-Piktogrammketten einge-
setzt, die den Mischverkehr klar kennzeichnen und die Aufmerksamkeit der Verkehrsteil-
nehmenden auf die gemeinsame Nutzung der Fahrbahn lenken. Der Erlass des Ministeriums
fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Nordrhein-Westfalen aus Januar 2023
erlaubt und regelt die Nutzung dieser Piktogrammketten. Sie sind besonders an Engstellen
im Verlauf von regelmaRig befahrenen Radnetzabschnitten sinnvoll und werden ebenso an
Streckenabschnitten eingesetzt, an denen die Benutzungspflicht paralleler Radwege aufge-
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hoben wurde. Der Hochbordradweg kann weiterhin genutzt werden.

Die aktuelle Verschwenkung des Radverkehrs nach rechts in die Rheinische Stralle zur
FuRgangerampel flhrt zu Verwirrung und zu erhéhtem Unfallrisiko, da Autofahrende dies als
Rechtsabbiegen missverstehen konnten. Durch die Fihrung im Mischverkehr entfallt diese
Verschwenkung, und der Radverkehr kann mit dem Kfz-Verkehr zusammen Uber die Kreu-
zung geflihrt werden, wodurch sich die Sichtbeziehungen zwischen Kfz- und Radverkehr
verbessern und sich daraus resultierend die Sicherheit am Knotenpunkt erhoht.

Abschnitt Rheinische StraBe bis Westfalische StraRe

Der Abschnitt von der Rheinischen Stralde bis zur Westfalischen Stralle misst etwa 60 Meter
und hat eine Fahrbahnbreite von etwa 9 Metern. Auf einem Grofdteil der Strecke wird die
Fahrbahn durch eine Abbiegerspur zusatzlich in Anspruch genommen, wodurch die Markie-
rung eines Schutzstreifens aufgrund des vorhandenen Querschnittes nicht moglich ist (siehe
Abbildung 3). Piktogrammketten sollen hier die gemeinsame Nutzung der Fahrbahn durch
Radfahrende und den Kfz-Verkehr verdeutlichen.

Abbildung 3: Fahrbahn Rheinische Stralle — Westflische StralRe (Quelle: eigenes Foto)

Abschnitt Westfilische StraBe bis GildenstraBe

Zwischen Westfalischer Stralle und Gildenstrale ist die Bergstralie eine Einbahnstralle mit
beidseitigen Langsparkplatzen. Die Restfahrbahnbreite betragt 3,60 Meter, der Radverkehr
ist hier in Gegenrichtung freigegeben. In Tempo-30-Zonen sollte der Radverkehr im
Mischverkehr geflhrt werden. Eine weitere Anpassung fir den Radverkehr ist daher nicht
notwendig.

Die geplanten Arbeiten entlang der Bergstralle, von der Stralle Am Steinberg bis zur
Gildenstralle, beinhalten die Markierung von Schutzstreifen auf der Fahrbahn in Abschnitten,
in denen die StralRenbreite dies zulasst. Zusatzlich werden Sicherheitstrennstreifen zu den
Senkrechtparkplatzen  markiert, um  die  Sichtbarkeit und  Sicherheit beim
Rickwartsausparken zu verbessern. In Bereichen mit schmalerer Fahrbahnbreite werden
Piktogrammketten und Verkehrsschilder verwendet, um den Radverkehr sicher im
Mischverkehr mit dem Kfz-Verkehr zu fihren.

Die Gesamtkosten betragen rund 15.000 € brutto und sind fiir das Haushaltsjahr 2024 beim
Auftrag 560012010190 - Gemeindestralen und sonstige o6ffentliche Verkehrsflachen,
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114  Kostenart 522160 - Aufwendungen fiir Radwegeinfrastruktur eingeplant.

Anlage/n
1 - Anlage 1 Radverkehrsfiihrung Bergstralle Blatt 1

2 - Anlage 2 Radverkehrsflihrung Bergstralie Blatt 2

3 - Anlage 3 Radverkehrsfiihrung Bergstralie Blatt 3
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Stadt Oberhausen

Dezernat 4 / Umwelt, Gesundheit,
Okol. Stadtentwicklung und -planung
Fachbereich 5-6-10 / Verkehrsplanung, Signalwesen

Bergstralle

Verbesserung der Radverkehrsfiihrung, Markierungsplan 1 von 3

Bearbeiter: Soroush Hosseini Seiedi MafRstab
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