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Vorlageart: Beschlussvorlage
Federfihrung: Mobilitat
Verantwortung: Frau Mauksch, Herr Dr. Palotz, Herr Tsalastras, Herr Schranz

Zufahrtsregelung auf der MarktstraBe in Alt-Oberhausen

Beratungsfolge

12.06.2024 Bezirksvertretung Alt-Oberhausen Anhorung
19.06.2024 Umweltausschuss Kenntnisnahme
20.06.2024 Stadtplanungs- und Mobilitdtsausschuss Vorberatung
01.07.2024 Rat der Stadt Beschlussfassung

Beschlussvorschlag

Der Rat der Stadt beschlief3t, dass auf der MarktstraRe die Zufahrt von der Stdckmannstralie
zur Goebenstralie mit versenkbaren Pollern geregelt wird (siehe Abbildung 6). An weiteren
Knotenpunkten sollen Stilpfosten den Durchgangsverkehr auf der Marktstralle zwischen der
Paul-Reusch-Stral3e und der Friedrich-Karl-Stralle verhindern.

Hierflr entstehen Gesamtkosten in Hohe von ca. 100.000 Euro fir die versenkbaren Poller.
Hinzu kommen Kosten in Hoéhe von ca. 30.000 € fir Stilpfosten und die erforderlichen
Tiefbauarbeiten. Die Kosten flir die MaRnahmen wurden nicht bei der Haushaltsanmeldung
2024 bericksichtigt.

Sofern sich durch etwaige Einsparungen, beispielsweise aufgrund von gunstigeren
Ausschreibungsergebnissen, oder durch notwendige MaRnahmenverschiebungen freies
Investitionsbudget im Rahmen des StralRenbauprogrammes (Finanzstelle 560012010190000
— Stralkenbauprogramm Gemeindestra’en, Finanzposition 785200 — Auszahlungen fir
TiefbaumalBnahmen) ergibt, kann/soll die Zufahrtsregelung noch im Haushaltsjahr 2024
umgesetzt werden. Andernfalls werden die erforderlichen Haushaltsmittel im Rahmen der
Haushaltsaufstellungen fur das Jahr 2025 angemeldet.
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Bezug

A/17/4068-02 — Antrag der CDU-Fraktion im Rat der Stadt Oberhausen gemaf § 2 der
Geschaftsordnung fir den Rat der Stadt: Zufahrtskontrollsysteme und Kontrollen auf der
MarktstraRe

Konsequenzen
Drucksache hat finanzielle Konsequenzen (siehe Sachverhalt)
Drucksache hat keine klimatischen Konsequenzen

Sachverhalt

Mit Beschluss im Rat der Stadt vom 13.11.2023 wurde die Verwaltung beauftragt, die
Abschnitte der Marktstrale zwischen Stockmannstralle und Goebenstralle sowie zwischen
Goebenstralle und Paul-Reusch-Strafle mit einem System zur Kontrolle der Zufahrt vor dem
unberechtigten Befahren zu schitzen. Mit dem Ziel, einen Lésungsvorschlag im Sinne der
anliegenden Kaufmannschaft zu erarbeiten, wurde in der Sitzung ,Ordnungspartnerschaft
Innenstadt® gemeinsam mit dem Ordnungsdezernenten Michael Jehn, dem kommunalen
Ordnungsdienst, den Kaufleuten und der Polizei erste Hinweise diskutiert und festgehalten.

Die geplanten Mallnahmen sollen die FulRgédngerzone der unteren Marktstralle von dem
Autoverkehr entlasten und sie attraktiver fir FuRBganger:innen, Radfahreriinnen sowie
Gastronomie und Einzelhandel gestalten. Dabei soll das Stadtbild mdglichst minimal
beeintrachtigt werden, indem so wenig Poller wie nétig verwendet werden. Die Lieferzeiten
fir Fahrzeuge bis 7,5 Tonnen sind zwischen 06:00 Uhr und 11:00 Uhr sowie zwischen 20:00
Uhr und 22:00 Uhr festgelegt. In besonderen Fallen kann eine Ausnahmegenehmigung nach
§ 46 Strallenverkehrsordnung (StVO) erteilt werden, aulerhalb der Ladezeiten in die
FuRgangerzone einzufahren.

Zudem wurde die Verwaltung beauftragt, einen Finanzierungsvorschlag zu erarbeiten und
den zustandigen Gremien vorzulegen.

Technische Umsetzung

Die bereits in Sterkrade und in Osterfeld installierten versenkbaren Poller werden
automatisch gesteuert, um autorisierten Fahrzeugen die Zufahrt zu ermoglichen. Die
Rettungsfahrzeuge nutzen dafiir ihr bereits vorhandenes System (Weitbereichsleser) zur
Absenkung der Poller. Polizeifahrzeuge, der kommunale Ordnungsdienst und einzelne
Fahrzeuge der WBO Wirtschaftsbetriebe Oberhausen erhalten zur Freischaltung
Transponder.

Nachdem ein zugangsberechtigtes Fahrzeug erfolgreich die Zufahrtskontrolle durchquert hat
und keine Fahrzeuge die Induktionsschleifen vor und hinter den Pollern blockieren, sowie die
festgelegte Absenkzeit abgelaufen ist, schaltet die Ampel auf Rot um, und die Poller fahren
hoch.

Erfahrungen mit absenkbaren Pollern in Oberhausen

Die versenkbaren Poller in Osterfeld und in Sterkrade sind Teil des Konzeptes zur
Reduzierung des unerwiinschten motorisierten Verkehrs in den Ful3gangerzonen der beiden
Stadtteile. Die Poller wurden im Jahr 2023 installiert und sind seit dem Frihjahr 2024 in
Betrieb.

Die versenkbaren Poller haben bereits vor ihrer Inbetriebnahme fir einige Probleme gesorgt.
Zum einen gab es mehrere Unfalle, bei denen Fahrzeuge gegen die Poller gefahren sind und
diese beschadigt haben (siehe Abbildung 1). Zum anderen gab es viele Fragen und Antrage
zur Durchfahrtsberechtigung von verschiedenen Gruppen, die die Fullgangerzone befahren
wollen oder missen, wie zum Beispiel Handwerker, Lieferdienste, Anwohnende,
Stral’enreinigung oder Krankentransporte. Die Stadt Oberhausen kann dazu in begrindeten
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Fallen eine Ausnahmegenehmigung nach § 46 der StVO erteilen.

Die versenkbaren Poller haben bei den durchfahrenden Verkehrsteilnehmenden noch keine
Akzeptanz gefunden. Viele empfinden die Poller als unnétige Behinderung.

e
ok |

Abbildun 1: Beschadigter Po (Quelle: eigene Darstellung)

Kosten flir versenkbare Poller auf der MarktstralRe

Die Marktstralde ist die Hauptgeschaftsstralle im Stadtbezirk Alt-Oberhausen. Sie erfuhr im
Jahr 1996 eine umfassende Neupflasterung zu einem Kostenbetrag von 3,5 Millionen DM.
Das Ziel war es, die Strale aufzuwerten und die Asthetik und Funktionalitadt der Umgebung
zu erhohen. Fir die Pflasterung wurden Natursteine aus verschiedenen Regionen
verwendet. Dabei wurde zunachst der Unterbeton aufgetragen und anschlieRend die
Natursteine mit flissigem Steinkleber verklebt. Diese Methode macht die Entfernung und
anschlielende Neuverlegung des Pflasters duRerst aufwandig und verursacht hohe Kosten.

Auf der MarktstralRe betragen die Kosten pro Querschnitt mindestens 100.000 € (fur drei
versenkbare Poller). Der Austausch beschadigter Poller, der aufgrund der bisherigen
Erfahrungen in Osterfeld und in Sterkrade zu erwarten ist, kostet rund 10.000 € pro
Pollersaule, je nach verursachtem Schaden. Generell sollen versenkbare Poller aufgrund
ihrer vergleichsweise hohen Anschaffungs- und Unterhaltungskosten nur in Ausnahmefallen
zum Einsatz kommen.

Handlungsempfehlung
Nachfolgend werden die geplanten Absperrmalnahmen fir die einzelnen Abschnitte
beschrieben. Eine Ubersicht der geplanten Absperrung ist in der Anlage als Plan dargestellt.

Goebenstrale/Paul-Reusch-Stralle

Der Abschnitt zwischen Goebenstrale und Paul-Reusch-Stral’e erstreckt sich tber ca. 30
Meter. Neben einem Spielplatz befindet sich auf der Ecke Paul-Reusch-Stralle/Marktstralle
eine Apotheke und das mittlerweile geschlossene P&C-Haus. Lieferverkehr findet nicht statt.

Die geringe Lange des Abschnittes erschwert die Installation von versenkbaren Pollern und
den dazugehdrigen Induktionsschleifen. Der Durchgangsverkehr kann jedoch durch feste
Einbauten unterbunden werden (Abbildung 2). Der fir Rettungswagen notwendige Zugang
kann durch einzelne herausnehmbare Poller weiterhin sichergestellt werden.
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Abbildung 2: links Zufahrt von der Paul-Reusch-Stralle, rechts Zufahrt von der Goebenstralle (Quelle: eigene
Darstellung)

Goebenstralle/Stéckmannstralie

Der Abschnitt von etwa 60 Metern Lange wird von Gastronomie und Einzelhandel dominiert.
Insbesondere im nordlichen Bereich besteht ein hoher Anteil an Aullengastronomie, die die
Durchfahrt beeintrachtigt.

Im nordwestlichen und stdoéstlichen Bereich verlaufen Fernwarmeleitungen, die den Einbau
von versenkbaren Pollern erheblich behindern. Zusatzlich gibt es im Bereich der
Goebenstralle eine Vielzahl an weiteren Leitungen und Zugéngen, die die Installation von
absenkbaren Pollern wesentlich erschweren, weshalb Stilpfosten im dstlichen Bereich des
Abschnittes priorisiert werden sollten.

Es ist zu beachten, dass sich auf Hohe der Marktstrale 39 eine private Einfahrt befindet
(Abbildung 3) und fir Anwohnenden die Zufahrt weiterhin gewahrleistet werden muss.

Abbildung 3: Einfahrt Marktstraie (Quelle: eigene Darstellung)

Die Stilpfosten sollten im sudlichen Abschnitt erst hinter der Einfahrt installiert werden
(Abbildung 4), wahrend die Stilpfosten im nérdlichen Bereich vor dem Cafe Extrablatt verbaut
werden sollten (Abbildung 5)

S
e

Abbildung 4: GoebenstralRe (Quelle: eigene Darstellung)

eigene Darstellung)
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Es bietet sich an, dass die Zufahrt mit versenkbaren Pollern an der Stockmannstralle
geregelt wird (Abbildung 6).

Abbildung 6: Stilpfosten (links) und absenkbare Poller (rechts), Stockmannstral’e (Quelle: eigene Darstellung)

StockmannstraRe/Friedrich-Karl-Stralle
Der Bereich zwischen Stockmannstra®e und Friedrich-Karl-Strale wird durch verschiedene
Verkehre belastet und eignet sich daher ebenfalls flir Malinahmen zur Verkehrsreduzierung.

Der Bereich von der StéckmannstralRe bis zur Friedrich-Karl-Strale hat eine Lange von
ungefahr 115 Metern und wird auf halber Strecke von der Christoph-Schlingensief-Strafie
und der Gutenbergstralle gekreuzt. Dort kdnnen Kraftfahrzeuge die Marktstra’e aufgrund
von Barrieren weder queren noch dort abbiegen.

Wahrend sich im nordwestlichen Bereich gastronomische Angebote und verschiedene
Geschéfte befinden, gibt es auf der gegenlberliegenden Seite ausschliel3lich die Fassade
des Jobcenters, wodurch Platz fir Durchgangsverkehr entsteht.

Die Herz-Jesus-Kirche und der Altmarkt pragen den o&stlichen Bereich. Dort entsteht ein
Groliteil des Verkehrs durch die Parkplatzsuche. Fahrer:innen, die an der Stockmannstralie
im Bereich des Altmarktes keine Parkmoglichkeit finden, biegen teilweise in die Marktstralie
ab und parken in der Ful3gangerzone (Abbildung 7).

Abbildung 7: FuRgangerzone Marktstraie am Altmarkt

Feste Einbauten bewirken eine starke Reduzierung der Verkehre zwischen
StéckmannstralRe und Friederich-Karl-Strafte (Abbildung 8).
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Abbildung 8: Stdckmannstrale in Richtung Altmarkt (Quelle: eigene Darstellung)

Der Einsatz von versenkbaren Pollern an der Friedrich-Karl-Stral’e kann zu einem Rlckstau
fuhren, der die Verkehrssicherheit des Knotenpunktes negativ beeintrachtigen wirde. Daher
sollten dort vorerst keine Poller installiert werden, wodurch Lieferfahrzeuge weiterhin von der
Friedrich-Karl-Stralle aus zufahren kénnen. Es sollte zunachst abgewartet werden, ob das
Absperren durch Stilpfosten an der Stdckmannstral’e die Situation verbessert. Falls dies
nicht der Fall ist, kann nachtraglich Gber den Einbau von versenkbaren Pollern an der
Friedrich-Karl-Stral3e beratschlagt werden.

Zusatzlich ist es notwendig, dass Fahrzeuge den Altmarkt nicht als Abklrzung nutzen
kénnen und daher erforderliche MalRnahmen getroffen werden (Abbildung 9).

Abbildung 9: notwendige Stilpfosten am Altmarkt (ueIIe eigene Darstellung

Die Mallnhahmen missen mit dem vorbeugenden Brandschutz abgestimmt werden und nach
der Evaluationsphase von einem Jahr wird geprift, ob auf weiteren Bereichen der
Marktstrale Malnahmen gegen das unberechtigte Befahren ergriffen werden sollen.

Die fiir die Zugangskontrolle eingesetzten Stilpfosten sind als Ubergangslésung gedacht und
sollen im Zuge der Neugestaltung der Marktstrafle durch gestalterische Ansatze (Abbildung
10 und Abbildung 11) fur die Kennzeichnung der Befahrung ersetzt werden.<>Aufgrund der
aktuellen Problemlage werden bis zur Umsetzung der Beschlussvorlage temporare
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169  Betonblocksteine und herausnehmbare Poller zur Absperrung genutzt, die auch kurzfristig
170  wieder entfernt werden kénnen.

171
172

173
174
175

Abbildung 11: Beispielhafte Gestaltung mit verschiedenen
Streetsmart)

Elementen (2) (Quelle: eigene Bearbeitung,
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Anlage/n
1 - Anlage 1 Plan der Absperrungen
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